LOKOMOTYWA SERII SM42

§ 50
OPIS OGOLNY

Lokomotywa seri SM42 jest 4 osiows lokomotyws manewrowg z prze-
kladnig elektryczmg. Posiada silnik spalinowy z zaplonem samoczynnym
o mocy 800 KM z doladowaniem. Zasadniczym przeznaczeniem lokomoty-
wy jest Srednia i ciezka praca manewrowa na stacjach i gorkach rozrzg-
dowych. Lokomotywa ma jedna kabing zapewniajgca dobra widocznosé |
we wszystkich kierunkach i przystosowana jest do jednoosobowej cbstu-
gi. Umieszczenie z obu stron pulpitu kota nastawnika jazdy wraz z ha-’
mulcem dodatkowym oraz inmych urzadzen umozliwia kierowanie loko-
motywa z obydwoch stron kabiny maszynisty. '

Jedynie zawér maszynisty stuzacy do uruchamiania hamulca zespo-
lonego znajduje sie z prawej strony kabiny maszynisty. Urzgdzenie czu-
wakowe (pasywmne) umozliwia bezpieczng obstuge lokomotywy przez sa-
mego maszyniste. Ostoja lokomotywy spoczywa na dwoch wozkach zwrot-
nych, w kazdym wézku znajdujg sie¢ dwa zestawy kotowe napedzane elek-
trycznymi silnikami trakcyjnymi, zawieszomymi ,,za nos”. Lokomotywa
ma dwa stopnie odsprezynowania, odsprezynowanie ramy wozka wzgle-
dem maznic za pomocg resoréw pidrowych i podkladek gumowych oraz
odsprezynowane miedzy ostoja lokomotywy a ramag woézka tworza je
sprezyny spiralne i podkladki gumowe w ukladzie belki skretowej i buja-~
ka (dla wozka wersji wezesniejszej z ramg typu zamknigtego) lub w ukla-
dzie belki skretowej (dla wozka wersji 1 LN pézniejszej z ramg typu
otwartego bez belki bujakowej). Prowadzenie maznic w ramie wozka jest
bezwidlowe, wykonane za pomocg wahaczy typu Alsthom. Lokomotywa
ma elektromagnetyczny system samoczynnego sterowania, ktéry reguluje
dawkowanie paliwa i wzbudzenie pradnicy giéwnej w zaleznosci od oporu
‘ruchu i mocy uzytecznej lokomotywy. W systemie regulacji kluczowg ro-
le odgrywa regulator silnika typu Woodward wyposazony W opornik
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" elektryczny do regulacp wzbudzenia pradnicy, gléwnej. System sterowa-
nia umozliwia takze zdalne sterowanie dwu sprezonych lokomotyw z jed-
nego Wybranego stanowiska maszynisty. Lokomotywa ma dwa zakresy
pracy i sterowania samoczynnego liniowy i manewrowy.

Zakres liniowy, ktéry moze by¢ réwniez uzywany podczas manewroéw
umozliwia prace wielokrotng dwu sprzezonych lokomotyw i odznacza sie
normalnym stopniem czulosci regulowania sity pociggowej. Natomiast za-
kres manewrowy pozwala tylko na sterowanie pojedyncze, jednakze
umozliwia bardzo plynne regulowanie wzbudzenia pradnicy i sily pocig-
gowej lokomotywy w czasie rozruchu i dojezdzania lokomotywy do steru-
jacego taboru. W zakresie manewrowym.nie ma mozliwosci bocznikowania
silnikéw trakcyjnych. W razie uszkodzenia ktéregokolwiek zczterech silni-
'kow trakeyjnych lub silnikéw jednego wozka mozliwa jest jazda awaryjna
. lokomotywy dwoma nieuszkodzonymi silinikami, W ukladzie wodnym

lokomotywy jest zainstalowany podgrzewacz wody o wydajho$ci nominal-
nej 36000 do 40000 Kcal/h zaleznie od typu (W125 lub P40) z wlasng
pompg wodna. Zadaniem jego jest ogrzanie wody i oleju przed urucho-
mieniem silnika spaliowego oraz podtrzymanie temperatury po wylacze-
' niu silnika jesli silnik i lokomotywa maja pozostat w gotowosci startowej.
Lokomotywa ma 110 V instalacje elektryczng zasilang podczas pracy
-z pragdnicy pomocniczej a przy zatrzymanym silniku spalinowym z baterii
- akumulatoréw ,,zasadowych” lub , kwasowych” ktére umieszczone sg pod
kabing maszynisty i polaczone galeziami réwnoleglymi po obu jej stro-
nach. Akumulatory tadowane sg pradnicg pomocnicza przez regulator na-
pigcia. Na lokomotywach serii SM42 od numeru 853 (PKP) zmodernizo-
' wano urzadzemia sterownicze, dokonano pewnych zmian w ukladach za-
silania tych urzadzen. W zwigzku z zainstalowaniem na pewnej ilosci lo-
komotyw kotta ogrzewczego typu WB5 do ogrzewamia wagondéw osobo-
wych zmieniono symbol oznaczemia lokomotyw na SP42. '

AY

§ 51
DANE TECHNICZNE

Uklad osi . . . . . Bo—Bo
" Dlugosé lok.omotywy ze zderza)kaml .« . . 14240 mm
Najwigksza szerokoséé .. . .« . 3170 mm .
‘Najwieksza wysoko$¢ od gltowki szyny .« . . 4285 mm
Sredfmca két na kregu tocznym . . . . . 1100 mm
Na]mme]szy promien luku toru e e e 80 m

Masalokomotywy e s 74 Mg 74000 kg



Najwiekszy nacisk osi na szyne
Sila pociggowa przy rozruchu

Sila pracy godz i szybkosci 10,2 km/h, .

Sila pociggowa pracy ciaglej
iszybkos$ei 12,5 km/h . . .
Szybkos§¢ maksymalna . .
Ilo$¢ wody w ukladzie chlodzema
Ilos¢ oleju silnikowego

- Zapas paliwa

Zapas piasku

Urzadzenie czuwakowe

~Silnik spalinowy typu:

masa suchego silnika

moc znamionowa silnika

- pompa wiryskowa typu .
cisnienie wtrysku

Jednostkowe zuzycie pahwa

przy mocy znamionowej
Ci$nienie oleju w ukladzie
smarowania: .

przy obrotach biegu jatowego silnika
przy obrotach znamionowych silnika
Temperatury wody chiodzacej:
normalna podezds pracy .
maksymalna .
minimalna przy rozruchu s11mka
Temperatura oleju:

normalna podczas pracy .
maksymalna dopuszczalna chwulowo

. minimalna przy rozruchu. silnika

Predkos¢ obrotowa silnika:

biegu jatowego

obroty znamionowe

obroty maksymalne .

Pradnica gléwma typu:

masa pradnicy gléwnej

prad pracy cigglej

prad godzinny (przy naplqcm 482 V)
prad ¢hwilowy (zwarcia)

181 kN
2236 kN
130,4 kN

.112 kN

185 t
22800 kG
13339 kG

11460 kG
90 km/h
820—940 1

. - 196—241 kg

7,4 Mg
588,8 kW

22 MPa
224 g/KWh

. 500 kPa
. 700 kPa

4,34 Mg

napiecie maksymalne {przy pradme 707 A)

an

2840 1

300 kg
pasywne
a8C22

7400 kg
800 KM
Boscha
220+ 2 atm

165 g/KMh

5 kG/cm?
7 kG/cm?2

70—75°C
85°C -
35°C

82°C
90°C
25°

496 obr/min.

1000 obr/min.
1200 % 20 obr/min,
LSPa — 790

4350 kg

1090 A

1150 A

1900 A

800 V



Silniki trakcyjne typu . « « « « « + . LSa-430

masa silnika . .. 2,5 Mg 2500 kg
moc uzyteczna (oddawana na wale) . . . . 113 kKW
najwieksza predkosé obrotowa . . . . . 475 obr/min.
Zadzialanie przekaznikéw nadrmarowych . . . 950%x5 A
Pradnica pomocnicza typu: . . . . R .. LSPa-280
Napiecie znamionowe e« « « « < . . L. 110V

. 'Bateria akumulatoréw . . . . . zasadowe kwasowe
Napiecia baterid . . .- . ., . . . . . 9%V
Pojemnos¢ baterii . . . . . 2X150 Ah 2X132 Ah -
Maksymalne natezenie pra,du
tadowania .. . .+« . . . 30 A 80A

- Normalne natezenie pradu
ladowania . . . . 30A 30A
Poziom elektrohtu nad plytkaml . . . . . 15 mm .
Pojemnoé¢ zbiornikow gléwnych powietrza . . 8001
Hamulec typu . . . . . QOerlikon
Liczba cylindréw hamulcowych (9 cah) . . . 8sztuk
Liczba cylindréw hamulcowych
przy woézkach 1 NL (10 cali) . . . . . . 4 sztuki
Skok tloka hamulcowego . <« . 60—100 mm
Cigzar hamujacy:
dla hamulca pneumatycznego . . . 6503 kN 66,2 T
dla hamulca recznego . . . . . 147,1 kXN- 150 T

§ 52 :
WARUNKI URUCHOMIENIA SILNIKA SPALINOWEGO

Przed uruchomieniem silnika spalinowego nalezy wykonaé¢ nastepuja-
ce czynnosci:
1. Zalgczy¢ baterie akumulatoréw przy pomocy wylacznika samoczynne-
go WSB znajdujgcego sie w szafie elektrycznej. Jezeli temperatura wody
i oleju nie ma wymaganych wartoSci zapali si¢ czerwoma lampka sygnali-
-zacyjna LS1 (uszkodzenie silnika).
.2. Sprawdzié napiecie baterii (nie mmejsze niz 84 V).
3. Sprawdzi¢ poziom oleju w misie olejowej silnika.
4, Sprawdzi¢ poziom wody w ukladzie chlodzenia silnika.
" 5. Nastawnik kierunkowy ustawi¢ w potozenie ,,0”.
6. Odblokowaé nastawnik jazdy przez wlozenie klucza i przekrecenie
w zamku mastawnika WN.



OBCIA,ZENIE LOKOMOTYWY SM42 W ZALEZNOSCI OD SZYBKOSCI
I WZNIESIENIA
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7 Na pulpicie maszynisty zalqciyé lgcznik diwickowy ,,Podgrzewacz
wody”, kiéry spowoduje jego uruchomienie i wylgczenie sygnalu dzwie-

kowego.

8. Od‘powﬁeitrzyc_’: ukiad paliwowy.

§ 53

OZNACZENIA SYMBOLI NA RYSUNKACH OBWODOW

A
ACR
AWS
‘BA

BD1-BD4

B
BSC
.BSP
_DRS
DSW
DO

~ DPO
DPP
DPW
DTO
DWR
D, 16,17

DW2
D;-Dyg
E

F

G

GP
GWP
I

K

KE

. LS1-LS-4

ELEKTRYCZNYCH

— amperomierz

— ‘wylgeznik awaryjny rozrzadu

— awaryjny wylacznik sprezarki

—-— bocznik amperomierzy ==

— wylgezniki krancowe blokady drzwi
— bateria akumulatorow

— buczek czuwakia

. — buczek podgrzewacza wody

~— wylgcznik reczny: sprezarki

~— Ilgcznik dzwignienkowy sprzegla wentylatora

— lacznik dzwigienkowy odblokowama przekazmkow
mnadmiarowych

— lacznik dzwigienkowy pompki oleju

— lacznik dzwigienkowy pompki paliwa

— Ilgaeznik dzwigienkowy podgrzewacza wody

— lacznik dzwigienkowy ,,towarowy-osobowy”

— lgcznik dzwigienkowy wielokrotnego rozruchu

— zespdl lacznikéow dzwxglenkowych przyciemniania re-
flektoréw (sprzezone)
laeznik dzwigienkowy Wuelokro’anego zatrzymania
Igczniki dzwigienkowe
Swieca zaplonowa
silnik podgrzewacza wody
silnik pompy obiegowej podgrzewacza

gniazda wtykowe na podwoziu
- iskrownik '

termostat kominowy

kuchenka elektryeczna

lampki sygnalizacyjne

— gniazda wtykowe na pulpicie



11 'zaréwki‘ oéwietlenia pmediialu maszjuxowego

L2 L3 — zar6éwki odwietlenia przyrzadéw, pocrmarowych ‘

L4 — zar6éwki oswietlenia pulpitu '
- L5 — zaréwki oswiietlenia stopni

L6 — zaréwki o§wietlenia wskaznika paliwa

Mo — silnik pompy oleju

MG — silnik pompy wody

Mp — silnik pompy paliwa

NT1-4 — zawory elektropneumatyczne

NG NK — nastawniki, gtéwny i kierunkowy

NAP NAT — nawrotnik -

0S — odlgeznik silnikéw

PB — przekaznik bocznikowania

P . — pradnica gléwna

PLW — zar6wki o$wietlenia kabiny maszynisty

PBC — przekaznik buczka czuwaka

PP — pradnica pomocnicza ‘

PBJ — przekaznik biegu jalowego silnika spalinowego

PDP i PDL. — przyciski sygnatu dzwigekowego ,,prawy-lewy”

PC11,PC12 — przekazniki czasowe

PCO — przekaznik ci$nienia oleju

PCW — przekaznik cisnienia oleju w regulatorze Woodwarda

PJM — przelgeznik jazdy manewrowej

POHL, POHP — przyciski odluzniacza (lewy, prawy)

PN1-+-PN4 — przekazniki nadmiarowe

PPN — przekaznik pomocniczy nadmiarowy '

PPS — przekaznik pomocniczy sygnalizacji §wietlnej

PPW —-przekaznik poziomu wody w chlodnicy:

PRS — przekaznik rozruchu silnika

PBP PBL — przyciski bocznikowania (prawy, lewy)

PKL — przekaznik kontrolny lampek sygnalizacyjnych

PSW _— przekaznik sprzegla wentylatora

PT . : — przekaznik termostatu

PPZ ©  — przekaznik pradu zwrotnego

PZS - — przekaznik zatrzymania silnika

PWR — przekaZnik wielokrotnego rozruchu

PWZ — przekaznik wielokrotnego zatrzymamia

PZ -— przekaznik ziemnozwarciowy

Pl : ~— przycisk rozruchowy kotla

PZPP,PZPL — przyciski przeciwposlizgowe (prawy, lewy)



REF
RW °
RSP, RST,
RBC
RRM

RD2

R

RSD3

ROL ROM
RR1 RR2
REB

RN

RV

RS2

RB

RRW
SL1-S1.4
SOL, i SOM
- S1-54

SPO

" SPP

SB1 — SB4
SPZ

SPR

SR1 SR2 SR3
SSwW
STRART
STOP
SWW

SPL
SW1,SwW2
SZP,SZT
S

SDP, SDT
SD3

WSR

TC

To min max

| projektory (reflektory)

opornik regulatora Woodwarda
oporniki sygnatéw dzwiekowych
opor brzeczka czuwaka

opornik portenqometryczny regulacy]ny pracy manew-

rowej

opornik silnika pompki oleju
opory

opornik stycznika SO3

oporniki wzbudzenia obcego
oporniki wzbudzenia szeregowego
opornik tadowania baterii
regulator napiecia

opormik woltomierza ,
opornik stycznika pradu zwrotnego
opornik bocznikowania

opornik regulatora Woodwarda
styezniki liniowe

stycznik, wzbudzenia obcego
silniki trakcyjne

stycznik pompy olejowe]j

stycznik pompy paliwa

styezniki bocznikowania

stycznik pradu zwrotnego
styeznik pomocniczy rozrzadu
styczniki rozruchowe |

stycznik sterowania wielokrotnego
przycisk rozruchu silnika
przycisk zatrzymania silnika

stycznik wzbudzenia wlasnego wzbudnicy

styczniik pracy lindowej

stycznik wentylatoréw silnikow trakchnych :
stycznik przekaznika ziemnozwarciowego
przekaznik zwloczny termostatu kominowego

sygnaty dzwicekowe (przedni, tylny)

styeznik rozruchowy silnika pompy oleju

wylgeznik samoczynny rozrzadu
termostat chlodnicy,

termostat minimalnej i maksymalnej

oleju silnika spalinowego

L
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temperatury



™W — termostat maksymalnej temperatury wody sﬂni/ka s&a—

WSW1 WSW2 — wylaczniki samoczynne silnikéw wentylatoréw-

WS5 — WS18 — wylaczniki samoczynne

linowego

WBD — wylgeznik blokady drzwi e ]
w — wzbudnica ‘;“- ]
WCL, WCP. — przyciski nozne czuwaka lewy, prawy
WCR — wylaceznik cisnienia rozrzgdu N : N
WN — wylaeznik blokady nastawnika jazdy e
WPL, WPP — wylacznik nozny piasecznicy lewy, prawy -g

{

!

!

WSP — wylacznik samoczynny pradnicy pomocnicze]
WCS — wylacznik ciSnieniowy sprezagki

WSB — wylacznik samoczynny baterii

WOS — wylacznik odpowietrzenia silnika

WPZ — wylgcznik przekaznika ziemnozwarciowego
W — wylgcznik zwloczny wentylatora

yAo — zawér czuwaka

ZOH — zawér odluzniacza :

ZOoP — zawér odcinajacy zasilanie przewodu hamulcowego
VAY — zawor przeciwposlizgowy _

ZPP, ZPT — zawory piasecznicy

ZSW — zawor sprzegla wentylatora

ZTO - -— zawor towarowo-osobowy

ZBL -— zawo6r biegu luzem sprezarki

z — zawor paliwa

71,72, 73 — zaciski pomdiarowe

74, Z5 — zaciski polaczeniowe

§ 54

OPIS DZIALANIA URZADZEN POMOCNICZYCH PRZED
ROZRUCHEM SILNIKA SPALINOWEGO

1. Opis obstugi podgrzewacza wody (rys. 24).

Pogrzewacz wody stuzy do podgrzewania wody i oleju w obiegach
silnika spalinowego do minimum temperatury koniecznej dla prawidlo-
wego rozruchu silnika spalinowego (olej 25°C woda 35°C) oraz do pod-
trzymania temperatury wody i oleju w granicach dopuszczalnych przy nie
pracujacym silniku spalinowym. Zalgczenie podgrzewacza wody odbywa
si¢ wylaeznikiem samoczynnym WS2 lub wylgcznikiem ,£7 w skrzynce

sterowniczej podgrzewacza po przekreceniu wylgcznika pokretnego ,uru-

11
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chomienie pompy wodnej obiegowej” spowoduje to zapalenie sie lampki
kontrelnej i awaryjne oraz zasilenie sygmalu diwickowego BSP. Uru-
chomienie podgrzewacza odbywa si¢ przez przestawienie lgcznika diwi-
gienkowego podgrzewacza wody DPW na pulpicie maszynisty lub nacis-
niecie przycisku ,,Rozruch” w skrzynce sterowniczej. Nastepuje rdwno-
czeSnie przerwanie obwodu lampki awaryjnej i sygnalu dzwigkowego.
BSP. Kontrola poprawnej pracy podgrzewacza odbywa si¢ samoczynnie
w razie jakiejkolwiek nieprawidlowosci w pracy podgrzewacza zapala sie
lampka awaryjna w skrzynce sterowniczej a w kabinie maszynisty sty-
tha¢ sygnat dzwiekowy BSP. Wylaczenie podgrzewacza dokonuje si¢ wy-
- lacznikiem samoczynnym WS2 lub wylacznikiem ,£” w skrzynce sterow-
niczej wzglednie kluczykiem zamka nastawnika WN przez zasilenie ce-
" wek wybijakowych wylacznikéw samoczynnym WSB i WSR.

2. Opis obwodu silnika pompki paliwowej (rys. 24).

Pompka paliwowa Mp podaje paliwo z gléwnych zbiornikéw umniesz-
czonych pod ostoja lokomotywy do zbiornika przelewowego. Zalgczenie
silnika pompki paliwowej Mp odbywa sie przez przestawienie lgcznika
dzwigienkowego DPP (pompka paliwowa) na pulpicie maszynisty w po-
lozenie ,,Zal’. Dzieki temu zostaje zamkniety nastepujacy obwoéd: prze-
"wod 56 (,,+”) wylacznik samoczynny WS11 przewdd 360 lacznik diwi-
gienkowy DPP.- przewé6d 354 cewka styczmka pompki paliwowe) SPP
przewéd 201 (,,—").

Zasilanie cewki stycznika pompki paliwowej spowoduje zamknigeie styku
gléwmnego stycznika SPP (360 — 351) i zasilenie silnika pornpki paliwo-
wej Mp.

3. Opis obwodu silnika pompki olejowej i wstepnego smarowania (Rys.‘.
25).

Silnik pompki blejowej uruchomiany jest samoczynnie podcz.e;s roz-
ruchu silnika spalinowego (opis uruchomienia W punkcie ,Rozruch sil-
~nika”) lub przez zalgczenie impulsowego lacznika dzwigienkowego DPO
przez ‘co dostaje zasilanie stycznik pompy olejowej SPO w nastepujacym
obwodzie: Przewdd 237 ,,+ wylgeznik samoczynny WS5 styki W1 — Wb
wylgeznika zamka nastawnika WN, styki bierne przycisku STOP (241 —
242) styki K3 — K4 nastawnika kierunkowego NK zamkniete w pozycji
,»07, styki bierne przekaznika pradu zwrotnego PPZ, styki bierne stycz-
nika rozruchowego SR1 (239 — 244) zalaczony lacznik diwigienkowy DPO,
-przewod 248 cewka stycznika pompki olejowej SPO przewdéd 201 (—).
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Styki glowne stycznika pompki olejowej SPO (358 — 359) rys. nr 24
zamkng obwaéd silnika pompki olejowej: przewéd 56 (+) styki wylgcz-
nika samoczynnego WS16 przewéd 358 styki giéwne stycznika pompki
olejowej SPO (358 — 359) opornik silnika pompki olejowej RD2, silnik
pompki olejowej Mo zbocznikowany opornikiem RSD3 i cewka stycznika
rozruchowego SD3, przewod 201 (—).

Po zadzialaniu stycznika rozruchowego SD3 styki glowne tego stycznika
(359 — 388) bocznikujg opér RD2 w obwodzie zasilania silnika pompki.

Silnik pompki olejowej zostaje zatrzymany po przcrwaniu obwodu za-
silania stycznika SPO biernymi stykami przekaznika PPZ po zastartowa-
niu silnika spalinowego lub wcze$niej przez przyciSnigcie przycisku
. STOP” lub przestawienie NK na kierunek.

§ 55 .
ROZRUCH SILNIKA SPALINOWEGO (Rys. 25, 26)

Naciéniecie przycisku START spowoduje:

1. Zasilenie przekaznika rozruchu silnika spalinowego PRS. ,

a w konsekwencji zasilenie:

a) stycznika pompy wstepnego smarowania SPO i uruchomienie tej
pompy,

b) przekaznika czasowego PC11 (stykami PCO) po wytworzeniu przez
pompe cisnienia (1,5 atn) 150 kPa

c) przekaznika czasowego PC12 (stykami PC11),

d) stycznikéw rozruchowych SR1 SR2, SR3 (stykami PC12),

e} pradnicy glownej z baterii akumulatoréw.

2. Zasilehie przekaznika zatrzymania silnika PZS,

Ad. 1. Zasilenie przekaznika rozruchu silnika spalinowego PRS w na-
stepujgcynt obwodzZie:

Przewoéd 237 (,,+”) wylacznik samoczynny WS5 styki W1 — W5
wylgeznika zamka nastawnika WN, styki bierne perzyms’ku STOP
(241 — 242) styki K3 — K4 nastawnika kierunkowego NK zwar-
te w polozeniu ,,0” styki bierne przekazmika pragdu zwrotnego
PPZ (243 — 239) styki przycisku START (239 — 251). Styki1 —2
odlacznika silnik6w OS, styki przekaznika termostatow PT (252
— 253) przew6d 253 cewka przekaznika PRS przewéd 201 (—).
PRS stykami czynnymi (244 — 253) bocznikuje styki przycisku
START utrzymujac zasilanie wlasnej cewki po jego zwolnieniu.

15
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urzgdeeniami sterujacymi-lok, SM42,

Rys. 26, Opbwody rozrzadu rozruch- - silnika spalinowego ze-.zmodernizowan



Ad. 1la.

Ad. 1b.

Ad. 1lec.

Ad. 1d.

PRS stykami czynnymi (253 — 248) zasila cewke stycznika pbm—

- py wstepnego smarowania SPO.

Stycznik SPO stykiami giéwnymi (358 — 359) Rys. 24 zamyka
obwéd zasilania silnika pompy wstepnego smarowania Mo.
Gdy ciSnienie wytworzone przez pompe wstepnego smarowania
osiggnie warto$¢ 150 kPa (1,5 atn) zamknie swoje styki przekaz-
nik cisnienia oleju PCO i zasili przekaznik PCl1; przewéd 253, -
styki PCO przewédd 255, styki blerne SR2 przewod 254 cewka -
PC11 przewod 201 (,,—").

Przekaznik PC11 zamknie swoje styki czynne i zas1h przekaznik
PC12 w/g obwodu: przewod 239, styki PC11 przewo6d 395, cewka
przekazmika PC12 przewod 201 (—).

Przekaznik PC12 zwiera swoje styki czymne i zasila styczniki
rezruchowe w/g obwodu: przewdd 253, styki PC12 przewod 256,
cewki SR1 SR2 SR3 stycznikéw rozruchowych przewdd 201
l(—).

Réwnoczesnie stykami (239 — 253) PC12 podtrzymuje zasilanie
przewodu 253 poniewaz styki bierne SR1 (239 — 244) zostaty
rozwarte.

styki bierne SR2 (2565 — 254) pozbawiajg zasilania PCl1 a ten
stykami (239 — 395) pozbawia zasilania przekaznik PC12 ktére-
go styki utrzymywane s3 do 8 s w stanie zamknietym za pomoca

- mechanizmu czasowego. Zapobiega to madmiernemu wyczerpa-

Ad. 2,

niu bateri akumulatoréw w przypadku trudnosm uruchomienia
silnika. ’

Jezeli silnik startuje prawidiowo (3—4 sek) to w momencie gdy
pradnica pomocnicza PP ' osiggnie swoje napiecie znamio-
nowe przekaznik pradu zwrotnego PPZ stykami biernymi (243 —

:239) przerywa zasilanie obwod6éw rozruchowych. Styki te spel-
‘miajg réwniez role blokady uniemazliwiajac zasilanie stycznikéw
. ‘-v‘rozruvchowych przy pracujgcym silniku spalinowym.
Ad. 1le.:
‘czqc pradnice gldwng z baterig akumulatoréw, pradnica gldwna

Styki gléwne stycznikéw rozruchowych SR1—3 zwieraja sie la-

.pracuje jako elektryczny silnik szeregowy spelniajgc role roz-
‘rusznika,

' Zasilenie przekainika zatrzymania silnika spalinowego PZS na-

'stepuje w/g obwodu: przewéd 237, wlaeznik samoczynny WS5

' przewod 240, styki W1 — 5 wylacznika zamka nastawnika, prze-

wod 241, dmuga para stykéw biernych przycisku STOP (241 —
260) styki bierne przekaZnika wielokrotnego zatrzymania silnika

17
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PWZ, przewdd 261, styki przycisku START (261 — 262), prze- *

wod 262, cewka PZS, przewéd 201 {(—). Przek?inik PZS zamyka

swoje styki czynne (261 — 262) bocznikujac styki przycisku

START oraz styki (211 — 271) w obwodzie zagilania elektro-
magnesu nr 7.

Uwaga:

W lokomotywach ze zmodernizowanymi urzadzeniami sterowniczymi sg
nastepujace réznice (Rys. 26 i 26a).

w punke. 1  zamiast WS5  jest WS7

w punke. la zamiast WS16 jest WS12 *

w punke. 1b zamiast PC11 jest PC12

w punkc. 1¢ zamiast PC12 jest PC11

w punke. 1d zamiast SR1—3 jest SR.

§ 56

ROZRUCH SILNIKOW SPALINOWYCH PRZY STEROWANIU
WIELOKROTNYM

Przy wspélpracy dwoéch lokomotyw sterowanych wielokrotnie mozli-
we jest przeprowadzenie rozruchu silnikéw spalinowych obydwu loko-
. motyw z jednego stanowiska maszynisty z tym jednak zastrzezeniem ze
czynno$ci przygotowawcze przed uruchomieniem silnikéw spalinowych
i zalgczenie silnika pompki olejowej musza byé wykonane w kazdej lo-
komotywie oddzielnie,

Celem przeprowadzenia rozruchu wielokrotnego nalezy w lokomoty-
wie sterujgcej zalgezyé Ilgeznik dzwigienkowy wielokrotnego rozruchu
DWR i po zgasnieciu lampek sygnalizacyjnych ,,Uszkodzenie silnika spa-
linowego”, ,,Uszkodzenie w lokomotywie sterowanej’ nacisngé na przy-
cisk START. Zasilanie urzadzen sterowniczych bedzie takie samo jak pod-
czas uruchamiania silnika spalinowego przy sterowaniu pojedynczym. i

§ 57
REGULACJA OBROTOW SILNIKA SPALINOWEGO
Do regulacji obrotéw silnika-spalinowego stuzy regulator Woodwarda
dzialajgcy ma zasadzie elektro-hydraulicznej. Regulacja predkosci obroto-

wej silnika odbywa sie na drodze regulacji doplywu paliwa do silnika
spalinowego. Kazde z nastawien regulatora odpowiada pewnej stalej pred-

19



e
— 76
YT
“ S V4
._ ~ (3)so _m&
| = e
| 6= "
W
e kT
% | & _
m N LIt
,, L b4 8
,\ | mw.\y.w S
3 oo Nmmo
LEMY SEM 14 -
. _smm UOE8LISIEZ SO
20 ALBETR bl 114+
7% WG R T bl 111+
\ ol 1 o v s TR TRRa g,
R N +++14 WOY
| _.I.. -~ _ﬁ

S7

Rys. 27. Obwody gléwne rozruchu silnika spalinowego i wzbudzenia obc

ego pradnicy

gldwnej lok. SM42,

20



kosci obrotowej silnika ktérag regulator utrzymuje bez wzgledu na wa-
runki obcigzenia. '
Wzbudzenie elektromagnesu ,4” zwigksza predko§é obrotowsg o jedng
wartosé, wzbudzenie elektromagnesu ,,5” zwieksza obroty o dwie war-
tosci, wzbudzenie elektromagnesu ,,6” zwieksza predkos$é obrotowsa o dwie
wartoSci, za§ wzbudzenie elektromagnesu ,, 7’ obniza predkos$é obrotows
o dwie wartosci. Rys. 25,26. ‘
Regulacja obrotéw moze sie odbywaé jedynie po przestawmemu nastaw-
nika kierunkowego NK w pozycje ,Przé6d” lub ,,Tyl” i zasileniu cewki
przekaznika PBC, ktéry zamykajac swoje styki czynne (264 — 266) u-
mozliwia zasilanie elektromagneséw regulatora obrotéw w/g obwodu:
Przewéd 237 (,,+") wylgcznik samoczynny WS5 styki W1—W5 wylgez-
nika zamka nastawnika WN, styki (241 — 260) przycisku STOP, styki
(260 — 262) przekaznika wielokrotnego zatrzymania PWZ styki (261 —
262) przekaznika PZS, styki K8—K9 nastawnika kierunkowego zamknie-
te w pozycji P lub T, styki PT, styki (264 — 266) przekaznika buczka
czuwaka PBC, styki G1, G2 nastawnika gléwnego NG, elektromagnes
4" przewdd 201 ,,—” Zasilenie elektromagneséw ,,5” ,,6” ,,7” odbywa sie
w taki sam sposéb z tym, ze w obwodzie elektromagnesu ,,7” zanjduja
sie jeszcze styki (211 — 271) przekaznika zatrzymania silnika PZS.

Regulacja obrotéw silnika spalinowego w zakresie od obrotéw biegu
jatowego do obrotéw znamiomowych bez obcigzenia jest mozliwa dzieki
zastosowaniu przelgcznika biegu jalowego PBJ, ktérego pokretlo nalezy
przestawi¢ w polozenie ,,1%.

Przestawienie pokretia PBJ w polozeme »1”7 spowoduje:

1) Stykami 1 — 2 (PBJ) zasilenie zaworu czuwaka ZC,

2) Stykami 3 — 4 (PBJ), przerwanie obwodu stycznika pomoocniczego
rozrzgdu SPR,

3} Stykami 7 — 8 (PBJ) zasilenie przekaznika buczka czuwaka PBC i za-
woru odcinajgcego popelnienie przewodu hamulcowego ZOP.

§ 58
ZATRZYMANIE SILNIKA SPALINOWEGO (Rys. 25)
Zatrzymanie silnika spalinowego odbywa sie przez nacisniecie przy-
cisku STOP. Styki przycisku STOP (241 — 260) przerywajg obwod cew-
ki przekaznika zatrzymania silnika spalinowego PZS. Czynne styki prze-
kaznika PZS (261 — 262) otwierajac sie przerywaja obwéd zasilania elek-
tromagnesow regulatora Woodwarda 4, 5, 6. Jednocze$nie mastapi otwar-
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cie stykéw PZS (21} — 271) a zamkniecie styku biernego PZS (24) —
271) dzieki czemu elektromagnes ,,7” regulatora Woodwarda pozostanie
zasilony powodujac przestawienie dzwigni listew paliwowych w poloze-
nie ,,0” dawkowania paliwa i zatrzymania silnika. Styki przycisku STOP
(247 — 282) przerywaja obwod cewki stycznika pomocniczego rozrzgdu
SPR.

Wygasi¢ silnik spalinowy mozna réwmniez poprzez reczne wyciagnigeie
nurnika regulatora obrotéw Woodwarda jak tez poprzez reczne $ciggnig-
cie listew paliwowych za pomoca specjalnej raczki umieszczonej w kabi-
nie maszynisty przed stanowiskiem mlodszego maszynisty.

W lokomotywach zmodernizowanych zatrzymanie silnika odbywa sie
w sposob identyczny.

§ 59
URUCHOMIENIE I JAZDA LOKOMOTYWY (Rys. 32, 33, 34)

Uktlad pracy liniowej.
Cheae uruchomié lokomotywe w ukladzie pracy liniowej nalezy wyko-
na¢ nastepujace czynnosci: :

1. Przelacznik jazdy manwrowej ustawi¢ w pozycji ,,0°” — nastapi zasi-

lenie SPL w/g obwodu przew6d 237 rys. 25 wylacznik samoczynny WS5,
przewod 240 i dalej na rys. 33 styki (13—14) przelgcznika jazdy manew-
rowej PJM zbocznikowane stykami stycznika wzbudzenia obcego pracy
manewrowej SOM (240—305) przewod 305 cewka styeznika pracy linio-
wej SPL, przewod 201 (—).

2. Przycisngé przycisk reczny lub noiny czuwaka — nastgpi =zasilenie

zaworu czuwaka ZC przekaznika buczka czuwaka PBC i zaworu odcina-
jacego ZOP, w momencie przestawienia nastawnika kierunku w pozycje
P lub T, do tego momentu ZC i PBC byly zasilane zwartymi w pozycp
»0”" stykami K11 i K12 nastawnika kierunku.-

3. Przestawié nastawnik kierunku w pozycje przéd P lub tyl T co spo-
* woduje:
a) otwarcie stykow K11-K12 w obwodzie ZC i PBC,
b) otwarcie stykow K3-K4 w obwodzie rozruchowym silnika spalino-
wego (rys. nr 25),
_ ¢) zamkniecie stykéw K8-K7 w obwodzie elektromagneséw 4,5,6,7 re-
gulatora Woodwarda (rys. 25), '
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d) zamkniecie stykow K29-K30 i przygotowariie zasilania. cewek stycz-
nikéw liniowych (rys. 34),

€) zamkniecie stykéw K1-K2 i zasilenie cewki stycznika sterowania’
wielokrotnego SSW lokomotywy sterowanej (Rys. 25) ktory w przy-
padku rozrzadu wielokrotnego powoduje w lokomotywie sterowa-
nej pozbawienie napigcia wszystkich obwodéw rozrzadu zasilajg-
cych przewodem 238, '

f) zamkniecie stykéw K23-K24 lub K25-K26 (rys. 26a) umozliwia za-

~ silenie zawordéw piasecznic ZPP lub ZPT (po wcisnigeiu przycisku
WPP lub WPL), .

g) zamknigcie stykéw K13-K14 lub K15-K16 (rys. 34) przygotowuje
zasilanie obwodoéw cewek zaworéw Ep nawrotnikéw NP1, NP2 lub
NT1, NT2 zaleznie od obranego kierunku jazdy,

h) zamkniecie stykéw K9-K10 i K21-K22 powoduje zasilanie cewki
stycznika pomocniczego rozrzadu SPR (Rys. 33) w/g obwodu: prze-
woéd 238 ,,-+” wylacznik samoczynny WS6 styk K9-K10 NK, styki
3—4 przelacznika biegu jalowego PBJ, styki bierne przycisku STOP
(249—282), styki bierne przekaznika wieloktronego zatrzymania
‘PWZ (282—283) styki czynne przekainika buczka czuwaka PBC
(283--284), styki bierme przekaznika pomocniczgeo sygnalizacji PPS
(284-—285), styki (K21-K22) NK, styki G (17—G18) nastawnika
glownego NG zwarte w pozycji ,,0”, styki bierne przekaznika po-
mocniczego nadmiarowych PPN (288—383) styki bierne przekazni-
k6w nadmiarowych PN1-PN4 (383—291), styki BDi-4 (291—294)
(zwarte przy zamknietych drzwiach szafy elektrycznej) styki (294—
—390) wylgcznika silnika wentylatora WSW1, styki czynne {390 —
296), stycznika wentylatora SD1, styk (296—298) wylgcznika silni- -
ka wentylatora WSW2, styki ezynne (298—380) styczmika rozrucho-
wego wentylatora SD2 cewka stycznika pomocniczego rozrzadu SPR
przewéd 201 (—).

Na skutek zadzialania SPR zamkng sig:

.— Styki SPR (285—288) bocznikujace styki K21 — K22 NK i styki
(G17 — G18) NG w obwodzie zasilania SPR,

— Styki SPR (303—304) przygotowujgce do zasilania obwod cewki
stycznika wzbudzenia. SWW rys. 34. '

Przedstawienie nastawnika jazdy w pozycje 1 spowoduje:

a) stykami NG (15—16) zasilanie zaworéw ep nawrotnikéw NP1 i NP2
(przy jezdzie do przodu). Nawrotnik po przestawieniu zamknie swo-
je styki NP1 (13—14) i styki NP2 (N13 — N14) ktére zamykaja
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b)

obwéd zasilania cewki stycznika wzbudzenia wzbudnicy SWW w/g
obwodu:

Przewod 238 (,,+7’) wylagcznik samoczynny WS6 styki NG (G15 —
G16), styki NK (13—14), styki nawrotnika NP1 (13—14), styki na-
wrotnika NP2 (13—14) (w pozyeji przod) styki czynmne SPR
(303—304), styki czynne stycznika SPL (304—295), cewka stycani-
ka wzbudzenia wzbudnicy SWW przewéd 201 (—),

Stycznik wzbudzenia wzbudnicy SWW swoimi stykami czynnymi
miedzy przewodami (310—311) zamyka obwo6d styczmika SOL, -

¢) Styecznik wzbudzenia obcego pracy liniowej SOL swoimi stykami

d)

czynnymi (258—291) zamyka nastepujgcy obwéd zasilania stycani-
nikéw liniowych SL1 —— SL4: Przewod 238 ,,--” wylacznik samo-
czynny WS7 styki NK (29—30) zwarte w pozycji P lub T, zwarty
styk czynny SOL, styki bierne styczmnikéw bocznikowania SB1 —
SB4, styki odlgcznika silnikow OS (17—18) i (19—20) przewod 317
i 318 cewki stycznikéw liniowych SL1 — SL4 przewod 201 (—).
Styku glowne stycznikéw liniowych SL1 — SL4 zamykaja obwéd
gtowny lgczgcy pradnice gléwng z poszczegbélnymi silnikami trak-
cyjnymi S1 — S4.

od pozy¢ji 1—11 NG zamykaja sie mastepjuace obwody zasilajace

~ uzwojenia wzbudzenie wzbudnicy i pradnicy gldwnej: rys. 27.

1)
2)
3)

€)

f)

Uzwojenie C — D zostaje zalgczone przez styk stycznika SWW.
Uzwojenie Is — Ks zostaje zalgczone przez styk stycznika SPL.
Uzwojenie Jo — Ko zostaje zalgczone przez styk stycznika SOL.

W obwodzie uzwojenia wzbudzajacego Io — Ko znajduja sig po-
nadto:

a) Opcrnik regulacyjny pracy liniowej RPL,

b) Opornik wzbudzenia obcego pracy liniowej ROL

c¢) Opornik regulatora Woodworda RRW

W pozycji 1 nastawnika giéwnego NG opornos¢ opornika regula-
cyjnego RPL jest najwigksza (160 cm) i maleje przy wzrastajacych
pozycjach NG (w pozycji 11 opornik regulacyjny RPL jest zwarty).
Zmniejszenie sieé opornosci opornika RPL powoduje wzrost pradu
magnesujacego pra,dnlcy gléwnej a wiec wzrost napiecia tej prad-
nicy.

Otwarcie stykéw NG (17—18) w obwodzie cewki stycznika SPR
(od pozycji 1—11 nastawnika jazdy zasilanie stycznika SPR bedzie
mozliwe tylko przez wlasny styk czynny SPR (287—288). Styki te
jednoczesnie sg elektryczng blokada nastawnika jazdy i zmuszaja
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g)

h)

i)

maszyniste do cofniecia NG pozycji ,07 jezeli nastgpi przerwa

zasilania cewki SPR ma pozycjach 1—11 NG.

Otwarcie stykéw NG (19—20) i przerwanie zasilania przewodem

wielokrotnym 215 stycznika SPR.

Uwaga: W lokomotywie sterowanej w przypadku jazdy wielokrot-
nej, stycznik SPR bedzie zasilany przewodem wielokrot-
nym 214 przez wilasny styk pomocniczy SPR.

Stykami NG (21—22) przerwanie obwodu umozliwiajgcego odblo-

kowanie przekaznikéw nadmiarowych.

Stykami NG (9—10) przerwanie zasilania zaworu ZOP odcinajace-

go napelniania przewodu hamulcowego.

5. Przedstawienie nastawnika NG w dalsze pozycje (2—11)

powoduje:

a)

b)

przez kombinacje zasilania elektromagneséw rtegulatora obrotow
silnika spalinowego zmiane predkosci obrotowej silnika i1 zmiane
dawkowania paliwa .

zwarcie opornika RPL i dalsky wrzrost napiecia pradnicy glownej.

§ 60
URUCHOMIENIE I JAZDA LOKOMOTYWY ZE

ZMODERNIZOWANYMI URZADZENIAMI STEROWNICZYMI

(Rys. 35, 36).

W lokomotywach ze zmodernizowanymi urzgdzeniami sterujgcymi sg na-
stepujace zmiany w stosunku do wersji opisanej poprzednio:

w pkt. 1 zamiast WS5 jest WS

w pkt. 2 bez zmian :

w pkt. 3a bez zmian

w pkt. 3b bez zmian
w pkt. 3c bez zZmian

w

w
W
w

pkt. 3d w obwodzie' SL.1 i SL2 nie ma styk6éw nastawnika kierunku
pkt. 3e bez zmian :
pkt. 3f bez zmiamn :

pkt. 3g zamiast Ep NP1, NP2 lub Ep NT1, NT2 sa Ep NAP, NAT (jeden

nawrotmik})

pkt. 3h zamiast SPR jest PPR, zamiast WS6 jest WS8 zamiast PN1 —

PN4 jest PN1 — PN2. .
Styki PPR (285—288) bocznikuja styki K21 — K22 mastawnika
NK i styki G17-—G18 nastawnika NG. ) ‘
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Rys. 35. Obwody, rozrzadu zmodernizowanych urzadzen sterowniczych Lok. SM42
(zasilanie SPL, SWW, SOL, SOM, PPR, Ep NAP i NAT).
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Styki PPR (218—399) przygotuja. do zasilania obwod cewkd sty!

7o

cznika wzbudzenia SWW i stycznika obeego wzbudzenia pracy =

‘'manewrowej SOM.

Styki PPR (258—391) przygotowuja do zasilania obwod cewek .
stycznikow liniowych SL1 SL.2

w pkt.'4

1. Na pierwszej pozycji nastawnika -gléWne-go NG przy jezdzie lokomo-
tywy w ukladzie pracy liniowe]j nastepuje:

a)

b)

Zasilanie cewek zaworow elektropneumatycznych nawrotnika NA

(P) lub NA (T) stykami nastawnika gléwnego G (15—16) W zalez-

nosci od obranego kierunku jazdy w- nastepujacym obwodzie: prze-
wod 238 ,,-+” wylacznik samoczynny WS8 przew6d 280, styki (3—
—4) przelacznika biegu jalowego PBJ, przewod 281, styki G (15—
—16) mastawnika gléwnego NG, przewod 300, jezeli nastawnik kie-
runkowy NK ustawiony jest do przodu (P) to przez styki (K13 —
K14) NK zasilony zostaje zawor elektropneumatyczny nawrotnika
NA (P) jezeli nastawnik kierunkowy NK ustawiony jest do ,,tytu”
(T) to przez styki (K15 — K16) NK zasilony zostaje zawor elek-
tropneumatyczny nawrotnika NA (T). Spowoduje to przestawienie
nawrotnika na obrany kierunek jazdy, oraz zamkniecie stykéw na-
wrotnika NA (N13 — N14) lub (N9 — N10).

Zasilenie cewki stycznikow liniowych SL1 i SL2 stykami nastaw-
nika gléwnego NG (627—628) (629—639) w nastepujacym obwo-
dzie: przewdd 328 ,,+7 styki wylgcznika samoczynnego WS8 prze-

. wod 280 styki (3—4) przelacznika biegu jalowego PBJ, przewod

281, styki (G15—G16) nastawnika gléwnego NG, styki NK (K13 —
K14) i styki (N13 — N14) NA (P) lub styki (K15 — K16) NK i styki
N9 — N10) NA (T) przewod 303 wylgcznik samoczynny WS9, Rys. 36
przewod 258 styki czyne (258—391) przekaznika pomocniczego roz-
rzedu PPR, przewodd 391, styki (G27—G28) i (G29—G30) nastawnika
gtéwnego NG przewody 316 i 312, styki (17—18) i (19—20) odigcz-
nika silnikéw OS, przewody 317 i 318, cewki stycznikéw liniowych
SL.1 SL2 przewodd 201 (—). Styczniki liniowe zaniykajq styki po-
conicze (291—216) i (391—312) bocznikuja styki NG (G27—G28)
i (G29—(330) ktére od pozycji 4 NG beds otwarte
— Stykami pomocniczymi SL1 SL2 (399——-304) przygotowuja do
zasilania cewke stycznika wzbudzenia wzbudnicy sww, -
— Styki gtéwne SL zamykaja obwéd trakeyjny lokomotywy (prad-
nica gléwna silniki trakcyjne).
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2. Przedstawienie nastawnika gléwmnego w pozycje ,,2” spowoduje zam-
knigcie stykéw nastawnika gléwnego NG (G25—G26). '

a) Zasilanie stycznika wzbudzenia wzbudnicy SWW, w nastepujgcym

obwodzje: przewod 238 ,,+” wylgcznik samoczynny WS8 przewdd,

280, styki (3—4) przelgcznika biegu jalowego PBJ, przewod 281,

s styki (G15—G16) nastawnika gidwnego NG, przewéd 300. Styki
(K13—K14) NK, styki (N13 — N14) NA (P) lub (K15 — K16) NK

(N9 — N10) NA (T) przewdéd 303, styki (G25—G26) nastawnika

gléwnego G styki czynne (218—399) przekaznika pomocinczego roz-

rzgdu PPR, styki czynne (399—304) stycznikéw liniowych SL1

SL2 przewéd 304 styki czynne (304—295) stycznika pracy liniowej

SPL, przew6d 295, cewka stycznika wzbudzenia wzbudnicy SWW

przewod 201 (—).

b) Zasilanie stycznika SOL, .

Sycznik SWW sowimi stykami czynnymi (310—311) zamyka obwéd

stycznika obcego wzbudzenia pracy liniowej SOL.

— Stycznik pracy liniowej SPL swoimi stykami gléwnymi zamy-
ka obwo6d uzwojenia wzbudzenia wzbudnicy Is — Ks

— stycznik wzbudzenia wzbudnicy SWW swoimi stykami gléw-
nymi zamyka obwéd uzwojenia wzbudzenia wlasnego wzbud-
nicy C — D, : '

— stycznik obcego wzbudzenia pracy liniowej SOL oswoimi styka-
mi giéwnymi zamyka obwéd uzwojenia wzbudzenia obcego
wzbudnicy Io — Ko.

Uwaga: Poniewaz styczniki SWW i SOL zasilane zostaja ma pozy-
cji ,,2” nastawnika gléwnego NG to zamykanie stykéw
glownych stycznikéw linkowych SL w obwodzie trakecyj-

. nym odbywa sie ,beznapieciowo’” .co znacznie zmniejsza
ich zuzycie, — brak luku elektrycznego przy zamykaniu
i otwieraniu sig¢ stykoéw gléwnych.

§ 61 |

JAZDA LINIOWA Z BOCZNIKOWANIEM SILNIKOW TRAKCYJNYCH
(Rys. 37).

Praca z boeznikowaniem silnikéw trakeyjnych moze sie odbywaé¢ wow-
czas gdy prad czwartego silnika trakcyjnego wraz ze wzrostem szybkosci
lokomotywy powyzej 33 km/h zmniejszy sie do wartoéci 180 A. Opada
wtedy kotwica przekaznika bocznikowania PB ktory jest wilgezony w ob-
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wod silnika trakcyjnego S4. Zalgczenie bocznikowania jest mozliwe po
ustawieniu mastawnika gtéwnego NG w pozycje ,,6” lub ,,7” i nacisniecid
przycisku bocznikowania PBL lub PBP umieszczonego na pulpicie maszy-
nisty. Po macisnieciu przycisku otrzymujy zasilanie cewki styczniké6w
bocznikowania SB1—SB4 w nastepujgcym obwodzie:

Wylacznik samoczynny WS7, styki (29—30) NK styki czynne SOL lub
SOM przewod 391 styki (9—10) PJM zamkniete w pozycji ,,0”, styki (13—
—14) NG — przewod 327, styki przyeisku PBL lub PBP, przewéod 326,
styki bierne przekaznika PB, styki (15—16) odlgcznika silnikéw OS, prze-
wod 321, cewki stycznikéw bocznikowania SB1—SB4 przewodd 201 (—).

Zwolnienie przycisku PBL lub PBP nie spowoduje przerwania obwo-
du cewek stycznikéw bocznikowania gdyz styki te zostang zbocznikowa-
ne stykami czynnymi stycznikéw bocznikowania SB1 — SB4 (322—326).
Ponadto po zamknieciu stykow - gléwnych stycznikéw bocznikowania
otwierajg sig styki bierne tych stycznikéw (391—316) co spowoduje przer-
we¢ w obwodzie zasilania cewek stycznikéw liniowych. Styk czynny PB
(391-—316) byt juz poprzednio otwarty. Rys. 34. ‘ '

Zamknigcie styku czynnego SBI powoduje zalaczenie lampki sygnali-
zacyjnej L82 , jazda z oslabionym wzbudzeniem”. '

Powrét silnikéw trakeyjnych do pracy z pelnym wzbudzeniem naste-
puje samoczynnie w przypadku wzrostu oporéw jazdy co powoduje spa-
dek szybkosci lokomotywy. Wzrasta wtedy wartoé¢ pradu plynacego
w obwodzie gléwnym. Jezeli prad plynacy przez czwarty silnik trakeyjny
osiggnie warto$é 2725 A przekaznik PB przycigga kotwice, nast¢puje za-
mkniecie jego stykéw czynnych (391-—316), ktére zasilaja cewki styczmi-
kow liniowych. Styki gtéwne stycznikéw linijowych zamykaja sie a bierne
(326—323) otwierajg sie i przerywaja zasilanie cewek stycanikéw boczni-
kowania.

Oprocz tego maszymista moze w\kai-dej chwili Wylaczyé bocznikowanie
cofajac nastawnik jazdy w pozycje ,,07.

§ 62
JAZDA LOKOMOTYWY Z BOCZN IKOWANIEM SILNIKOW
TRAKCYJNYCH W LOKOMOTYWACH ZMODERNIZOWANYCH
(Rys. 36). -

Praca z bocznikowaniem uzwojen wzbudzenia silnikéw trakeyjnych
moze si¢ odbywaé wowezas gdy prad czwartego silnika trakeyjnego wraz
ze wzrostem szybkosei lokomotywy zmniejszy sie do wartosci 180 A, przy-
ktérej opada kotwica przekaznika bocznikowania PB umieszezonego w ob-
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wodzie zasilania silnika trakcyjnego S4. Odpowiada to czybkosci lokomo-
tywy powyzej 33 km/h. Zalgczenie bocznikowania jest mozliwe po usta-
wieniu nastawnika gléwnego NG w pozycje ,,6” lub ,,7” i naci$nieciu przy-
ciskéw bocznikowania PBL lub PBP umieszczonych na pulpicie w kabinie
maszynisty. Po nacisnieciu przycisku otrzymuja zasilanie cewki styczni-
koéw bocznikowania SB1 i SB2 w nastepujacym obwodzie:

Wylgeznik samoczynny WS9, przewod 258, styki czynne (258—391)
przekaZznika pomocniczego rorzadu PPR, przewdd 391, styki (9—-—10)‘(prz,e—
lgcznika jazdy manewrowej PJM, przewod 322, styki (G13—G14) nastaw-
nika NG zamkniete w pozycji 6 i 7 przewdd 327, styki PBL lub PBP,
przewod 326 styki bierne (326—323) przekaznika bocznikowania PB, styki
{15—16) odlacznika silnikéw trakeyjnych ,,0S”, przewdd 321, cewki stycz-
nikéw bocznikowania SB1 i SB2, przewdd 201 (—).

Zwolnienie przycisku PBL lub PBP nie spowoduje przerwania obwo-
doéw cewek stycznikéw bocznikowania, gdyz przyciski te zostaja zboczni-
kowane przez styki czynne (322—396) i (396—326) stycznikéw SB1 i SB2.
Zamkniecie stykéw czynnych (322—396) stycznika SB1 spowoduje zalg-
czenie lampki sygnalizacyjnej LS2 ,jazda z oslabionym wzbudzeniem”.

Powrét do pracy silnikéow trakeyjnych z pelnym wzbudzeniem odbywa
sig¢ samoczynnie po wzroscie pragdu pobieranega przez silnik trakeyjny S4
ponad wartosé zriamionows wyregulowang przekaznikiem PB (272,5 A).
Przekaznik PB przycigga kotwice a styki bierne PB (326—323) spowoduja
przerwanie obwodu zasilania cewek styczniké whbocznikowania. Maszy-
nista moze w kazdej chwili wylgczy¢ bocznikowanie cofajgc mastawnik
glowmy NG do pozycji ,,0”. W odréznieniu od lokomotywy o nie zmoder-
nizowanych urzadzeniach sterowmiczych, podczas bocznikowania silnikéw
trakceyjnych nie tracg zasilania cewki stycanikéw liniowych SL.

§ 63
UKLAD PRACY MANEWROWEJ

Do zmiany ukladu pracy lokomotywy z liniowej na manewrowa stuzy
przelgcznik pracy manwerowej PJM.
Przejscie z pracy liniowej na prace manewrowa powinno sie odbywaé j‘e'-
‘dynie przy cofnieciu mastawnika jazdy NG do pozycji ,,0”. Przestawienie
przelgcznika jazdy manewrowej z pozycji ,,0” do pozycji ,,1” spowoduje:
1. Stykami 11—12 (PJM) zasila zawér czuwaka ZC, przekaznik buczka
czuwaka PBC i zawér odcinajacy popemlienie przewodu hamulcowego ZOP
przez co maszynista nie ma potrzeby obstugiwania czuwaka. Rys. 32.
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2. Stykami 9—10 PJM uniemozliwia zasilanie cewek stycznikéw boczni-
kowania SBI — SB4. Rys. 36 i 37

3. Stykami 13—14 PJM przerywa obwéd zasilania cewki styeznika wzbu-
dzenia pracy liniowej SPL a tym samym od pozycji ,,3” NG (otwieraja
sie styki G23—G24 NG) przerwany zostaje obw6d zasilania stycznika
wzbudzenia wzbudnicy SWW. Rys. 331i 35

4. Stykami 17—18 PJM umozliwia zasilanie cewki stycznika wzbudzenia
obcego pracy manewrowej SOM. Rys. 341 35

5. Stykami 15—16 PJM przerywa cbwéd zasilania stycznika obcego wazbu-
dzenia pracy liniowej SOL. Rys. 34 i 36

6. Stykami 19—20 PJM przerywa obwoéd sterowania wielokrotnego unie-
mozliwiajac sterowanie stycznika pomocniczego SPR w lokomotywie ste-
rowanej.

7. W pozycji ,,1” nastawnika jazdy NG (np. przy jezdzie lokomotywy do
przodu) mastapi zasilanie cewki stycznika wzbudzenia obcego pracy ma-
newrowej SOM w nastepujacym obwodzie Rys. 34:

Przewo6d 238 (+) wylacznik samoczynny WS6 przewdéd 280 styki (15—16)
NG styki (13—14) NK styki (13—14) NP1, styki (13—14) NP2, styki czyn-
ne SPR (303—304) styki (17—18) PJM, cewka stycznika Wzbudzema cbce-
g0 pracy manewrowej SOM, przewdd 201 (—).

1) Styki gléwne SOM (46—45) zamykaja obwéd uzwojenia wzbudzajace-

go ID — KD wzbudnicy. Rys. 27
2) styki pomocnicze czynne SOM (258—391) zamykajg obwod cewek sty-

<znikéw linjowych SL1 — SL4. Rys. 34
8. Regulacje mocy lokomotywy podczas pracy manewrowej dokonuje sie
rownoczesnie przez zmiane polozenia nastawnika gléwnego od pozycii
1—I11 przez co uzyskuje si¢ zmiang predkosci obrotowej silnika spalino-
wego oraz przez zmiang pradu wzbudzajacego wzbudnicy (uzwojenie ID —
— KD) za pomocg opornika potencjometrycznego RRM. Rys. 27

W lokomotywach o zmodernizowanych urzadzeniach sterowniczych
stycznik obeego wzbudzenia pracy manewrowej zostaje zasilony na pozy-
cji ,,2” mastawnika NG stykami G (25—26) rys. 35 wg. mastepujacego
obwodu Rys. 34:

Przewo6d 238 (+), wylacznik WS8, p. 280, styki PBJ (3—4), p. 281,
styki nastawnika NG G(15—16), przy jeadzie do przodu styki mastawnika
NK (13—14), styki nawrotnika N (13—14), styki mastawnika NG (25—
—26) zamknigte od pozyciji ,,2”, styki czynne (218—399) PPR, styki po-
mocnicze czynne (399—304) stycznikéw liniowych SL 1—2, styki (17—18)
PJM, p. 307, cewka stycznika SOM, p. 201 (—).
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Przy jezdzie manewrowej mie ma mozliwosci jazdy z ostabieniem wzbu-
dzenia silnikéw trakeyjnych (bocznikowanie) i nie jest mozliwe jazda
wielokrotna dwéch lokomotyw.

§ 64
JAZDA AWARYJNA DWOMA SILNIKAMI TRAKCYJNYMI

W przypadku uszkodzenia ktéregokolwiek =z silnikéw trakeyjnych
S1 — S4 lub grupy silnikéw (S1 S2) wzglednie (S3 S4) przewidziano moz-
liwos$e jazdy dwoma nie uszkodzonymi silnikami trakeyjnymi.

Wybér odpowiednich grup silnikéw S1 S2 lub S3 S4 odbywa sie za
pomocyg odlacznika silnikéw OS.

Przy uszkodzeniu np. silnikéw S3 S4 dalsza jazda silnikami S1 S2 moze
odbywa¢ sie po przekreceniu pokregtla odlgeznika silnikéw ,,0S” w poto-
zenie S1 S2 (po uprzednim zerwaniu plomby). W wyniku tego poszczeg6l-
ne styki odigcznika OS spowoduja:

1. Styki (11—12) OS bocznikujg styki wylgcznika samoczynnego WSW2
i styki czynne SD2 co .umozliwia zasilanie stycznika pomocniczego roz-
rzgdu SPR lub przekaznika PPR po wylgczeniu z pracy wentylatora sil-
nikéw trakcyjnych SW2,

2. Styki (15—16) OS przerywaja obwodd zasilania stycznikéw bocznikowa-
nia, uniemozliwiajac bocznikowanie uzwojen silnikéw trakcyjnych pod-
czas pracy jedng parg silnikoéw trakcyjnych.

3. Styki (19—20) OS przerywajg obwod zasilania cewek styczmkéw linio-
wych SL3 — SL4.

4. Styki (21—22) OS wlaczajg w obwéd uzwojenia wzbudzema Io — Ko
wzbudnicy dodatkowy opornik, ktéry ogranicza wzbudzenie pradnicy
gléownej. '

5. Styki (27—28) OS przerywajg zasilanie przewodu wielokrotnego 216
uniemozliwiajac w ten sposdb zasilanie cewek stycznikéw liniowych w lo-
komotywie sterowanej nie ma wiec mozliwosci pracy wielokrotnej dwéch
lokomotyw.

Przy zalgczonych w lokomotyvvle dwéch silnikach trakcyjnych ]est
mozliwa ograniczona praca liniowa lub manewrowa a dzialanie obwo-
déw jest takie same jak poprzednio opisame.

W lokomotywach ze zmodermzowanym1 urzgdzeniami sterowniczymi jaz-
da awaryjna dwoma silnikami jest analogiczna.
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§:63 , ‘ ‘
URZADZENIA ZABEZPIECZAJACE PRACE SILNIKA SPALINOWEGO

Praca silnika spalinowego typu 38c22 stosowane‘go w lokomotywach
serii SM42 jest zabezpieczona za pomocs zespolu urzgdzen, ktére w szcze-
gblnie waznych przypadkach zapewniajg nawet podwoéjng ochrone.

W sklad tych urzadzen wchodzg:

— .Awaryjne urzadzenie wylaczajace — PCW

— Przekaznik cisnienia oleju PCO

— Regulator bezpieczenstwa obrotéw sxlmka spalinowego
— Sitownik .

— Termostaty: . '

1. Awaryjne urzadzenie wylaczajace.

Regulator Woodwarda jest wyposazony w samoczyrine urzgdzenie wy-
Yaczajgce, ktére zabezpiecza silnik w razie awarii ukladu smarnego.
Urzadzenie to polqczone z glownym kolektorem oleju spelia nastepujgce
zadanie:

1) Zatrzymuje natychmiast silnik, jezeli ci$nienie oleju zmaleje poni-
zej 270—300 kPa (2,7—3,0 kG/em?) przy znamionowej liczbie obro-
téw i ponizej 160—200 kPa 1,6—2 kG/cm? przy obrotach biegu ja-
lowego.

2) Zatrzymuje silnik po rozruchu ze zwlokg 40 sek. jezeli ci$nienie
oleju nie osiggnie w tym czasie conajmniej 150 kPa (1,5 kG/cm?2).

3) Zatrzymuje silnik przy recznym wyciggnieciu (nurnlka) PCW re-
gulatora Woodwardd. -

Zadzialanie urzadznia wylgczajgcego jest sygnalizowane ma pulplcle ma-
szynisty przez za$wiecenie lampki sygnalizacyjnej LS1 (uszkodzenie sil-
,nika spalinowzgo) wskutek zamkniecia odpowiedniego obwodu eletktrycz-
mego wylgcznikiem alarmowym oznaczonym na rys. 25 rozrzadu lokomo-
tywy ,, PCW?”, r

2. Przekaznik ci$nienia oleju.

Przekaznik ciénienia oleju oznaczony na rysunkach PCO umieszczony
na wsporniku po lewej stronie silnika jest podlaczony do przewodu ole-
jowego wstepnego smarowania. Przekaznik jest aparatem hydrauliczno-
-elektrycznym dzialajgcym na obwody sterowania sytcznikéw -rozrucho-
wych w ten sposéb, ze przy ci$nieniu nizszym od 150 kPa (1,5 kG/cm?)
blokuje (tzn. uniemozliwia zasilanie PC12) rozruch silnika. Nalezy zazna-
czy¢, ze rola ochronna przekaznika ogranicza sie do rozruchu silnika na-
tomiast po uruchomieniu silnika przekaznik nie ma wplywu na prace sil-
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mika. Przekaznik ci$nienia uzupelnia wiec regulator Woodwarda w zabez-
pieczeniu silnika przed niedostatecznym ciSnieniu oleju, wytwarzanym
przez pompe oleju wsteprego smarowania.

3. Regulator bezpieczenstwa.

Regulator bezpieczehstwa znajduje sie na przedniej Scianie silnika
i jest napedza:ny przez walt korbowy za posrednictwem kola zebatego.
Sworzen wylgezajgcy opiera sie o bezwladnik dzieki czemu suwak regu-
latora zapewnia lgcznos$é¢ miedzy przewodami czyli doprowadza olej do
silownika. Regulator bezpieczenstwa jest polgczony przewodem z silow-
nikiem wylaczajacym pompy wiryskowe, ktoéry jest organem wykonaw-
czym regulatora. Gdy liczba®obrotéw silnika przekroczy warto$¢ maksy-
. malng (1200 * 20) wowczas bezwladnik wychyli si¢ na zewnetrzng stroneg
przez co sworzen yylaczajacy i suwak przesung si¢ az do oporu, a otwarty
przewdéd laczy regulator z silnikiem. Olej z silownika sptywa do regula-
tora i dalej do misy olejowej silnika.

Nastawienie uzyskuje sie przez odpowiednie mnapigcie sprezyny
regulatora. Po wylaczeniu silnika ponowne jego uruchomienie moze na-
stapi¢ dopiero po odblokowaniu regulatora za pomoca weisniecia sworzaia
wylaczajgcego, po uprzednim zerwaniu plomby.

4. Silownik regu-latora bezpieczenstwa

Sitownik regulatora bezpieczenstwa stanowi cylinder z tilokiem, przy
czym tlok jest stale pod napieciem sprezyny znajdujgcej si¢ po stronie
tloczyska tzn. po lewej stronie. Z drugiej strony tloka przez kontowke
w pokrywie cylindra jest doprowadzony olej z regulatora bezpieczenstwa.
W czasie prawidlowej pracy silnika nacisk oleju przewyzsza sile sprezyny
i utrzymuje tlok z ttoczyskiem w lewym skrajnym polozeniu (tloczysko
maks. wysuniete z cylindra) dzigki czemu cigglo regulacyjne listew pali-
wowych moze sie swobodnie przesuwac¢. To samo dzie je sie podczas pracy
pompy wstepnego smarowania przed rozruchem silnika. Z chwila zadzia-
lania regulatora bezpieczenstwa mastapi spadek ciSmienia oleju w cylin-
drze i sprezyna przesunie tlok z tloczyskiem w prawo.

Nakretka oporowa silownika osadzona na tloczysku Sciggnie cigglo re-
gulacyjne a wraz z nim i listwy pomp wtryskowych do polozenia ,stop”.
Polozetme nakretki o.p»orowreJ musi by¢ starannie wyregulowane i zaplom-
bowane. "’

5. Termostaty.

Termostaty sg stosowane w ukladach wody, oleju i zabezpieczaja od-
powiednie temperatury pracy silnika. Do ochrony silnika spalinowego
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przed madmiernym wzrostem temperatury oleju i wody stuzy termostat
oleju To, termostat wody TW i termostat chlodnicy TC. Woda w chlodnicy
silnika spalinowego jest chlodzona przy pomocy wentylatora zalgczanego
automatycznie za poSrednictwem sprzegia wentylatora, ktére sterowane
jest przez termostat chlodnicy TC. Gdy temperatura wody w obiegu sil-
nika przekroczy +80°C zadziala termostat chlodmnicy, zamykajac swoje .
styki (328—331) ktére spowoduja zasilanie cewki przekaznika sprzegla
wentylatora PSW. Przekaznik PSW stykami (328—378) zalgczy zawor
sprzegla wentylatora ZSW. Wentylator bedzie pracowal tak dlugo, az tem-
peratura w chlodni¢y spadnie do wartoéci +70°. Przy tej temperaturze
termostat TC otwiera swoje styki (328—331) pozbawiajac napiecia cewke
przekaznika PSW. Styki przekaznika PSW (328—378) otworzg obwod za-
woru sprzegta wentylatora ZSW, ktéry spowoduje odlgczenie wentylato-
ra. Gdyby mimo pracy wentylatora temperatura wody nadal wzrastala
do wartoséci +85°C zadziala termostat wody TW max, ktéry przerwie
obwéd cewki przekaznika termostatu PT. Przekaznik PT pozbawiony na-
piecia zamknie swoje styki bierne PT (240—273). Styki te spowodujg za-
silanie przekasmika PPS i zapalenie lampki sygnalizacyjnej LS1 ,uszko-
dzenie silnika spalinowego”. Jednocze$nie styki PT (263—264) spowoduja
przerwanie obwodu elektromagneséw 4, 5, 6, 7 regulatora Woodworda, co
spowoduje sprowadzenie silnika spalinowego na bieg jalowy a styki PPS
(284—285) rozwierajac sig spowodujg przerwanie obwodu przekaznika po-
mocniezego rozrzadu PPR (SPR). Przy nadmiernym wzroscie temperatury
oleju do +90°C. dzialanie przekaznika PT bedzie podobne do wyzej opi-
sanego z ta tylko réznica, ze obwod przekazmika PT bedzie przerywany
przez termostat oleju TO max.

Sterowanie sprzegltem wentylatora chlodnicy moze odbywa¢ sie TOW-
niez re¢zmie za pomocy lacznika diawigienkowego sprzegla wentylatora
DSW umieszczonego na pulpicie. W ukladzie olejowym znajduje si¢ ter-
mostat temperatury oleju mastawiony na 25°C (co odpowiada temperatu-
rze wody ok. 35°C).

Nizsza temperatura oleju niz 25°C powoduje przerwe obwodu elektrycz—
nego rozruchu przez zablokowanie stykami PT zasilania PRS. .

§ 66
URZADZENIA ZABEZPIECZAJACE OBWOD GLOWNY

1. Zabezpieczenie ziemnozwarciowe (Rys. 28).
Przekaznik ziemnozwarciowy polaczony jest z obwodem gléwnym
przy pomocy dwéch stycznikéw SZP (przod) i SZT (tyh), ktore na prze-
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mian w zaleznoéci od polozenia nawrotnika (styki N 15—16 lub 11-—12)

laczg przekaznik ziemnowarciowy z przewodem » T i przewodem ,,—”

obwodu giéwnego lokomotywy. Obwody cewek tych stycznik6w sg zamy-
kane przez styki 3—4 wylgcznika WPZ oraz przez styki pomocnicze NT1,

NT2, NP1, NP2 nawrotnikéw NA1i NA2. ' A
Przy jeidzie do przodu obwéd cewki stycznika SZP zostaje zamkniety

przez styki pomocnicze NP1, NP2.

Przy jezdzie do tylu obwéd cewki stycznika SZT zostaje zamkniety przez

styki pomocnicze NT1, NT2., ° : : '

Gdy w obwodzie giownym nastgpi zwarcie do masy (np. przy jezdzie
lokomotywy do przodu) to zamkniety zostaje obwdd przekaznika ziem-
nozwarciowego z miejscem w ktérym nastapilo zwarcie. Prad zwarcio-
Wy O napieciu wyzszym jak 40 V przeplywajac przez cewke przekaznika
spowoduje jego zadzialamie i zamkniecie stykéw PZ (328—341), ktoére spo-
wodujg: A : .

1) Zasilamie cewki przekaznika pomocniczego PPN, ktorego styki czynne
PPN (328—250) spowodujg zapalenie lampki LS3 , Przekaznik ziemno-
Zwarciowy”, '

2) Styki PPN (288—383) przerywaja obwédd stycznika pomocniczego roz-
rzadu SPR lub PPR i cewki styczniké6w SWW, SOL lub SOM w wyni~
ku ezego wzbudnica i pradnica gléwna zostajg pozbawione wzbudzenia.
Nastepuje otwarcie stycznikow liniowych.

Jednoczesnie zamyKkaja sie styki PPN (328—341) podtrzymujac w ten
sposéb zasilanie cewki przekaznika PPN i $wiecenie lampki sygnalizacyj-
nej LS3. Dalsza jazda lokomotywy moze byé kontynuowana tylko celem
dojechania do najblizszej stacji po uprzednim cofnieciu nastawnika glow-
nego NG w polozenie ,,0”, zerwaniu plomby i przestawianiu wylacznika
przekaZnika ziemnozwarciowego WPZ w polozenie ,,17,

Przestawienie wylacznika WPZ w polozenie ,,1” spowoduje:

1) Styki 1—2 wylacznika WPZ zamykajg ‘sie i powoduja, ze lampka syg-

' nalizacyjna LS3 $wieci stale, przyporriinaja}c maszyniscie 0 powstalym
doziemieniu w obwodach gtéwnych lokomotywy. ‘

2) Styki 3—4 wylacznika WPZ otwieraja sie¢ i pozbawiajg zasilania cew-
ki stycznikéw SZP i SZT, ktérych styki giéwne odigezajg cewke prze-
kaznika PZ od obwodu gléwnego. :

3) Styki 5—6 wylacznika WPZ zamykaja sie i bocznikuja otwarte styki
PPN umozliwiajae zasilanie stycznika SPR lub przekaznika PPR a tym
samym umozliwiajg jazde lokomotywy. )
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2. Przekazniki nadmiarowe.

Przekazniki nadmiarowe PN1 — PN4 shuzg do zabezpieczenia silnikow
trakcyjnych S1 — S4 przed przecigzeniem pradowym. Przekazniki nad-
miarowe s3 nastawione na zadzialanie przy pradzie 550 A. Zadzialanie,
ktéregokolwiek przekaznika nadmiarowego spowoduje rozwarcie jego sty-
kéw biernych PN i przerwanie obwodu stycznika pomocniczego rozrzadu
SPR lub przekaznika PPR, w wyniku czego trdcg zasilanie styczniki SWW,
SOL lub SOM, wzbudnica i pradnica gléwna zostaja pozbawione wzbu-
dzen.

Otwarcie stykow c\zyrmych SOL lub PPR spowoduje otwarcie obwodu
glownego (tracy zasilanie cewki SL1 — SL4) a styki czyne przekaznikéw
PN (328—250) spowoduja zaswiecenie lampki sygnalizacyjnej LS3 ,,prze-
kazniki nadmiarowe’.

Po zadzialaniu przekazniki nadmiarowe zostajg zablokowane.

Powrét do normalnej pracy moze nastapi¢ po odblokowamiu przekaz-
nikéw. Do odblokowania przekaznikéw nadmiarowych mnalezy przestawié
nastawnik gléwny NG polozenie ,,0” a nastawnik kierunku pozostawié
w potozeniu ,,P”’ lub ,,T”.

Odblokowanie odbywa sie za pomocg impulsowego lgcznika dzwignien-
kowego ,DO” ,,odblokowanie nadmiarowe” umieszczonego na pulpicie
maszynisty. Zamkniecie tego laczmika powoduje zasilanie cewek odblo-
kowujacych przekazniki nadmiarowe (Rys. 32).

§ 67
UKELAD WODNY LOK. SM42

Znaczenie symboli na rysunku nr 38 ukaldu wodnego
. chlodnica wody
. wskaznik minimalnego poziomu wody
wlew wody
. odpowietrzenie chlodnicy
termostat zalaczania wentylatora chiodnicy
. termostat kapilarny
termostat max temperatury wody
kolektor na silniku
. silnik spalinowy
10. turbosprezarka
11. pompa wody na silniku
12, wymiennik ciepla _
13. reczna pompa skrzydetkowa

WHTR D W
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Rys. 38. Uklad wodny Lok. SM42.
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14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

konicé6wka do napemienia lub spustu wody

pompa obiegowa wody przy podgraewaczu

‘zbiornik przelewowy paliwa

wezownica podgrzewacza paliwa

podgrzewacz wody -

grzejniki w kabinie maszynisty

termostat sterujgcy podgrzewacza,

termostat max temepratury wody z podgrzewaczem

A, B, C, D, F, G, H— kurki odcinajace. .

~

NSOk e~

9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

§ 68
UKLAD OLEJOWY LOK. SM42

Znaczenie symboli na rysunku Nr 40 ukladu olejowego
Silnik spalinowy

Wymiennik ciepla

Filtry oleju

Pompa wstepnego smarowania

Pompa olejowa - .

Filtr oleju z wymiennym wkladem do naboru oleju z beczki
Kurek tréjdrogowy ' »
Kurek trojdrogowy

Wlew oleju do misy olejowej

Centralne doprowadzenie oleju do silnika

Koneéwki spustu oleju z silnika

Spust oleju z wymiennika i filtrow oleju

Zawér cdpowietrzemia

Kurek odcinajacy — spust oleju

Odpowieirzenie wymiennika i filtréw oleju

Spust wody chlodzacej z wymiennika
Koncéwka do weza

‘Spust oleju z silnika

Zawér zwrotny

Przekaznik cis$nienia oleju PCO

TO2 termostat max temperatury oleju
TO1 termostat min temperatury oleju
B Filtr dokladnego oczyszczenia oleju.

Krétki opis ukladu olejowego silnika spalinowego.

Smarowanie silnika odbywa sie za pomocy trzech obiegow:
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Rys. 40. Uktad olejowy Lok. SM42
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1. obiegu wysokiego cisnienia,

2. obiegu niskiego ciSnienia,

3. obiegu wstepnego smarowania.

1) Obieg wysokiego ci$nienia stuzy do smarowania ukaldu korbowo-tlo-

2)

kowego. Olej jest zasysany przez pompe oleju na silniku z misy olejo-
wej poprzez filtr siatkowy. Z pompy olej przeptywa przez wymiennik
ciepla i dwa réwnolegte filtry oleju do gléwnego kolektora oleju sil-
nika, nastepnie odpowiednimi otworami olej dochodzi do wszystkich
tozysk ukaldu korbowo-tlokowego i do chtodzenia tlokéw. Tuleje cy-
lindrowe sg smarowane mgly olejowa, wytworzong podczas rozbryzgi-
wania oleju wyciekajacego z chlodzenia tloka, oraz z gérnego i dolnego
tozyska korbowodowego. Wyciekajgcy i rozbryzgiwany wewnatrz
skrzyni korbowej olej sptywa nastepnie do misy olejowej silnika, prze-
ciekajac po drodze przez blache perforowang umieszczong jako sito
W gornej czesei misy olejowej. Zadaniem blachy perforowanej jest
od_powietrz.embe oleju.

Z gléwnego kolektora olejowego olej jest doprowadzony mie tylko do
ukiladu korbowo-ttokowego ale réwmiez do nastepujacych urzadzen:
— regulatora bezpieczenistwa .

— silownika regulatora bezpieczenistwa przez regulator bezp.

— regulatora Woodwarda

— dwoch {filtréw ods$rodkowych oleju.

Obieg oleju niskiego ci$nienia smaruje lozyska waléw rozrzadczych
1 dzwigni zaworowych w glowicach oraz wodziki popychaczy zaworo-
wych i wodziki pomp wiryskowych. Obieg ten zaczyna sie od kryzy
redukcyjnej (dlawiacej) za zaworem regulacyjnym ciSnienia oleju.
Doptywa on do czterech kolektoréw niskiego ci$nienia, po dwoch dla
kazdego rzedu cylindréw. Dwa dolne kolektory rozprowadzaja olej do
lozysk waléw rorzadu oraz do wodzikéw popychaczy i pomp wtrysko-
Dwa gérme kolektory zapewniaja smarowanie dzwigni zaworowych
w glowicach. :

Cisnienie smarowania obiegu niskiego ci$nienia wynosi od 100 kPa (1

kG/cm?) do 150 kPa (1,5 kG/cm?2).

3)

Obieg oleju wstepnego smarowania shuzy do przesmarowania uktadu
korobowo-ttokowego przed rozruchem silnika spalinowego. Dokonuje
si¢ za pomocg pompy zebatej z zaworem przelewowym nastawionym
na cisnienie 300 kPa (3 kG/cm2). Pompa jest napedzana silnikiem elek-
trycznym pradu stalego o napieciu 80 V i mocy 2,8 kW przy 1450
obr/min.
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' §69 .
UKLAD PALIWOWY LOK. SM42

Znaczenie symboli na rysunku 41 ukladu paliwowego
. Silnik spalinowy
. Podgrzewacz wody
. Zbiornik gtéwny paliwa
. Zbiomik dodatkowy paliwa
. Zbiornik przelewowy paliwa
. Pompa reczna skrzydelkowa
. Pompa paliwa elektryczna
. Pompa paliwa na silniku (podajaca)
. Filtr paliwa na silniku
10. Wlew paliwa
11. Wskaznik poziomu paliwa na zbiornikach
12. Filtry paliwa
13. Zawoér zwrotny
14. Zbiornik $ciekiowy z nieszczelnosci uktadu
15. Zlacze specjalne
16. Odprowadzenie przeciekéw paliwa i oleju z rozrzgdu
17. Odprowadzenie przeciekéw paliwa z wiryskiwaczy
18. Wezownica ogrzewcza w zbiorniku paliwa
B,D,E H, J, G, N— kurki odcinajace

00 -3 O U W N

©

Krétki opis ukladu paliwowego.

Zadaniem ukladu paliwowego jest zasilanie paliwem silnika spalinowego.

W skiad ukladu paliwowego wchodzg wazniejsze zespoly i urzgdzenia:

. Pompa recana skrzydelkowa, :

Elektryczna pompa paliwa odsrodkowa,

Pompa paliwa na silniku,

Filtr paliwa na silnika,

Pompy wtryskowe,

Wtryskiwacze.

1) Zadaniem pompy recznej skrzydelkowej jest zasilanie paliwem zbior-
nika przelewowego w przypadkach awarii elektrycznej pompy odsrod-
kowej.

2) Elektryczna pompa paliwa odsrodkowa jest zasadniczg pompg podaja-
cg paliwo ze zbiornikow dolnych do zbiornika przelewowego. Wydaj-
nod¢ pompy wynosi 35 1/min.

3) Pompa paliwa na silniku jest to pompa zebata napedzana z prawego

T
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Rys. 41. Uklad paliwowy L.ok. SM42,
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3

5)

6)

watu rozrzadczego za pomoca. specjalnego sprzegla klowego Wyda]nosc
pompy wynosi 13 I/min. przy obrotach znamionowyth silnika.

Pompa ta ma za zadanie doprowadzi¢ paliwo pod cignieniem ok. 100
kPa (1 kG/cm? }do pomp wiryskowych,

Filtr paliwa jest wlaczony do ukladu paliwowego bezposrednio za ze-
bata pompg paliwa.

Filtr ten stluzy do oczyszczania paliwa z zanieczyszczen. Sklada sie
z dwoch elementéw filtrujacych z ktoérych jeden moze byé¢ wylaczony
kurkiem tréjdrogowym w przypadku uszkodzemia drugiego.

Pompa wiryskowa typu PAL PC1C 16 Lf lub POlc 160 L stanowi jed-
na z majprecyzyjniejszych czesci ukladu paliwowego. Silnik posiada
osiem indywidualnych, jednosekcymych pomp wtryskowych oddziel-
nych dla kazdego cylindra. Pompa dmala wediug zasady pomp typu
Boscha.

Wtryskiwacz typu PAL VN 175 T 313 lub odpowiednik Ekra]owy sta-
nowi witryskiwacz zamkniety. Witryskiwacz wyregulowany jest ma ci$-
nienie 220+ 2 kG/ecm?. Koncéwka wiryskiwacza na 8 kalibrowanych
otworkow rozpylajacych ktérymi doprowadzane jest paliwo bezposred-
nio do cylindréw silnika spalinowego.

Dopmwadzeme paliwa do cylmdrow silnika spalinowego odbywa sie
nastepujaco:

Ze zbiornika przelewowego . paliwo gnaw1tacy]me splywa do pompy
podajace] paliwo przez zamontowany na korpusie silnika filtr skad
jest tloczone pod ciSnieniem ok. 100 kPa (1 kG/ecm2) do poszczegdl-
nych pomp wtryskowych. Pompy wtryskowe ttoczg paliwo pod cis-
nieniem do wtryskiwaczy. Wtryskiwacze otwierajac sie przy ciSnie-
miu 22 MPa (220 kG/cm?) wtryskuja paliwo w postaci rozpylonej mgly
do poszezagdlnych cylindréw silnika spalmowego

§ 70
UKLAD PNEUMATYCZNY LOK. SM42

Znaczenie symboh na rysunku 43 ukladru pneumatycmego

N ok N

Sprezarka powietrza

Filtry powierza

Chiodnica I stopnia sprezania.

Chlodnica II stopnia sprezania

Zawor odcimajacy

Odoliwiacz

ZawoOr bezpieczenstwa 820 kPa (8, 2 kiG/cm?)
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: 10.
1.
12.
L 13.
14
15:
" 16.
.17,
18.
19.
. 20,
21.
22.
23.

9

24,

25.
26.
217.
28.
29.
30.

Zb10m1k pow1etrza 8001 (glowny)
Rozpylacz alkoholowy

Zawor gléwny maszynisty FV4a

Zbiornik tréjkomorowy zaworu maszynisty
Zawér zwrotny

Dodatkowy zawér maszymsty (krzywkowy) FDla
Filtr powietrza

Filtr powietrza

Kurek odcinajgcy

Kurek odcinajacy prawy

Kurek odecinajacy lewy

Zawér redukeyjny

Zawoér elektropneumatyezny odcinajacy
Zawér naglego hamowania

Zawor rozrzgdezy systemu Oerlikon LSt1:
Podwo;ny zawor zZwrotny.

' Zawér bezpieczensiwa 520 kPa 5,2 kG/m'nz)
Zbiornik powietrza 130 1 (pomocniczy).

- Zbiornik powietrza 57 1 (kontrolny).

Zbiornik powietrza 6 1 (sterujgcy, wyrownawczy, czuwaka)..
Odwadniacz.

Zawor czuwaka.

Dilawik,

31—32. Zawdry elektropneumatyczne FV5.

33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
. 46.
- 47.

Zawoér redukeyjny.

Wylgeznik cisnieniowy rorzgdu typ WCU.

Wylaeznik ciSnieniowy cylindréw hamulcowych WCU.

Manometr MGO-TKP 16-2,5p5 (dl:a zbiornika giéwnego)
» : .. (dla przewodu hamulcowego).
’ . (dla cylindra hamulcowego).
» (dla obwodéw pomoeniczych).

Szybkosciomierz rejestrujacy RT — 935

Zawory biegu luzem.

Kurek odcinajgcy.

Wycieraczki.

Syreny.

‘Wylaeznik ciSnieniowy sprezarki typu WCU.

Kurek specjalny.
Zawér zwrotny.

57



4]

: 41 (346 4
33 M 10 13 383539 40 3 25

64
N
{ems
=)
Kl
2
23 ww/ T4
33 \ [ []
48 :
70 £°32
2

58

Rys. 43. Uklad pneumatyczny Lok. SM42.



48, Kurki odicinajgce.’

' 49. Cylindry hamulcowe.

50. Kurek koncowy prawy.

51. Kurek koncowy lewy.

92. Prawy kurek odcinajacy z odpowietrzeniem.
93. Lewy kurek odcinajacy z odpometrzemem
54. Sprzeg hamulcowy.

95. Sprzeg powietrzny z zaworkiem.

56. Dysza piasecznicy. ‘

57. Polaczenie elastyczne sprezarki.

58. Waz hamulcowy L-505

99. Kurek spustowy gléwnego zbiornika powietrza.
60. Podwdjny zawér syreny.
61. Filtr powietrza.

62. Kurek koncowy prawy.
63. Kurek koncowy lewy.
64. Zawor odcinajacy.

65. Tiumik.

»

§ 71
SPREZARKA POWIETRZNA

Na lokomotywie SM42 zainstalowano sprezarke dwustopniowsa jedon-
stronnego dzialania bezwodzikows o ukladzie cylindrow ,,V” i kacie roz-
widlenia 90° przystosowana do napedu przez przekladnie pasowa.

Wydajnos¢ sprezarki 199 m3/h przy obrotach znamionowych 1630

obr/min,
Czas napemiania zbiornikéw od 0 do 800 kPa (8,0 kG/cm?) na obrotach
. biegu jalowego nie powinien przekraczaé 10 min. za$ przy obrotach zna-
- mionowych nie pow1n1en przekroczyé 6 min. Czas napelniania od 700—
800 kPa (7,0 do 8,0 kG/cm?) nie powinien przekracza¢ odpowiednio 50
sek. i 30 sek.

W sktad ukladu chlodzenia sprezarki wychodzg:
chlodnica miedzystopniowa zamontowana poza sprezarkg w lokomotywie
oraz wentylator osiowy zamontowany mna kole pasowym sprezarki.

§ 72
URZADZENIA HAMULCOWE

1. Hamulec zespolony.
Lokomotywa wyposazona jest w hamulce samoczymny systemu Oer-
likon a zasadnicze czgéci skladowe pokazane sg na rysunku ukladu po-
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wietrznego. Przy hamowaniu hamulcem pneumatycznym dociskane s3
klocki hamulcowe do obrgczy két dwustronnie nma wszystkich. osiach.

2. ‘Hamulec reczny.

Hamulec reczny dziata tylko na pierwszy zestaw kolowy tylnego woz-
ka lokomotywy. UruchamLa sie go za pomocy dzw1gn1 w budce maszy-
nisty.

Skoki tlokéw hamulecowych powinny miedcié sie w gramcach od 60 do
100 mm.

3. Lokomotywy z wézkami typu 1 LN wyposazone sg w hamulec pneu-
matyczny z ukladem dzwigniowym dzialajacy na wszystkie kola. Hamo-
wanie odbywa sie¢ przy pomocy 2 cylindréow 9-cio calowych z nastawia-
czem skoku. Kazdy cylinder hamulcowy napedza uklad diwigni jednej
strony woézka, hamowanie ko1 jest dwustronne.

Luz 9 mm miedzy klockiem a obreczg kazdego kola regulowany jest
przez samoczynny nastawiacz. Gdy skok tloka przekracza 60+3 mm dzie-
ki dzialaniu urzadzenia regulacyjnego zastepuje wydluzenie ttoczyska
o 2mm. Wskutek zuzywania sie klockéw hamulcowych nastepuje wy-
diuzenie sie¢ tloczyska. Gdy po pelnym zahamowaniu ukaze sie na tlo-
czysku czerwony pasek, a klocki hamulcowe nie s3 jeszeze catkowicie zu-
zyte jest to ozmaka, ze wydluzenie tloczyska osiggnelo warto$¢ graniczng
i malezy tloczysko skrécié i przeregulowaé przekladnia hamulcowg aby
umozliwi¢ dalsze hamowanie. Dla skrdcenia tloczyska mnalezy najpierw
odciggnac¢ zapadke na Ybie tloczyska i przez skrecanie jej glowki ustawié
ja w stanie odciagnietym.

Nastepnie nalezy obraca¢ pokrettem tloczyska tak dilugo az zostanie
ono doprowadzone do najmniejszej dlugosci. Woéwezas nalezy zapadke
zwolni¢ a pokretlo tak ustawié, aby zapadka wpadla w otwér w pokretle
co zabezpiecza od niezamierzonego obrotu.

W lokomotywie SM42 z wozkami 1 LN hamulec reczny dziala na obydwa
zestawy tylnego wdzka.

§ 73
URZADZENIA PRZECIWPOZAROWE

Lokomotywa serii SM42 od nr 874 wyposazona jest w urzadzenia sy-
gnalizacji przeciwpozarowej oraz 3 gasnjce halonowe i koc azbestowy.

Sprawdzenie sygnalizacji pozarowej polega na sprawdzeniu stanu
plomby na wylgczniku buczka alarmowego (WB) na pulpicie. Sprawdze-
niu prawidlowosci sygnalizacji pozarowej po uprzednim zalgczeniu ba-
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terii akumulatoréw (WSB) w szafie elektrycznej oraz zalaczeniu wylacz-
hika samoczynnego WS5 na tablicy wylacznikéw na pulpicie sterowni-
czym., W tym celu nalezy przycisnaé przycisk kontrolny na pulpicie ste-
rowniczym a naciéniecie to powinno spowodowac:
1. Zasdwiecenie lampki czerwonej ,kabina maszynisty i szafa” sygnalizu-
jacej pozar w szafie elektrycznej i pod podiogg budki.
2. Zaswiecenie czerwonej lampki ,kabina maszynowa przednia” sygna-
lizujacej pozar w przedziale maszynowym przednim (czujniki topikowe
120°C) odezwanie sig¢ buczka alarmowego (BA) na pulpicie sterowni-
czym.

: § 14
WYKAZ OLEJOW I SMAROW STOSOWANYCH NA LOKOMOTYWIE
Misa olejowa : Superol 14 WW
Regulator Woodward . Lux 5
Turbosprezarka turbinowy T30
Yozyska zawieszenia s11n1kow trakcy;nych : osiowy U
Przekladnia gidwna - KZL lub KZZ
Przeguby ) $.T4 lub T2
Nadwozie, $lizgi, derzaki osiowy U
Urzadzenia cieglowe ’ osiowy U
Sprezarka powietrzna SD10 lato SD6 zima
Skrzynia rozdzielcza _ Hipol 15.

§ 75

WYKAZ URZADZEN ZAPLOMBOWANYCH, KTORE MASZYNISTA
SPRAWDZA PRZY ,,PC”

1. Silnik spalinowy
1) Regulator obrotéw Woodwarda
2) Regulator bezpieczenstwa obrotéw (sworzen)
3) Silownik
4) Lls‘cwy paliwowe
3) Regulacja pomp wtryskowych
6) Regulator cisnienia oleju
7) Pradniczka obrotomierza silnika spalmowego
‘2. Szafa wysokiego napiecia
1) Wylacznik przekaznika ziemnozwarciowego,
2) Wylgeznik blokady drzwi,
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3) Wylacznik awaryjny rozrzadu,

4) Odlacznik grup silnikéw trakcyjnych ,,08”,
5) Wylaeznik awaryjny sprezarkl »AWS”,

6) Regulator napiecia.

. Podwozie:

1) Pradniczka napedu szybkos$ciomierza.
2) ZawOr bezpieczenistwa zbiornika glownego i cisnienia rozrzadu.
3) Podgrzewacz wody.
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Obstuga lokomotywy

10.1 Uwagi ogdlne

W rozdziale podano zasadnicze czynnosci wykonywane w czasie urucha-
miania, jazdy i po zakonczeniu pracy lokomotywy. Czynnosci te ujeto
w kolejnosci, w jakiej trzeba je wykona¢. Czynnosci wykonuje maszyni-
sta bez uzycia dodatkowych przyrzadéw.

Ponadto szézegolng uwage skoncentrowano na typowych usterkach
w pracy lokomotywy. _

Moga one by¢ wykryte przez maszyniste na podstawie wskazan przy-
rzadow pokladowych lub ogledzin zewnetrznych. Usterki wystepujace
w pracy podczas jazdy lokomotywy usuwa w miare swych mozliwosci
maszynista, aby w ten sposob zapobiec wiekszym opo6znieniom ruchowym.
Przy usterkach powazniejszych maszynista powinien prowadzi¢ dalsza
jazde z wykorzystaniem odpowiedniego uktadu pracy awaryjnej, a w uza-
sadnionych okolicznosciach — doprowadzi¢ pocigg tylko do najblizszej
stacji, zadajac podmiany lokomotywy. Maszyniste obowigzuje znajomosc:
budowy, dzialania oraz ‘obstugi lokomotywy i jej urzadzen skladowych.
Szczegolowy zakres obowigzkéw maszynisty podaja odpowiednie instruk-
cje stuzbowe. Wszystkie zauwazone usterki w pracy lokomotywy maszy-
nista powinien odnotowa¢ w ksigzce pokladowej lokomotywy.

10.2 Przygotowanie lokomotywy do jazdy

Przed uruchomieniem lokomotywy nalezy wykona¢ ogle-
dziny lokomotywy i sprawdzi¢, czy jest wlasciwy:

1. Stan ko, a szczegoélnie ich obreczy, resoréw, ciggiel prowadnikéw
maznic, dzwigni i klockéw hamulcowych oraz wszystkich urzgdzen
umocowanych na podwoziu.

2. Stan aparatury elektrycznej, silnikow trakeyjnych, pradnicy glownej
i maszyn pomocniczych.
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10.

11.

12.
13.

Stan wylacznikow samoczynnych na tablicy wylgcznikéw w pulpicie
oraz wylgeznikow samoczynnych i stycznikéw w szafie elektrycznej
(wszystkie wylgezniki samoczynne oprocz wylgeznika BATERIA
AKUMULATOROW powinny by¢ zalgczone).

Stan silnika spalinowego i jego urzadzen pomocniczych (turbospre-
zarki, podgrzewacza wody, ukladu olejowego, paliwowego i wod-
nego).

Poziom oleju w misce olejowej silnika spalinowego, w sprezarce,
w skrzyni rozdzielczej wentylatora chlodnic i w oslonach przekladni
zebatych silnikow trakcyjnych (w razie potrzeby uzupelnic).

Stan nasmarowania wszystkich pozostalych dostepnych czesci tracych
(w razie potrzeby nasmarowac).

Poziom wody w chlodnicy (przez kontrole na wlewie do chlodnicy,
a w lokomotywach o wyzszej numeracji na szkle wodowskazowym).
Poziom paliwa w zbiornikach, a szczegdlnie w zbiorniku przelewo-
wym., ’

Stan urzgdzen piasecznic i napelnianie zbiornikéw piasecznic pias-
kiem.

Stan gasnic, wycieraczek szyb, predkosciomierza (z tasmag), sygnalow
$wietlnych i dzwicekowych.

Stan pomostéw i jakosci zamkniecia Wszystklch drzwi przedzialow
maszynowych.

Stan wyposazenia lokomotywy w narzedzia.

Stan przygotowania lokomotywy do okresu pracy, w ktérym pracuje
lokomotywa (zima, lato).

Nastepnie po wejsciu do kabiny maszynista powinien wy-

kona¢ nastepujgce czynnosci wstepne:

1.

Odczyta¢ uwagi poprzedniego maszynisty zapisane w ksiazce poklado-
wej lokomotywy oraz sprawdzi¢, czy odnotowano usuniecie uszkodzen
lub usterek i czy je faktycznie usunieto w lokomotywie.

Witlozyé¢ i przekreci¢ kluez w zamku nastawnika i zalgezy¢ baterie aku-
mulatoréw za pomocag wylacznika samoczynnego BATERIA AKUMU-
LATOROW znajd®ecego sie w szafie elektrycznej (zalaczenie baterii
spowoduje zaswiecenie sie czerwonej lampki sygnalizacyjnej USZKO-
DZENIE SILNIKA SPALINOWEGO).

. Sprawdzi¢ dzialanie projektoréow, lamp sygnalizacyjnych i osSwietle-

niowych oraz elektrycznych sygnatéw dzwiekowych.

Sprawdzi¢ napiecie baterii na podstawie wskazan woltomierza na pul-
picie i dziatanie instalacji urzgdzen przeciwpozarowych.

Jesli w wyniku kontroli poziomu paliwa w zbiorniku przelewowym
trzeba uzupelni¢ w nim paliwo, to malezy zalgczy¢ silnik pompki za
pomocg 1acznika dzwigienkowego mna pulpicie POMPKA PALIWA-
ZAL.; niedopuszczalne jest zalgczenie pompki paliwa przy préznych:
zbiornikach gléwnych; wylgczenie pompki Wykonu]e SJQ lqczmklem
dzwigienkowym POMPKA PALIWA WY&L.

Zamkng¢ drzwi szafy aparatowej.
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Po sprawdzeniu stanu lokomotywy i wykonaniu czynnosci wstepnych

‘maszynista decyduje na podstawie uzyskanych wynikéw, czy lokomoty-

wa jest nalezycie przygotowana do wykonania dalszych czynnosci zwia-
zanych z rozruchem silnika spalinowego i jazda.

W razie uzyskania pozytywnych wynikéw przyjmuje on lokomotywe

do pracy, odpowiadajgc w pelni za jej stan, az do chwili odstawienia lo-
komotywy po skonczonej jezdzie.

10.3 Rozruch silnika spalinowego

W celu wykonania rozruchu silnika spalinowego maszyni-
sta jest obowigzany:

1.

Sprawdzi¢, czy nastawniki kierunkowy i jazdy znajduja sie w potoze-
niu zerowym.

Odblokowa¢ nastawnik maszynisty przez wlozenie i przekrecenie klu-
cza w zamku nastawnika i zalgczy¢ baterie akumulatoréw (czynnosci
te sg konieczne, jezeli po przygotowaniu lokomotywy do jazdy wediug
p. 10.2 byt wyjmowany klucz z zamka).

Zaltgczy¢ mna pulpicie tgcznik dzwigienkowy PODGRZEWACZ WODY,
ktory spowoduje rozruch podgrzewacza wody i wylaczenie sygnalu
dzwiekowego podgrzewacza. .
Sprawdzi¢ temperature wody i oleju silnika spalinowego, a gdy tem-
peratura oleju jest wyzsza miz 25°C (co wystepuje przy niedlugim
postoju lokomotywy, od chwili zatrzymania silnika), nacisngé¢ na pul-
picie przycisk START. .

Jesli natomiast sprawdzenie temperatury wykazalo nizszg tempe-

rature oleju, to wowezas nie mozna naciska¢ przycisku START, gdyz
silnik nie jest przygotowany do rozruchu i Swieci sie lampka sygnali-
zacyjna mna pulpicie USZKODZENIE SILNIKA SPALINOWEGO.
W tym przypadku po uplywie okolo 10 minut od chwili zalgczenia
podgrzewacza wediug punktu 3 maszynista powinien zalaczy¢ na pul-
picie lgcznik dzwigienkowy POMPKA OLEJU i przy podgrzewaniu
w ten sposéb oleju gorgcg woda kontrolowaé¢ w wymienniku ciepta
temperature na termometrze wody (termometr oleju nie wskazuje
wtedy zmian, poniewaz jest umieszczony w gléwnym obiegu oleju).
Gdy temperatura wody osiggnie okolo 35°C, wowcezas zgasniecie lamp-
ki na pulpicie USZKODZENIE SILNIKA SPALINOWEGO s$wiadczy
o wlasciwej juz temperaturze oleju i dopiero wtedy maszynista powi-
nien nacisna¢ przycisk START.
Sprawdzi¢ regulacje predkosci obrotowe]j silnika spalinowego bez ob-
cigzenia od obrotéow biegu jalowego do znamionowych. Sprawdzenie
takie malezy wykona¢ przez zmianeg polozenia kola napedowego ma-
stawnika glownego z pozycji 0 do pozycji 11, z jednoczesnym odczy-
taniem na obrotomierzu obrotéw silnika, po uprzednim przestawie-
niu:
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— PRZELACZNIKA BIEGU JARLOWEGO w polozenie 1,
— nastawnika kierunkowego w polozenie NAPRZOD lub W TYE:

6. Utrzymaé¢ na duzych obrotach bez obcigzenia silnik spalinowy tak dlu-
go, az sprezarka napelni zbiornik gléowny powietrza do ci$nienia
700800 kPa (7-+-8 kG/cm?2). ,

7. Z powrotem przestawié PRZELACZNIK BIEGU JALOWEGO i na-
stawnik kierunkowy w polozenie 0.

10.4 Jazda lokomotywg w zakresie pracy liniowej

Po wykonaniu czynnosci zwigzanych z rozruchem silnika spalinowego
maszynista moze przystapié do uruchomienia lokomo-
tywy. i

W tym celu nalezy:

1. Zalgczyé odpowiednie wytaczniki osygnalizowania - lokomotywy.

2. Zalgczy¢ w miare potrzeby oswietlenie. )

3. W czasie czynnosci koniecznych przy uruchamianiu obserwowaé dzia-
tanie oraz wskazania przyrzadéow pomiarowych i lampek kontrol-
nych.

4. Wykonat prébe hamulca przed rozpoczeciem jazdy ma wszystkich po-
zycjach gléwnego zaworu hamulcowego i zaworem dodatkowym.
Sprawdzié, czy hamulec reczny jest zluzowany.

6. Sprawdzi¢ prawidlowosé dzialania regulatora cisnienia sprezarki
i cisnienia oleju w sprezarce (w pierwszych lokomotywach swieci sie
lampka OLEJ SPREZARKI, a w dalszych lokomotywach cisnienie
oleju wskazuje manometr na sprezarce lub w kabinie maszynisty).

7. Sprawdzi¢, czy PRZELACZNIK BIEGU JAROWEGO i PRZELACZ-

NIK JAZDY MANEWROWEJ znajdujg sie w polozeniu 0.

Nacisna¢ na wylgcznik nozny lub przycisk reczny czuwaka.

9. Przestawi¢ nastawnik kierunkowy w polozenie NAPRZOD lub
W TYEL, w zaleznoéci od kierunku jazdy.

10. Sprawdzi¢ dzialanie czuwaka; w tym celu trzeba zwolnié nacisk na
przycisk czuwaka, az do momentu zadzialania sygnalu (brzeczyka).

11. Sprawdzi¢ dzialanie syren, piasecznic i wycieraczek.

12, Obraca¢ stopniowo kolo napedowe nastawnika glownego z polozenia
0 w pozycje 1 do 11, tak aby nie nastapilo przekroczenie wartosei su-
marycznego pradu nastawienia przekaznikow nadmiarowych na am-
peromierzu silnikéw trakeyjnych.

Wraz z obrotem kola napedowego nastawnika powinien nastepowaé
wzrost predkosci obrotowej silnika spalinowego od 496 do 1000 obr/min,
a wiec i zwigkszenie predkosci jazdy lokomotywy. Z chwilg osiggniecia
predkosci okolo 33 km/h maszynista powinien cofng¢ nastawnik jazdy
w pozycje 6 lub 7 i nacisngé¢ jeden z przyciskow bocznikowania, umiesz-
czonych na pulpicie z lewej i prawej strony. Zwolnienie nacisku na przy-
cisk powinno nastgpi¢ z chwila zaswiecenia sie na pulpicie lampki sygna-
lizacyjnej niebieskiej JAZDA Z OSEABIENIEM WZBUDZENIA.
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Powrot na - pelne wzbudzenié silniké6w trakcyjnych maszynista moze:

dokonaé przez cofniecie na okres przejsciowy mnastawnika glownego do-
pozycji 0 i ponowne jego ustawienie w pozycjg jazdy. Powrdét na pelne
wzbudzenie - silnikéw nastepuje takze samoczynnie wowczas, gdy wskutek.
zmniejszenia predkosci lokomotywy zwiekszy sie¢ prady pobierane przez
silniki trakcyjne. Jazda bez bocznikowania jest sygnalizowana zgasnie-
ciem lampki niebieskiej.

Podczas jazdy maszynista powinien pamieta¢ o mnastgpujacych

wskazowkach:

1.

Polozenie raczki nastawnika kierunkowego wolno zmienia¢ tylko-

w czasie postoju lokomotywy, gdyz w przeciwnym razie mogg wysta-

pié uszkodzenia silnikow trakcyjnych.

Podczas jazdy raczka gléwnego zaworu hamulcowego powinna by¢

normalnie ustawiona w pozycji II' (jazdy).

W chwili ruszania nalezy utrzymywa¢ raczke nastawnika gléwnego-

w pozycji 13 po kilka sekund, po stwierdzeniu, ze pocigg rusza

lekko, tzn. ze jest calkowicie odhamowany, nalezy dopiero przestawié¢ .

raczke tego nastawnika w dalsze pozycje.

W czasie jazdy trzeba zwraca¢ uwage na wskazania wszystkich przy-

rzadéw pomiarowych i lampek sygnalizacyjnych. W szczego6lno$ci na-

lezy pomieta¢, ze:

— wskazowka amperomierza nn powinna znajdowa¢ sig¢ na czesci skali
miernika LADOWANIE,

—— wskazania obrotomierza silnika powinny odpowiada¢ kazdorazowo-
pozycii, na jakiej znajduje sie nastawnik gtowny,

— wskazania cisnieniomierza oleju oraz termometréw wody i oleju
powinny by¢ zgodne z nastepujacymi wartosciami:

cis$nienie oleju smarnego 500--700 kPa
(57 kG/cm?)

temperatura wody chlodzgcej silnika 60°-<-80°C

temperatura oleju smarnego 60°--90°C

— ciénieniomierze ukladu sprezonego powietrza powinny wskazywaé:
nastepujgce ci$nienia:

cisnieniomierz ZBIORNIK GEOWNY - 0,7--0,8 MPa
(7--8 kG/cm?)
cisnieniomierz PRZEWOD GLOWNY 0,5 MPa (5 kG/cm?):

ci$nieniomierz ZBIORNIK ROZRZADU 0,5 MPa (5 kG/cm?)
ciénieniomierz CYLINDER HAMULCOWY :
(przy hamowaniu) do 0,4 MPa (4 kG/cm?)
lub 0,62 MPa :
(6,2 kG/cm?) w loko-
motywach z wozkami
1LN
Przed rozpoczeciem hamowania lub przyhamowania z lokomotywy
nalezy sprowadzi¢ raczke nastawnika glownego do pozycji 0, przy
czym raczka nastawnika kierunkowego musi pozostat w polozeniw
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jazdy. Do hamowania stuzy, jak wiadomo, zawér glowny maszynisty,
uzywany w razie potrzeby do hamowania calego pociggu (hamulec
zespolony) lub zawoér dodatkowy, uzywany w razie potrzeby do ha-
mowania samej lokomotywy (hamulec bezposredni). W przypadku
pierwszym maszynista ustawia raczke zaworu w jedng z pozycji ha-
mowania podanych na rysunku 5-5, a w przypadku drugim — prze-

“stawia nastawnik jazdy z pozycji 0 w pozycje HAMOWANIE.

W razie niebezpieczenistwa maszynista moze zahamowaé nagle za
pomocg zaworu Ackermana, umieszczonego obok zaworu glownego
maszynisty.

Oprécz sposobéw hamowania podanych w punkcie 5 moze réwniez

wystgpi¢ hamowanie samoczynne lokomotywy lub pociggu w naste-

pPujacych przypadkach:

— Po zwolnieniu mnacisku na przycisk czuwaka w okresie dtuzszym
niz 5--8 sekund; dzialanie czuwaka Jest sygnalizowane brzeczy-
kiem i oprécz zahamowania naglego powoduje wylaczenie wzbu-
dzen wzbudnicy oraz odlaczenie mnapiecia od pradnicy gléwnej
i przestawienie pracy silnika na bieg jalowy;

— Po uzyciu hamulca bezpieczenistwa w doczepionych wagonach. Qd-
lgczenie napiecia pradnicy gléwnej wystepuje réwniez wskutek za-
dzialania wylacznika rozrzadu. :

W tych przypadkach harhowam‘a, w ktorych nastawnik gléwny znaj-

duje sie w polozeniu 111, nalezy po rozpoczeciu hamowania prze-

stawi¢ nastawnik gléwny w polozenie 0.

Wyluzowanie hamulca w catym sktadzie pociggu wykonuje sie zawo-

rem gléwnym maszynisty lub przyciskiem ODLUZNIACZ HAMUL-

CA.

Aby zmieni¢ kierunek jazdy nalezy:

— zatrzyma¢ lokomotywe, .

— przestawi¢ nastawnik kierunkowy w przeciwne polozenie,

— przestawi¢ nastawnik glowny w pozycje jazdy wedlug wskazéwki
podanej w punkcie 3.

10.5 Jazda lokomotywa w zakresie pracy manewrowej

“Uklad obwodoéow dostosowany do pracy manewrowej nalezy uzywaé wow-
czas, gdy lokomotywa ma byé¢ zatrudmiona w manewrach lub na gérce
rozrzgdowej.

W tym przypadku, po dokonaniu rozruchu silnika spalinowego we-

«dtug punktu 10.3, masz ynista powinien wykonaé takie Same
czynnosci jak przy uruchomieniu lokomotywy w zakresie pracy liniowej
‘wediug punktu 10.4, z nastepujgeymi zmianami:

1.

Zamiast czynnosci podanych w punkcie 7 nalezy sprawdzi¢, czy PRZE- -

- LACZNIK BIEGU JAROWEGO i nastawnik gléowny sg ustawione

w polozenie 0 oraz przestawié PRZELACZNIK JAZDY MANEWRO-
WEJ z polozenia 0 w polozenie 1. ,
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Czynno$ci wymienione w punkcie 8 i 10 nie sg wykonywane, ponie—
waz styki przyciskéw czuwaka sg zablokowane przez odpowiedni ze—
styk przeljcznika jazdy manewrowej.

Czynnosci wedtug punktu 10 nalezy zastgpi¢ nastepujgcymi, w zalez--

nosci od numeru lokomotywy:

— w lokomotywach od nr 4 do 40 nalezy obraca¢ kolo nastawnika
glownego z polozenia 0 w pozycje 1 do 11 zaleznie od wymaganej
predkosci i obcigZenia: zmiana pozycji mastawnika gléwnego nie:
ma tu wplywu na zmiane predkosci obrotowej silnika spalinowego,
ktora jest ustawiona przelgcznikiem jazdy manewrowej na stala.
wartoié 712 obr/min w chwili jego przestawienia w polozenie I1;

— w lokomotywach od nr 41 malezy ustawia¢ kolo nastawnika glow-
nego w pozycje 1 do 11, odpowiadajaca pozadanej predkosci obro--
towej silnika spalinowego jak w zakresie pracy liniowej, a sile po-
ciggowg lokomotywy regulowa¢ opornikiem potencjometrycznym
pracy manewrowej, umieszczonym po lewej stronie w kabinie ma-—
szynisty przy obudowie zaworu maszynisty.

W zakresie pracy manewrowej nie jest mozliwe bocznikowanie sil--

nikéw trakcyjnych oraz nie jest mozliwa praca wielokrotna lokomotyw.
Podczas jazdy nalezy przestrzegaé wskazoéwek podanych dla jazdy loko--
motywy w zakresie pracy liniowej.

10.6 Zatrzymanie silnika spalinowego i odstawienie lokomotywy

Po zakonczeniu jazdy, przed opuszczeniem lokomotywy, maszy-
nista powinien:

1.

o w0

8.

9

10.
11.

Ustawié raczke glownego zaworu maszynisty w polozenie wylaczone:
(podwdéjna trakcja).

Zwolni¢ przycisk czuwaka.

Wyluzowaé hamulce przyciskiem odluzniacza.

Ustawi¢ nastawnik kierunkowy w polozenie 0.

Wylaczyé podgrzewacz wody, gdy temperatura wody zmniejszy sie
do 60°C i oleju do 50°C (za pomocg wylgcznika samoczynnego POD-
GRZEWACZ WODY na tablicy wylacznikéw samoczynnych w pul-
picie lub przy skrzynce sterowniczej podgrzewacza).

Nacisngé przycisk STOP, co spowoduje zatrzymanie silnika spalino—
wego

Zablokowaé mnastawnik maszynisty przez obrét i wyjecie z zamka
klucza, co spowoduje wylaczenie samoczynnego wylacznika baterii
akumulatoréw i samoczynnego wylgcznika rozruchu, a w lokomoty-
wach do nr 24 rowniez samoczynnego wylacznika pradnicy.
Wytaczyé wszystkie lgczniki dzwigienkowe na pulpicie.

. Dociggng¢ hamulec reczny.

Spusci¢ kondensat z odoliwiacza i zbiornika gléwnego powietrza.
Wpisaé w ksigzke pokladowg uwagi dotyczace usterek i ewentual-
nych uszkodzen spostrzezonych w czasie jazdy do usunigcia w war-
sztacie.
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12. Sprawdzi¢ stan két, wozkow i wieszakow oraz stan nagrzania lo-
zysk.

'13. Opuszczajac lokomotywe zamkng¢ na klucz drzwi wyjéciowe z ka-
biny. '

Jesli odstawienie lokomotywy odbywa sie w okresie zimowym, to na-
dezy pozostawi¢ podgrzewacz wody w stanie zalaczonym i zastosowaé
-sie¢ ponadto do wskazéwek podanych w punkcie 10.8 OBSEUGA LOKO-
MOTYWY W OKRESIE ZIMOWYM. )

Gdy lokomotywa jest odstawiona na dtuzszy okres (np. do naprawy),
‘wowczas nalezy spusci¢é wode z ukladu chiodzenia i z podgrzewacza. Sek-
cje chlodzgce, wylot wentylatora chlodnic i kominek tlumika wydechu
spalin trzeba przykryé ostonami brezentowymi, a komin podgrzewacza

pokrywa, nalezgca do wyposazenia lokomotywy. \

10.7  Jazda wielokrotna dwéch lokomotyw

Przygotowanie lokomotywy do ruchu nalezy wykonaé w ten sam sposob,
jak podano w punkcie 10.2, z tym ze czynnosci te maszynista wykonuje
najpierw w jednej, a potem w drugiej lokomotywie. Nastepnie nalezy
wlozy¢ wtyczki zlgcza’ wielokrotnego w gniazda obu sgsiednich lokomo-
tyw. Czynno$é ta powinna by¢ wykonana po uprzednim upewnieniu sie,
ze nastawniki kierunkowe i gléwne obu lokomotyw sg ustawione w po-
lozeniach zerowych. :

W obu lokomofywach maszynista wykonuje jeszcze nastepujace czyn-
‘nosci:

— sprawdza, czy przelacznik jazdy manewrowej i przelgcznik biegu ja-
lowego na pulpicie maszynisty znajdujg si¢ w polozeniu 0,

— pozostawia w stanie odblokowanym nastawnik jazdy przy ustawio-
nym w polozeniu zerowym nastawniku kierunkowym,

— zalgcza podgrzewacz wody za pomocg impulsowego lgcznika dzwigien-
kowego na pulpicie PODGRZEWACZ WODY lub na skrzynce sterow-
niczej podgrzewacza START, _ .

— sprawdza temperature wody i oleju silnika spalinowego, a w tej lo-
komotywie, w ktérej temperatura oleju jest mizsza niz 25°C, zalgeza
impulsowy lgcznik dzwigienkowy POMPA OLEJU, po upltywie okolo
10 min, od chwili zalgczenia podgrzewacza.

Po wykonaniu wymienionych czynnosSci maszynista wychodzace z ka-
‘biny lokomotywy sterowanej ustawia raczke ghdwnego zaworu hamulco-
‘wego w polozenie wyljczone i przechodzi do kabiny lokomotywy, z kté-
Tej ma byt prowadzona jazda i wykonuje rozruch silnikéw spalinowych
przy sterowaniu wielokrotnym. W tym celu maszynista powinien:

— zalaczy¢ na pulpicie lgeznik dzwigienkowy wielokrotnego rozruchu,

— mnacisnag¢ przycisk START, gdy zgasnie lampka sygnalizacyjna na pul-
picie USZKODZENIE SILNIKA SPALINOWEGO j lampka USZKO-
DZENIE W LOKOMOTYWIE STEROWANEJ (przy sterowaniu wie-
lokrotnym dwéch lokomotyw mozna takze wykonaé rozruch silnikéw
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spalinowych w kazdej lokomotywie oddzielnie, postgpujac weditug pun-

ktu 10.3),

—— sprawdzi¢ regulacje predkosci obrotowej silnikow spalmowych bez ob-

cigzenia od obrotéw jalowych do znamionowych (patrz pozycje 5, 6

i 7 punktu 10.3). ’ '

Dalsze czynno$ci maszynisty zwigzane z jazda, dozorem w czasie
jazdy, hamowaniem, zatrzymaniem i Zmiang kierunku jazdy lokomo-
tyw (bez zmiany kabiny) odbywaja sie w ten sam sposéb, jak w przy-
padku jednej lokomotywy.

Jesli maszynista zmienia kabing sterujagcg i prze-
chodzi do drugiej lokomotywy, to powinien wykona¢ nastepujgce czyn-
nosci w lokomotywie opuszczanej: '

— przestawi¢ nastawnik kierunkowy w potozenie 0,
— zwolni¢ nacisk na przycisk czuwaka,
— rgezke glownego zaworu maszynisty ustawi¢ w polozenie wylgczone

(podwdéjna trakcja). '

Zatrzymanie silnikéw spalinowych obu lokomotyw odbywa sie¢ przez
naciéniecie przycisku STOP w jedne]j z lokomotyw. Zatrzymanie natomiast
silnika tylko w lokomotywie sterujgcej jest mozliwe po sprowadzeniu
w niej nastawnika kierunkowego w polozenie 0 i jednoczesnego nacis-
piecia impulsowego Ilgcznika dzwigienkowego STOP WIELOKROTNY
i przycisku STOP.

Czynnosci podcezas odstawienia lokomotyw sg takie same, jak w przy-
padku jednej lokomotywy. Czynnosci wykonuje maszynista najpierw
w jednej, a potem w drugiej lokomotywie.

Nalezy pamietaé, ze wspolpraca dwoch lokomotyw ze sterowaniem
z jednej kabiny jest mozliwa tylko w zakresie pracy liniowej.

10.8 ° Obsluga lokomotywy w okresie zimowym

Przed nadej$ciem mrozéw lokomotywa musi by¢ specjalnie przygotowana
do warunko6w eksploatacji w okresie zimowym. Czes¢ prac przygotowaw—
czych wykonuje warsztat, a pozostatle — maszynista.

W czasie przyjmowania lokomotywy do pracy maszynista ]est zobo-
wigzany sprawdzi¢ $tan przygotowania lokomotywy do warunkéw zimo-
wych.

W ramach przygotowania lokomotywy do warun-
kow zimowych malezy wykonaé¢ nastgpujgce prace:

— sprawdzi¢ uklad chlodzenia silnika spalinowego i skutecznos$¢ pracy
podgrzewacza oraz usung¢ wszystkie niedomagania,

— wymienié¢ smary z letnich na zimowe zgodnie z instrukcjg smarowa-
nia lokomotywy,

— sprawdzi¢ stan oslon brezentowych w wyposazeniu lokomotywy,

— sprawdzi¢ jako$é ocieplenia kabiny maszynisty, stan techniczny grzej-
nik6w kabinowych i grzejnikéw szyb, uszczelniehh drzwi i okien,
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— w ukladzie sprezonego powietrza przeciwzamarzacz napeiiaé okreso-
wo alkoholem, :

— sprawdzi¢ gestos¢ elektrolitu w baterii akumulatoréw i doprowadzi¢
do wiasciwej dla warunkéw zimowych, ;

— wyregulowa¢ regulator napigcia na prad ladowania baterii akumula-
toréw dla warunkéw zimowych. '

W okresie nastawania mrozéw maszynista musi szczegdlnie pamietad,
ze praca silnika spalinowego jest niedopuszczalna, gdy temperatura wody
obnizy sie do okolo 40°C. Dlatego tez w okresie zimowym przy spadkach
temperatury maszynista powinien ograniczy¢ chlodzenie wody w chtod-
nicy, zastaniajgc pokrywami brezentowymi sekcje chlodzgce po prawej
stronie oraz z przodu po lewej stronie lokomotywy. Przestanianie brezen-
tami tylnych sekcji chlodzgcych po lewej stronie lokomotywy nig jest
wskazane ze wzgledu na doplyw w tym miejscu gorgcej wody z silnika
i turbosprezarki.

Po zakonezeniu pracy pozostawianie lokomotywy na mrozie jest mozli-
we tylko woweczas, gdy pracuje podgrzewacz lub spuszczono wode z ukla-
du chlodzenia silnika spalinowego. .

Przy temperaturze otoczenia powyzej 0°C podgrzewacz wody moze
zapewni¢ utrzymanie temperatury oleju +25°C za posrednictwem gorg-
cej wody w wymienniku ciepla i w tym przypadku dla diuzszego postoju
lokomotywy mozna ze wzgledu ma oszczedno$¢ paliwa zatrzymaé silnik
spalinowy. . ,

Jesli natomiast temperatura otoczenia jest mizsza, to w czasie postoju
lokomotywy, oprécz pracujacego podgrzewacza, musi takze stale praco-
wac¢ na biegu jalowym silnik spalinowy, aby w ten sposéb mie dopuscié
do obnizenia temperatury oleju ponizej +25°C.

Spuszczenie wody z ukladu chlodzenia moze by¢ wykonane tylko wow-
czas, gdy temperatura wody nie rézni sie od temperatury otoczenia wie-
cej niz o 20=+-30°C. Uklad nalezy opréznié catkowicie, Zwracajgc szcze-
g6lng uwage na calkowite odwodnienie pompy oraz podgrzewacza wody.
Do opréznienia wody z podgrzewacza nalezy uzywaé weza gumowego,
aby nie zala¢ wnetrza kabiny maszynowej i silnikow trakeyjnych.

W okresie zimy nalezy réwniez zaslaniaé brezentami zaluzje wlotu
powietrza do przedzialéw maszyn elektrycznych. W razie zadymki $niez-
nej zaslonienie zaluzji przedzialu maszyn elektrycznych (w tym réwniez
wlotu powietrza z zewmngtrz do wentylatora przedzialu sprezarkowego
i chlodzenia silnikéw trakcyjnych) jest bezwzglednie konieczne.

10.9 Postepowanie w przypadkach typcowych usterek
i uszkodzenn
Sygnalizacja usterek i uszkodzen

Typowe usterki i uszkodzenia wystepujace podczas pracy lokomotywy
sa na biezaco sygnalizowane maszyniscie przez odpowiednie lampki i mier-
niki, kontrolujgce w sposob ciaggly stan zasadniczych urzadzen i ich apa-
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ratury zabezpieczajacej. Wymienione lampki, mierniki i aparature zabez-
pieczajacg opisano szczegélowo w pierwszej czesci niniejszej ksigzki.

Zasadnicze stany awaryjne sj sygnalizowane w sposob

nastepujacy:

1.

Zadzialanie przekaznikéw nadmiarowych wystepuje podczas przecig-

zenia lub uszkodzenia elektrycznego ktoregokolwiek silnika trakeyj-

nego i jest sygnalizowane za$wieceniem sig lampki czerwonej na pul-
picie PRZEKAZNIKI NADMIAROWE. Jednocze$nie mastepuje wylg-
czenie napiecia pradnicy glownej i wzbudnicy. W celu odblokowania

przekaznikéw maszynista sprowadza nastawnik glowny do potozenia 0

i zalgeza impulsowy lacznik dzwigienkowy ODBLOKOWANIE PRZE-

KAZNIKOW NADMIAROWYCH. Préoba odblokowania moze byt trzy-

krotna i jesli nie jest skuteczna, $wiadczy to o uszkodzeniu silnika,

ktory w razie dalszej jazdy nalezy odligczyc. ,

Zadzialanie przekaznika ziemnozwarciowego wystepuje podczas zwar-

cia doziemnego w obwodach gtownych lokomotywy i jest sygnalizo-

wane za$wieceniem sig {ampki sygnalizacyjnej czerwonej na pulpicie

PRZEKAZNIKI NADMIAROWE (przekaznik ziemnozwarciowy).
Jednoczesnie mnastepuje wylaczenie mnapiecia pradnicy glownej

i wzbudnicy. W celu przekonania sig, czy w tym przypadku przyczy-

ng $wiecenia lampki nie jest ewentualne zadzialanie przekaznikéw

nadmiarowych, maszynista wykonuje najpierw odblokowanie jak opi-
sano poprzednio. Mimo powstatego zwarcia dalsza jazda lokomotywy
jest mozliwa, po uprzednim zerwaniu plomby i przestawieniu w sza-
fie elektrycznej pokretla WYRLACZNIKA ZIEMNOZWARCIOWEGO
z potozenia 0 w potozenie 1.
Usterka powinna by¢ usunieta w warsztacie.

Uszkodzenia i niedomagania w pracy silnika spalinowego sg sygnali-

zowane zaswieceniem sie lampki na pulpicie USZKODZENIE SILNI-

KA SPALINOWEGO. Lampka ta Swieci sie przy nastepujacych sta-

nach awaryjnych:

a) wzrost temperatury wody lub oleju w obiegach silnika spalinowe-
go powyzej dopuszczalnych wartosci (dla wody 80°C, dla oleju
90°C), jak rowniez spadek temperatury oleju ponizej 15°C,

b) spadek cisnienia oleju w regulatorze Woodwarda ponizej 188 kPa
(1,88 kG/cm?) przy 1000 obr/min lub 116 kPa (1,16 kG/cm?) przy
496 obr/min,

c) spadek poziomu wody w chlodnicy ponizej dopuszczalnego.

Réwnoczesnie z zaswieceniem sie lampki sygnalizacyjnej naste-
puje wylgczenie napiecia pradnicy glownej i wzbudnicy oraz —
przy stanie awaryjnym a) — nastepuje dodatkowo sprowadzenie
silnika spalinowego na bieg jalowy (ok. 500 obr/min.).

W kazdym z tych przypadkéw usterka musi by¢ usunieta, aby
mogla by¢ kontynuowana dalsza jazda lokomotywa.

Stany awaryjne w lokomotywie sterowanej podczas jazdy wielokrot-

nej dwoéch lokomotyw sg sygnalizowane w lokomotywie sterujacej za-
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Swieceniem si¢ biatej lampki na pulpicie USZKODZENIA W LOKO-

MOTYWIE STEROWANEJ. Lampka ta kontroluje:

a) wzrost temperatury wody lub oleju w obiegach silnika spalinowe-

go oraz spadek temperatury tego oleju, poza wartosci dopuszczalne,

b) spadek cisnienia oleju w regulatorze Woodwarda,

c¢) spadek poziomu wody w chlodnicy (tylko w lokomotywach do

nr 302),

d) zadzialanie przekaznika ziemnozwarciowego,

e) zadzialanie przekaznika nadmiarowego.

Po zaswieceniu tej lampki maszynista powinien z lokomotywy steru-
jacej odblokowaé¢ przekazniki nadmiarowe w ten sam sposob jak pod-
czas prowadzenia jednej lokomotywy. W razie Swiecenia sie nadal lampki,
nalezy sprawdzi¢, ktéra lampka $wieci si¢ w .lokomotywie sterowanej,
aby zlokalizowaé w ten sposob usterke. Dalsze postepowanie jest takie
samo jak podczas prowadzenia jednej lokomotywy.

Nadmierna temperatura wody silnika spalinowego

Jesli temperatura wody przekracza czesto lub stale 80°C, to malezy za-
trzyma¢ silnik spalinowy lub sprowadzi¢ jego prace na bieg jalowy
1 sprawdzi¢ nastepujgce urzgdzenia:

1. Wentylator chtodnic. Gdy wentylator obraca sie zbyt wolno lub wecale

si¢ nie obraca, to w takim przypadku nalezy wlgczyé sprzgglo cierne

reczne za pomocy lgeznika diwigienkowego na pulpicie lub sprzeglo
awaryjne (po uprzednim zatrzymaniu silnika) dzwignig na skrzynce

przekiadniowej. .

Jesli powodem usterki jest uszkodzenie napedu wentylatora i na-
pedu sprezarki, to nalezy: dojechaé tylko do najblizszej stacji, zada-
Jac podmiany lokomotywy i uszkodzong lokomotywe przekazaé¢ do na-
prawy w warsztacie. W porze zimowej moze okazaé sie, ze zalgczanie
wentylatora nie jest konieczne ze wzgledu mna zbyt nisky temperature
otoczenia.

2. Poziom wody w chlodnicy. Normalnie poziom wody w chlodnicy jest
sygnalizowany zaswieceniem lampki USZKODZENIE SILNIKA SPA-
LINOWEGO, ale moze sie zdarzy¢, ze lampka ulegnie przepaleniu.
W tym przypadku wystapi po obnizeniu poziomu wody wylgczenie
wzbudzenia pradnicy gléwnej i wzrost temperatury wody. Przy sta-
tym ubytku wody nalezy sprawdzi¢ przewody wody, smarowniczki
pomp wody i wszystkie zlgczki gumowe. W razie potrzeby zaslepi¢
nieszczelng sekcje chlodnicy i usunaé dorazne przecieki, a nastepnie
uzupelni¢ wodg uklad chlodzenia.

3. Termometr kapilarny. Prawidlowosé jego wskazann mozna oceniaé
zgrubnie podczas podgrzewania ukladu chlodzenia podgrzewaczem
wody. Przy wskazaniach temperatury wody ckolo 35°C powinien by¢
mozliwy rozruch silnika spalinowego. Usterke termometru trzeba od-
notowaé¢ w ksigzce poktadowej lokomotywy w celu jego wymiany przy
najblizszej naprawie. ’ .
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4. Pompe wody. W razie stwierdzenia uszkodzenia pompy mna silniku dal-
sza praca silnika nie jest dopuszczalna.

5. Chlodnice. W razie podejrzen, ze drgznos$¢ sekeji chlodzgcych nie jest
-prawidlowa, trzeba odnotowaé¢ w ksiazce pokladowej konieczna$é wy-
konania naprawy w warsztacie.

Ponadto nalezy sprawdzi¢, ezy obcigzenie lokomotywy nie przekracza
wartosci podanych mna tabliczce wlasciwosei trakcyjnych lokomotywy,
umieszczonej na pulpicie maszynisty.

Niedomagania w pracy silnika spalinowego

Najczeséciej spotykane niedomagania w pracy silnika spalinowego ze
wskazaniem tych, ktére moze usuwa¢ maszynista zestawiono w tabhcy
11-1 (patrz str. 311)

Uszkodzenia silnikow trakeyjnych

‘W razie uszkodzenia ktoregokolwiek silnika trakcyjnego (lub grupy sil-

nikow S; i S, lub S, i S,;) jest mozliwa dalsza jazda awaryjna lokomoty-

wy grupg silnikow nie uszkodzonych,w celu doprowadzenia pociggu -do

najblizszej stacji. Wtedy bocznikowanie silnikéw w pracy mie jest mozli-

we. W celu przystosowania lokomotywy do pracy awaryjnej nalezy wy-

kona¢ nastepujgce czynnosci:

— zatrzymac lokomotywe,

— sprowadzi¢ mastawnik glowny i kierunkowy w polozenie 0 i zwolni¢
nacisk na przycisk czuwaka

— po stwierdzeniu, ktéry silnik lub ktéra grupa silnikow jest uszkodzo-
na, zerwaé plombe z pokretla ODLACZNIKA SILNIKOW,

— przestawié pokretlo odlgcznika silnikéw w polozenie Sy, S; lub Ss, Sy,
w zaleznosci od tego, ktorg grupg silnikéw ma by¢ prowadzona jazda,

— spowodowaé odlaczenie uszkodzonej grupy silnikéw za pomocs odlgcz-
nikéw grupowych nawrotnikéw w szafie elektrycznej,

— wylgczyé wylgeznik samoczynny silnika wentylatora uszkodzonej gru-
py silnikéw trakeyjnych.
Naprawa silnikéw powinna byé wykonana w warsztacie, po zjezdzie

lokomotywy.

Uszkodzenie zespolu wentylatora chlodzenia silnikéw trakcyjnych

W razie uszkodzenia zespolu wentylatora chtodzenia silnikéw trakcyjnych,
dalszg jazde lokomotywy z wylaczonym wentylatorem mozna kontynuo-
waé awaryjnie tylko po wylaczeniu z obwodu giéwnego odlgcznikiem
takze grupy silnikéw trakecyjnych, ktoére pozbawione zostaja chlodzenia.
Czynnosci zwigzane z wylgczeniem uszkodzonego wentylatora i silnikéw
trakeyjnych sg takie same jak przy uszkodzeniu silnikéw trakcyjnych.
Naprawa zespoiu wentylatora powinna mastgpi¢ w warsztacie.

Uszkodzenie lokomotywy sterujacej w czasie pracy wielokrotnej
W razie uszkodzenia lokomotywy sterujgcej podczas wykonywania pracy

w ukladzie wielokrotnym, w zakresie uniemozliwiajgcym dalszg prace
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trakcyjng tej lokomotywy, jest mozliwe prowadzenie jazdy lokomotyw

z pracujgcg trakcyjnie lokomotyws sterowang ze sterowaniem wielokrot-

nym z lokomotywy uszkodzonej.

W celu przygotowania do tego rodzaju prowadzenia jazdy lokomo-

tyw nalezy: .

1) zatrzymaé¢ lokomotywy, sprowadzi¢ mastawnik gtéwny i kierunkowy
w polozenie 0 i zwolni¢ nacisk na przycisk czuwaka,

2) w lokomotywie uszkodzonej (sterujacej) zatrzymaé silnik spalinowy
wedlug wskazan podanych w koncowej czesci punktu 10.6, a nastep-
nie:

— przestawi¢ pokretlo odlacznika silnikéw trakeyjnych w szafie apa-
ratowej w polozenie 0 po uprzednim zerwaniu plomby,

— nacisng¢ przycisk czuwaka i przestawi¢ nastawnik kierunkowy
w polozenie NAPRZOD lub W TYE,

— mnacisny¢ przycisk START i kontynuowaé jazde jak podczas pracy
dwoéch czynnych lokomotyw. >

Brak napigcia w obwodach rozrzadu

W razie stwierdzenia, ze woltomierz baterii nie pokazuje napiecia, na-
lezy sprawdzi¢ wylacznik samoczynny BATERIA AKUMULATOROW,
‘umieszczony w szafie aparatowej. Jesli po zalgczeniu tego wylgcznika
woltomierz nadal nie wskazuje mapigcia, to nalezy sprawdzié kolejno —
poczawszy od baterii — wszystkie obwody w celu znalezienia usterki
i usungé ja.

Uszkodzenie pradnicy pomocniczej

Po uszkodzeniu pradnicy pomocniczej nastgpi zanik jej napiecia, odwzbu-
dzenie pradnicy glownej i zanik sity pociggowej lokomotywy, a wska-
zowka amperomierza baterii znajdzie sie w skali ROZEADOWANIE.

W' tym przypadku nalezy: sprowadzi¢ mastawnik gléwny w poloze-
nie 0, zatrzyma¢ lokomotywe i wylgezyé wylacznik samoczynny pradnicy
' pomocniczej w szafie elektryczn‘ej, co umozliwi zasilanie silnikéw wenty-
latoréw i innych urzgdzen z baterii akumulatoréw.

Ze wzgledu na bardzo szybkie wyczerpanie wéwczas baterii, jazda
awaryjna z wylgczong pradnica pomocniczg moze byé¢ prowadzona tylko
do najblizszej stacji. Tu nalezy sprawdzi¢ pradnice i usungé usterki.

Uszkodzenie wylacznika cisnieniowego sprezarki

W tym przypadku nalezy zerwaé¢ plombe i przestawié pokretlo AWARYJ-
NEGO WYLACZNIKA SPREZARKI (umieszczonego w szafie elektrycz-
nej) z polozenia 0 w polozenie 1. Podczas dalszej jazdy cisnienie powie-
trza malezy regulowa¢ woéwcezas lacznikiem dzwigienkowym mna pulpicie
STEROWANIE RECZNE SPREZARKI przez reczne zalgczanie i wylgcza-
nie zaworu biegu jalowego sprezarki, na podstawie wskazan ciénienia po-
wietrza w przewodzie zasilajagcym odczytywanych z manometru znajdu-
jacego sig na pulpicie.
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Uszkodzenie sprezarki

Jesli pociag jest prowadzony jedng lokomotywsg, to dalsza jazda nie jest
mozliwa.

W razie jazdy dwoma lokomotywami nalezy w lokomotywie z uszko-
dzeniem zatrzymaé silnik spalinowy, odigczy¢ maped uszkodzonej spre-
zarki przez zdjecie paskow klinowych, a nastepnie prowadzi¢ dalszg jazde
po rozruchu silnika spalinowego, przy czynnej jednej sprezarce.

Uszkodzenie wylacznikéw krancowych blokady drzwi

- W tym przypadku nalezy zerwa¢ plombe i przestawi¢ pokretio WYLACZ-
NIK BLOKADY DRZWI w szafie aparatowej z polozenia 0 w poloze-
nie 1 i w tym stanie jecha¢ dalej. Pamieta¢ trzeba, ze nie mozna otwierac¢
wtedy drzwi szafy aparatowej bez uprzedniego wylaczenia nastawnikiem
glownym wzbudzenia wzbudnicy i pradnicy, gdyz przy dotknieciu do
urzadzen nastgpi porazenie prgdem elektrycznym. W chwili otwierania
drzwi w. tym przypadku silnik spalinowy musi by¢ zatrzymany lub pra-
cowac na biegu luzem (500 obr/min).

Uszkodzenie wylacznika ciSnieniowego rozrzadu

Uszkodzenie wylacznika cisnieniowego rozrzadu w czasie jazdy spowo-
duje wylgczenie wzbudzenia. W takim przypadku nalezy zatrzyma¢ loko-
motywe, zerwaé¢ plombe z WYLACZNIKA AWARYJNEGO ROZRZADU
w szafie aparatowej, a nastepnie przestawi¢ jego pokretlo z polozenia 0
w polozenie 1. W takim stanie jazda awaryjna moze by¢ prowadzona
tylko do najblizszej stacji.

Nadmierne wyladowanie baterii

W razie stwierdzenia, ze bateria jest znacznie rozladowana, mozna prze-
prowadzi¢ jej wzmozone ladowanie przy majblizszym diuzszym (kilkugo-
dzinnym) postoju lokomotywy.

W tym celu nalezy: -

— przestawié pokretlo WYLACZNIKA WZMOZONEGO ELADOWANIA
BATERII z polozenia 0 w potozenie 1,

— przestawi¢ pokretlo PRZELACZNIKA BIEGU JALOWEGO z poloze-
nia 0 w potozenie 1,

— uruchomi¢ silnik spalinowy i po przestawieniu mastawnika kierunko-
wego w polozenie NAPRZOD lub W TYEL obraca¢ kolem nastawnika
gléwnego z pozycji 0 w pozycje od 1 do 11; w czasie ladowania ma-
ksymalny prad wskazywany przez amperomierz baterii nie moze prze-
kracza¢ 80 A dla baterii kwasowej 1 30 A dla baterii zasadowej,

— po zakonczeniu wzmozonego ladowania sprowadzi¢ w podanej kolej-
nosci kolo nastawnika glownego, dzwignie napedowsy nastawnika kie-
runkowego oraz pokretla WYLACZNIKA WZMOZONEGO LADOWA-
NIA BATERII i PRZELACZNIKA BIEGU JALOWEGO w poloze-
nie 0. ) ,
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Bardzo czesté rozladowanie baterii w lokomotywie meze Swiadczy¢
o wadliwej pracy regulatora napiecia lub o uszkodzeniu baterii akumula-
torow. W tym przypadku nalezy wykona¢ odpowiednig regulacje lub na-
prawe w warsztacie. ‘

W razie uszkodzenia pradnicy pomocniczej bateria moze by¢ ladowa-
na z zewnatrz (bez wyjmowania jej ze skrzyni). W tym celu przewody
zrodla zewnetrznego pradu stalego o napieciu znamionowym 110 V, z moz-
liwoScig regulacji wartosci tego napiegcia, nalezy przylgczyé¢ do zaciskéw
Z7 i Z8, w szafie aparatowej. .

. Podczas takiego ladowania baterii nalezy przestrzega¢ instrukeji tado-
wania i utrzymania zaleconej przez dostawce akumulatoréw.

Scigganie uszkodzonej lokomotywy ze szlaku

W razie potrzeby Sciggniecia lokomotywy ze szlaku malezy: zablokowaé
nastawnik gléwny i kierunkowy, wyja¢ klucz z zamka blokujgcego i od-
laczy¢ silniki trakcyjne za pomocs odlgcznikow grupowych obydwoch na-
wrotnikéw w szafie elektrycznej, a raczke gléwnego zaworu hamulcowe-
go ustawi¢ w polozeniu WYLACZONE. Lokomotywe nalezy ciaggngé za .
lokomotywg pociggows. Przy ciggnieciu na diuzszym odcinku sktadu po-
ciggu z uszkodzong lokomotywsa nalezy polgczy¢ z lokomotyws i z wago-
nami sprzegi hamulcowe przewodu gléwnego, jak to przewidujg odnosne
przepisy PKP.
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