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Bezpieczenstwo czlowieka przede wszystkim

Kolo godziny 22.00dnia 17 sierpnia 1969r., telefonistka Pogotowia
Ratunkowego w Garwolinie przyjela wezwanie o pilna pomoc na stacje
kolejowa w Laskarzewie. Wzywajacy pomocy, glosem pelnym przerazenia,
urywanymi stowami donosil, Ze na peronie i przed budynkiem stacyjnym leza
zabici i ranni, a bardzo szybka pomoc jest nieodzowna.

Po kilkunastu minutach lekarze i sanitariusze z noszami wybiegli z
samochodow, ktore zatrzymaly sie przed budynkiem stacyjnym w
Laskarzewie.

Jeden z nich pobiegl w kierunku, skad dochodzily rozpaczliwe
nawolywania jakiejS kobiety. Za chwile lekarz przekonat sie, ze jego pomoc
jest juz niepotrzebna, na tawce lezalo dziecko, zaledwie kilkuletni chtopczyk
ze zmiazdzonag glowa.

Drugi lekarz wraz z sanitariuszem udat sie na miedzytorze, gdzie stojacy
w grupkach ludzie przygladali sie lezacym na podktadach kolejowych, ale i tu
lekarz byl juz niepotrzebny.

Na wulozonym 2z podkiadéw prowizorycznym peronie w roznych
odleglosciach od siebie, lezaly dwie kobiety oraz mtody mezczyzna, wszyscy
poza innymi obrazeniami mieli ciezkie urazy glowy.

Lekarze po stwierdzeniu zgonu wszystkich 4 os6b powrocili do
Garwolina.

Przybyli na miejsce wypadku przedstawiciele Milicji Obywatelskiej,
Prokuratury oraz wltadz kolejowych, przystapili do ustalenia okolicznosci i
przyczyn wypadku.

W toku dochodzenia sluzbowego, powoli zaczely rysowac sie
zaniedbania, ktore doprowadzily do tragicznej Smierci czterech pasazerow na
stacji Laskarzew.

W ramach modernizacji i elektryfikacji odcinka linii kolejowej Pilawa-
Deblin, na stacji Laskarzew mial ulec likwidacji dotychczasowy staly peron,
nowy przystanek osobowy mial by¢ wybudowany w odleglosci okolo 2000 m
od stacji — blizej osiedla Laskarzew.

Wybudowanie skromnej poczekalni z kasg biletowo-bagazowg i
dogodnymi przejSciami do peronu projektowanego przystanku, nie
nastreczato zadnych probleméw budowlanych. Jednak mimo dogodnych
warunkow, ani inwestor, ani wykonawcy nie kwapili si¢ do wybudowania
tego przystanku.

Widocznie dla niektorych  pracownikow  stuzby inwestycyjnej
koniecznos¢ zabezpieczenia pasazerom dogodnych warunkow wsiadania i
wysiadania oraz ich bezpieczenstwa osobistego — byta sprawa drugorzedna.

Na catej sieci PKP dazy sie do zapewnienia odpowiednich warunkow



podrozowania, modernizuje si¢ dworce kolejowe, buduje przejscia pod
torami, wprowadza do eksploatacji nowoczesne i komfortowe wagony
osobowe, organizuje sie ,,Pasazerskie lato”, poprawia polaczenia w ruchu
pasazerskim itd. Jednak w Laskarzewie postgpiono inaczej i kosztem
opoznienia budowy nowego peronu — przystanku w kLaskarzewie, zlecono
przedsiebiorstwu budowlanemu wykonanie innych robot.

Uplywaly miesiace, czas naglit i w koncu nalezalo przystapic do
przebudowy ukladu torowego na stacji Laskarzew. Nie byto juz wtedy innego
wyjscia, jak tylko ulozyC prowizoryczny peron (z okoto 670 podkladow
drewnianych) na miedzytorzu i przystapic do rozbiorki starego, ale
wygodnego i bezpiecznego dla pasazerow peronu.

Prowizoryczny, nazwijmy to ,,peron”, nie zapewnial wygody pasazerom,
a szczegolnie tym w starszym wieku i inwalidom, dla ktorych poruszanie sie
po chybotliwych podkiadach stanowilo watpliwa emocje, zas wsiadanie i
wysiadanie z wagonow wymagato duzej sprawnosci fizycznej. Byly przypadki,
ze pasazerowie na kolanach wdrapywali sie na stopnie wagonow.

Znosili oni te niewygody ze spokojem, przekonani, ze warunki wsiadania
i podrozowania w zasadniczy sposOb sie poprawia, gdy dotrze tam trakcja
elektryczna, wygodne elektryczne zespoly trakcyjne i zostana wybudowane
odpowiednie perony.

Tymczasem roboty elektryfikacyjne i modernizacyjne posuwaly sie
naprzod i powstal nowy dylemat. Na miedzytorzu, zgodnie z projektem
technicznym, nalezalo ustawic stupy i zawiesic¢ na nich siec¢ trakcyjna. W tym
stanie rzeczy konieczne stalo sie zlikwidowanie dotychczasowego
prowizorycznego peronu.

Nowy przystanek nie zostal jeszcze zbudowany i nie pozostawalo nic
innego jak prowizoryczny peron ulozy¢ tym razem miedzy torami glownymi
zasadniczymi. Szybko zebrala si¢ komisja (bo do komisji, to juz na PKP
mamy zamilowanie) zloZzona z przedstawicieli inwestora, wykonawcy i stuzby
ruchu. Shuzbe ruchu reprezentowatl kontroler ruchu tego odcinka oraz
prawdopodobnie zawiadowca stacji. Protokolem z dnia S5 czerwca 1968r.
przypieczetowano przeniesienie prowizorycznego peronu na miedzytorze
miedzy torami glownymi zasadniczymi. Nie zapomniano tez o pasazerach,
bowiem w jednym z koncowych postanowien tego protokolu zobowigzano
zawiadowce stacji lLaskarzew do dokonania odpowiednich zmian w
regulaminie technicznym stacji celem zapewnienia bezpieczenstwa
osobistego pasazerow.

Jednak zawiadowca stacji, choc¢ figurowal w protokole, jako czlonek
komisji, prawdopodobnie odmowil jego podpisania (brak podpisu zawiadowcy
na protokole), bo przerazily go warunki, w jakich wg tego protokotu, mial sie
odbywa¢ ruch pasazerow na proponowanym prowizorycznym peronie.
Odleglos¢ miedzy osiami torow glownych wynosita 4,5 m, a po odliczeniu
skrajni taboru na obu torach (co najmniej 3,2 m), praktycznie dla pasazerow



pozostala uzyteczna szerokos¢ okoto 1,3 m peronu. Przepisy ,,D18”
przewiduja dla peronu dwukrawedziowego szerokos¢ 9 metrowa, podobnie
stanowia ,,Wytyczne technicznego projektowania obiektow 1 urzadzen
specjalistycznych w zakresie komunikacji kolejowej (WP-D3)”. Dodac tez
nalezy, ze nie przewidziano takze oswietlenia tego ,,peronu” - jako
prowizorki, a to, ze po ciemku, na chybotliwych podkladach pasazer mogt
sobie wybic¢ zeby — nikogo juz nie obchodzilo.

Tak diugo, jak dyzurny ruchu miat nastawnie dysponujaca w budynku
stacyjnym, tak dlugo problem zagrozenia bezpieczenstwa nie byt tak
widoczny. Dyzurny ruchu z pomieszczenia stuzbowego, znajdujacego sie
naprzeciwko prowizorycznego peronu, informowal o opoznieniach pociggow
pasazerskich, stowem troszczyl sie o bezpieczenstwo osobiste pasazerow.

Dopiero po przeniesieniu dyzurnego ruchu do nowej nastawni
dysponujacej, wybudowanej od strony Sobolewa, w odleglosci okoto 400-
500m od prowizorycznego peronu, ujawnito sie z cala ostroscig zagrozenie
bezpieczenstwa osobistego pasazerow.

Tymczasem wykonawcy robot i inwestor dwoili sie i troili, by
przyspieszy¢ zakonczenie robot i przed terminem oddac¢ do eksploatacji
zelektryfikowany odcinek linii Pilawa - Deblin. Robiono wiec wszystko, by
pierwsze pociagi trakcja elektryczna ruszyly jak najwczesniej. W tym
pospiechu uszedl uwadze zainteresowanych przystanek osobowy Laskarzew.
Roboty na tym przystanku byly jeszcze ,,daleko w polu”, a pasazerowie, dla
ktorych ten odcinek linii modernizowano, pozostali niezauwazeni w
hierarchii potrzeb i nawale spraw.

Wszystko wskazywalo na to, Ze zmodernizowany i zelektryfikowany
odcinek linii Pilawa — Deblin zostanie oddany do eksploatacji na kilkadziesiat
dni przed planowanym terminem — naturalnie z matymi niedorobkami, jak
np. przystanek osobowy w Laskarzewie.

W zwiazku z tym przygotowano m.in. i dla stacji Laskarzew nowy
regulamin techniczny stacji, ktory zostal zatwierdzony przez naczelnika
oddziatu ruchowo-handlowego w Warszawie w dniu 26 wrzesnia 1968r.

Regulamin dla stacji Laskarzew, ustalal m.in. zasade powiadamiania
pasazerow, przez dyzurnego ruchu z nastawni dysponujacej, przez megafon,
o spodziewanym przyjezdzie pociggow pasazerskich z postojem na stacji
Laskarzew oraz o ich ewentualnym spo6znieniu.

Nikt jednak nie zainstalowal na stacji Laskarzew takiego megafonu.

Wprowadzono postanowienie nakazujace bez wzgledu na stopien
pierwszenstwa, w razie jednoczesnego podejScia pociagow, W pierwszej
kolejnosci przyjmowac do stacji pociagi jadace ze stacji Ruda Talubska (z
kierunku Warszawy).

Postanowienie to, podyktowane niekorzystnym pochyleniem szlaku
Ruda Talubska - Laskarzew, w innych okolicznosciach mozna by uznac za



uzasadnione, jednak w warunkach stacji ltaskarzew, stanowilo ono
bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa osobistego pasazeréw oczekujacych
na waskim prowizorycznym peronie na przyjazd pociagu osobowego
zdazajacego z Deblina do Pilawy.

W tym samym regulaminie ani slowem nie wspomniano jednak o
postepowaniu dyzurnego ruchu w przypadku jednoczesnego zblizania sie do
stacji Laskarzew pociggu pasazerskiego, z rozkladowym postojem na tej
stacji i pociagu towarowego lub pasazerskiego (osobowego lub pospiesznego)
z przeciwnego kierunku. Sprawa ta dla bezpieczenstwa osobistego pasazerow
— w warunkach stacji Laskarzew — byla niezmiernie istotna, Jednak ani
inwestor, ani oddziat ruchowo-handlowy nie zadbali o to.

Pod koniec wrzesnia 1968r., na okolo 50 dni przed terminem,
uroczyscie przekazano do eksploatacji zmodernizowany i zelektryfikowany
odcinek linii Pilawa — Deblin.

Komisja odbioru ,,nie zauwazylta” niewykonanego przystanku osobowego
w Laskarzewie, ani prowizorycznego peronu” cz chybocacych sie podkiadow
na stacji.

Wszystko sie udato.

Pracownicy inwestora i wykonawcy zacierali rece — roboty wykonano i
oddano do eksploatacji przed terminem — czekaly ich nagrody i wyroznienia!

Radosci tej nie podzielali tylko: zawiadowca stacji Laskarzew, dyzurni
ruchu, no i pasazerowie korzystajacy z prowizorycznego peronu na tej stacji —
ale tylko zawiadowca i dyzurni ruchu zdawali sobie sprawe z wielkiego
zagrozenia bezpieczenstwa osobistego pasazerow, jakie stwarzaly nowe
warunki pracy w zestawieniu z nieoswietlonym prowizorycznym peronem.

Gorycz pasazerow stacji baskarzew zostala oslodzona komfortem
kremowo-niebieskich  elektrycznych  zespolow  trakcyjnych, ktorymi
zastapiono stare ,,boczniaki”. Pasazerowie mieli teraz do dyspozycji miekkie
siedzenia, Swiatlo jarzeniowe, mile i czyste wnetrze wagonow. Komfort
wagonow komfortem, - tylko dostanie si¢ do tych wagonow po chwiejacych
si¢ podktadach ,,peronu” i osiagniecie wysoko usytuowanych stopni,
nastreczalo sporo trudnosci. Bardziej uprzejmi wciggali do wagonow mniej
sprawnych fizycznie, inni klekali na pierwszym stopniu i potem juz bez
przeszkod zajmowali wygodne miejsca, z tym tylko, Ze nie jedna kobieta
wstydliwie zakrywata uszkodzone w czasie wsiadania ponczochy.

Zawiadowca stacji Laskarzew, w piSmie z dnia 23 wrzesnia 1968r. (tj.
jeszcze przed przeniesieniem dyzurnego ruchu z budynku dworcowego na
nastawnie dysponujaca) skierowanym do Oddzialu Ruchowo-Handlowego w
Warszawie, alarmowal o groznej sytuacji, proszac o niezwloczne
uregulowanie tej sprawy.

Nie mogac jednak doczekac sie oczekiwanej interwencji postanowit
dziala¢ na wlasng reke. Zarzadzeniem nr 4, z dnia8 pazdziernika 1968r.
zobowiazat dyzurnych ruchu, by w przypadku zblizania sie do stacji



Laskarzew dwoch pociggow z przeciwnych kierunkow, w tym pasazerskiego z
rozkladowym postojem na stacji, bezwzglednie (z uwagi na bezpieczenstwo
osobiste pasazerow) w pierwszej kolejnosci przyjmowali do stacji, a nastepnie
wyprawiali ten wtasnie pociag i dopiero po dokonaniu tego przepuszczali
przez stacje pociag towarowy lub pasazerski (osobowy lub pospieszny).
Zarzadzeniem nr 6 z dnia 10 grudnia 1968r. zawiadowca stacji zaostrzyt
poprzednie (nie odwolujac go) przez zobowigzanie dyzurnych ruchu, w
przypadku kierunkow (w tym jeden pasazerski z rozkladowym postojem na
stacji Laskarzew), do bezwzglednego przyjecia w pierwszej kolejnosci pociagu
osobowego do tej stacji, a pociag (towarowy, pasazerski lub pospieszny) z
przeciwnego kierunku Przepusci¢ torem glownym (uniwersalnym dla obu
kierunkow i nie przylegajacy do prowizorycznego peronu), by zapewnic, w jak
najwiekszym stopniu, bezpieczenstwo osobiste pasazerow przebywajacych na
prowizorycznym peronie, jak rowniez przechodzacych z budynku dworcowego
na ten peron i odwrotnie. Pierwsze zarzadzenie zawiadowcy stacji powodowac
moglo opoznienia pociggow w granicach 2-3 minut, drugie juz w granicach 4-
5 minut, ale decyzje zawiadowcy stacji, stawiajace przed wszystkimi innymi
sprawami bezpieczenstwo pasazerow — byly jedynymi shusznymi
postanowieniami, jakie mozna bylo podjac, Za tg troske o pasazerow,
zawiadowcy stacji nalezy sie duze uznanie.

Tymczasem pismo zawiadowcy stacji spowodowato dzialanie Oddziatu
Ruchowo-Handlowego w Warszawie, mianowicie kolejnymi pismami polecono
mu zagwarantowac bezpieczenstwo osobiste pasazerow na stacji Laskarzew
przez wywieszenie w poczekalni ogloszen-informacji, ze prowizoryczny peron
jest waski i pasazerowie powinni zachowac¢ odpowiednia ostroznosc. (...l...)
Nadto powiadomiono go, ze wystgpiono do Oddziatu Drogowego Warszawa
Wschodnia o spowodowanie ustawienia na stacji kLaskarzew tablic
ostrzegawczych z napisami ,,Uwaga — waski peron! — Strzec si¢ pociagu!”
oraz, ze wystgpiono do Biura Inwestycji i Zarzadu Ruchu (odpis do Zarzgdow
Drogowego i Handlowego) proszac o przyspieszenie oddania do eksploatacji
przystanku osobowego w Laskarzewie. W piSmie tym zaznaczono, ze
prowizoryczny peron jest za waski i teraz, po przeniesieniu dyzurnego ruchu
na nastawnie dysponujaca, nie ma kto ostrzegac pasazerow o grozacym im
niebezpieczenstwie.

Zawiadowca stacji porozwieszal ogloszenia w poczekalni, ale Oddzial
Drogowy, nie spieszyt sie¢ zbytnio z ustawieniem tablic z napisami
ostrzegawczymi, a gdy w koncu znalazly sie¢ w Laskarzewie, wygody
podrozowania i warunkow bezpieczenstwa nie podniosty.

Wnioskujac z tego, Ze nic si¢ nie zmienilo na stacji Laskarzew, mozna
chyba powiedziec¢, ze pismo skierowane do Biura Inwestycji i Zarzadu Ruchu
powedrowalo do segregatorow i czekato dnia, w ktorym ktoS sobie o nim
przypomni.

Juz po wypadku, odnaleziono wprawdzie kopie pisma Oddziatu



Ruchowo-Handlowego w Warszawie (z dnia 16 stycznia 1969r.), w ktorym
polecono zawiadowcy stacji wprowadzi¢ odpowiednie poprawki do
regulaminu technicznego stacji Laskarzew, a ktore tresciq odpowiadaly
wlasnym w/w postanowieniom zawiadowcy stacji. Jednak zawiadowca
stanowczo zaprzeczyl, by takie pismo otrzymat; wydaje sie, ze mowil prawde,
skoro referat techniczny oddzialu nie interesowal sie ewentualnymi
uzupelnieniami, mimo, ze nalezalo bezwzglednie takie same zmiany wniesc
do egzemplarzy ,,0” i ,,D” regulaminu technicznego stacji Laskarzew.

W okresie od pazdziernika 1968r. do wrzesnia 1969r. az 7 razy stacje
Laskarzew wizytowal kontroler ruchu odcinkowy, w ramach tzw. kontroli
doraznych. Mimo jednak, ze za kazdym pobytem na tej stacji, sam korzystat
Z prowizorycznego peronu i z wysilkiem pokonywatl réznice poziomow miedzy
peronem a stopniem wagonu, a w dniu 20 grudnia 1968r. zapoznal sie z
tresciqg zarzadzen zawiadowcy stacji (co potwierdzil wlasnorecznym
podpisem), nie interesowat si¢, co w tym przedmiocie stanowi (i czy w ogole
stanowi) regulamin techniczny stacji Laskarzew.

W polowie grudnia 1968r. zostal przeniesiony na stacje bLaskarzew
dyzurny ruchu Stanistaw B., ktory w dniu 20 wrzesnia 1968r. zlozyl egzamin
Scisty na to stanowisko. Przed zloZzeniem egzaminu praktycznego z obstugi
urzadzen zrk i czynnosci dyzurnego ruchu na tej stacji, zapoznatl si¢ on z
regulaminem technicznym stacji, co potwierdzit podpisem.

Czas plynal. Przejezdzajacy przez stacje Laskarzew toromistrzowie i
zawiadowcy odcinkéw drogowych, takomym okiem spogladali na drewniane
podklady udajace peron, a dyzurni ruchu tej stacji surowo przestrzegali
obowiazujacych postanowien - szczegolnie zas wewnetrznych zarzadzen
zawiadowcy stacji.

Jednak nie zawsze tak sie dzieje, Zze zdrowy rozsadek goruje nad
wygodnictwem i niedbalstwem. Zdarza sie, ze chwilowo przewazy chec
ominiecia takiej, czy innej zasady. Dzieje sie to zwykle wtedy, gdy zachwiany
zostanie normalny tok pracy.

Kazdy czlowiek ma nie tylko prawo ale i obowiazek mysle¢, by jak
najbardziej stusznie i celowo pokierowac¢ swym dzialaniem. Natomiast zle sie
dzieje, gdy czlowiek caly swoj zasob wiedzy i inteligencji kieruje, by w jakis
sposob ominac obowiazujace go przepisy i zarzadzenia.

Tak chyba byto w dniu 17 sierpnia 1969r. na stacji Laskarzew. Tego
dnia o godzinie 20.00 obowiazki dyzurnego ruchu na nastawni dysponujacej
objal Stanistaw B., pelniacy je od blisko 11 miesiecy.

Byl to dyzurny ruchu mlody doswiadczeniem (na stacji Laskarzew od
dziewieciu miesiecy), ale znal obowiazujace go przepisy, instrukcje oraz
zarzadzenia zawiadowcy stacji.

Pierwsze godziny shuzby minely Stanistawowi B. bez specjalnych
wydarzen. Prawdopodobnie dalsze tez nie wniostyby nic szczegélnego, gdyby
nie przystowiowy pech. Wlasnie tego dnia pociag pospieszny Nr 1201 relacji



Warszawa — Lublin byt op6zniony okoto 15-16 minut i opdznienie to zawazyto
na wszystkim co wydarzylo sie na stacji Laskarzew.

O godzinie 21 minut 41 ze stacji Sobolew odjechal pociag osobowy
(elektryczny) Nr 90138 relacji Deblin — Pilawa. Dla tego pociagu dyzurny
ruchu Stanistaw B. przygotowal droge przebiegu na wjazd do stacji
Laskarzew na tor glowny zasadniczy, skad po polminutowym postoju pociag
mial odjechac w dalsza droge. Pasazerowie oczekujacy na ten pociag w
poczekalni, zaczeli powoli przechodzi¢ na prowizoryczny peron. Tymczasem o
godzinie 21 minut 44, ze stacji Ruda Talubska odjechat opdézniony pociag
pospieszny Nr 1201. Zamiast zatrzymac go przed semaforem wjazdowym, do
czasu odjazdu z Laskarzewa pociagu elektrycznego Nr 90138, dyzurny ruchu
Stanistaw B. zaczal obliczac, gdzie te dwa pociagi si¢ mina, czy na stacji
Laskarzew, czy tez juz na szlaku bLaskarzew-Ruda Talubska? Doszedl do
wniosku, ze odjazd pociggu elektrycznego Nr 90138 ze stacji Laskarzew
powinien nastgpi¢ o godzinie 21 minut 47, a pocigg pospieszny Nr 1201
przejechac przez Laskarzew okolo godziny 21 minut 49-50, a wiec obydwa
pociagi powinny minac si¢ okolo 1500-2000m poza stacja Laskarzew i nie
zachodzitaby potrzeba zatrzymywania pociagu pospiesznego przed
semaforem wjazdowym.

Rozumowanie takie bylo bardzo ryzykowne, a Stanistaw B. nie wzial w
swych wyliczeniach pod uwage, ze opdzniony pociag pospieszny moze nieco
skroci¢ czas jazdy, a pociag osobowy moze jechac¢ opozniony jedna lub dwie
minuty, lub tez wydluzyc czas jazdy, a przede wszystkim tego, ze w jego
rekach spoczywalo bezpieczenstwo osobiste pasazerow na prowizorycznym
peronie. Obowigzywaly go nie tylko zarzadzenia zawiadowcy stacji, ale i
postanowienia 8456 instrukcji ,,R1”, ktore nakazywaly zapewnienie
bezpieczenstwa osobistego pasazerow, m. in. przez zatrzymanie pociagu
pospiesznego przed semaforem wjazdowym, do czasu wjazdu pociggu
osobowego ze stacji Laskarzew.

Stanistaw B. zafascynowany swoim rozumowaniem przygotowal droge
przebiegu na przejazd pociagu pospiesznego Nr 1201 torem glownym,
wyswietlajac semafory wyjazdowy i wjazdowy na sygnat ,,Wolna droga”.

Po uplywie dwoch, trzech minut z okien nastawni zauwazyl Swiatla
czolowe pociagu pospiesznego Nr 1201, ktoére mogly minac¢ juz tarcze
ostrzegawcza, odnoszaca si¢ do semafora wjazdowego do stacji Laskarzew, a
jednoczesnie od strony Sobolewa dostrzegt sSwiatla czolowe pociagu
elektrycznego, w odleglosci okolo 350-400 m od nastawni dysponujace;j.

Przez chwile Stanislaw B. zastanawial si¢ co robic¢? Jasne juz byto, Ze
jego obliczenia nie sprawdzily sig¢, a pasazerom na prowizorycznym peronie
grozito powazne niebezpieczenstwo.

Decyzja jaka podjal i tym razem byla falszywa - zamiast ustawic
niezwlocznie dla jednego z tych pociagow, a szczegdlnie dla pociagu
pospiesznego semafor wjazdowy na sygnat ,,St6j”, (lub dla obu - co moglo



spowodowac przejechanie jednego lub obu pociagow obok semaforow
wjazdowych wskazujacych sygnat ,,St6j” albo ich zatrzymanie sig) -
Stanistaw B. chwycil za telefon i zaczal wywolywac kasjerke biletowo-
bagazowa, by ostrzegla pasazerow o grozacym niebezpieczenstwie. Telefon
znajdowal sie obok kasy biletowo-bagazowej w sasiednim pomieszczeniu.
Kasjerka jeszcze nie zdazyla podejs¢ do aparatu, gdy dyzurny ruchu rzucit
shuchawke i1 stanal ze sSwiatlem w oknie nastawni, obserwujac wjazd
przejezdzajacego obok pociagu elektrycznego Nr 90138.

Pociag pospieszny Nr 1201 minal juz semafor wjazdowy i znajdowat sie
w obrebie stacji Laskarzew, a w chwile pozniej, ze zgrzytem hamulcow i
iskrzeniem kol zatrzymal si¢ czolem na wysokosci nastawni. Maszynista
pociagu poinformowal dyzurnego ruchu, Ze w czasie przejazdu obok
prowizorycznego peronu, pasazerowie znajdujacy sie¢ tam, zostali
prawdopodobnie potraceni przez elektrowoz.

Przebieg wypadku w relacji Wieslawa S., maszynisty pociagu
pospiesznego Nr 1201, jego pomocnika Jerzego T. oraz innych
Swiadkow.

Pasazerowie widzac wjezdzajacy do stacji Laskarzew pociag osobowy,
cala swojg uwage zwrocili w tym wlasnie kierunku i przed dojezdzajacym do
peronu pociagiem cofneli sie kilka krokoéw do tylu, w skrajnie toru glownego
zasadniczego. Uczynili to ze zrozumialej troski o wlasne bezpieczenstwo.
Zaden z nich nie pomyslat, ze z przeciwnej strony (z kierunku Rudy
Talubskiej) nadjezdza pociag pospieszny. Jako pasazerowie mieli prawo
wsigS¢ do swego pociagu i mogli by¢ pewni, Zze jak dotychczas, o ich
bezpieczenstwie troszcza sie dyzurni pracownicy stacji.

Tymczasem, gdy pociag elektryczny zatrzymatl sie przy prowizorycznym
peronie, pociag pospieszny jadacy torem z drugiej strony tego peronu z
szybkoscia okolo 95 km/godz., znajdowatl sie juz bardzo blisko. Maszynista
Wiestaw S. w swietle reflektorow elektrowozu z odleglosci okoto 100 m,
dostrzegl z przerazeniem, ze ludzie ci stoja w skrajni toru po ktorym jedzie —
zaczal wiec nerwowo podawac syrena sygnaly ,,Bacznosc¢” i rozpoczal nagle
hamowanie pocigagu.

Niektorzy z pasazerow odsuneli sie od toru — czterech z nich nie zdazyto
tego zrobi¢ — potraceni przez elektrowo6z poniesli Smier¢.

Pozostali pasazerowie, ktorzy odruchowo odsuneli sie od toru przezyli
chwile grozy, gdy jak grom z jasnego nieba, tuz obok nich, przemknal z
hukiem i zgrzytem hamulcow pociag, a ped i wiry powietrzne odrzucatly i
popychaty stojacych, gdy byli biernymi Swiadkami tragedii innych.

Po wypadku wystarczylo 19 dni, by odda¢ do uzytku pasazerom nowy
przystanek w Laskarzewie.



Jako nowy, ozdobiony zostal on pudiem wagonowym mieszczacym
prowizoryczna kase biletowo-bagazowa i poczekalnie dla pasazerow. Moze
jednak tym razem prowizorka nie doczeka si¢ nazwy ,trwalej i
niezniszczalne;j”.

Rowniez dopiero po wypadku zainteresowano sie¢ regulaminem
technicznym stacji Laskarzew i w wyniku tego, w polowie wrzesnia 1969r.
skreslone zostaly m. in. postanowienia odnosnie niezainstalowanego na
nastawni dysponujacej megafonu oraz w zakresie pierwszenstwa wjazdu
pociagow z kierunku Rudy Talubskiej w przypadku jednoczesnego zblizania
sie do stacji Laskarzew dwoch pociagow.

Wnioski, ktore nalezy wyciagnaé z tego tragicznego wypadku.

* Kazdy dyzurny ruchu, kazdy pracownik stuzb eksploatacyjnych i ich
przetozeni musza tak organizowac i wykonywac prace przewozowa oraz
przestrzegac obowiazujacych przepisow i zarzadzen, aby zawsze mieli
wyeksponowane bezpieczenstwo pasazera.

» Spoteczenstwo tak ocenia prace kolejarzy i modernizacje kolei, jak tego
doswiadcza, korzystajac z ushug transportu kolejowego.

* Dyzurnemu ruchu nie wolno omija¢ zarzadzen wydanych przez
doswiadczonych przetozonych, tylko dlatego, ze przypuszcza, iz
usprawni sobie prace.

» Kazdy przetozony, kazdy kontroler i instruktor w swej pracy i
sprawowanym nadzorze musi stale klas¢ nacisk i by¢ wyczulonym na
bezpieczenstwo ruchu i manewrow oraz bezpieczenstwo osobiste
pasazerow.

Inz. Witadystaw Ryriski



