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Mglista noc na stacji Susz

Po stonecznym dniu, noc z 30 wrzesnia na 1 pazdziernika 1985 roku ma linii
kolejowej Itawa — Prabuty, a w tym na stacji Susz i w jej okolicach, byla
chtodna, temperatura powietrza nie przekraczata plus 6°C, bylo mglisto.
Mgla wystepowala pasmami przesuwanymi przez staby wiatr, wtedy
widzialnos¢ sygnalow swietlnych ograniczona byla do kilkunastu metrow.

Nad ranem 1 pazdziernika miedzy godzina trzecia a czwarta nad stacja Susz
zatrzymala sie fala skondensowanej mgly, ktoéra ograniczala widzialnosc
sygnatow swietlnych do 50-100m, w poblizu tej stacji sytuacja byla takze
niekorzystna i widzialnos¢ wynosita kilkaset metrow.

Stacja Susz polozona jest na odcinku dwutorowej linii Itawa - Prabuty,
miedzy stacjami Redaki i Prabuty. Ma dwa tory glowne zasadnicze oraz jeden
uniwersalny tor gtowny dodatkowy nr 4, a oprocz tego tory boczne. Od strony
stacji Redaki znajduje sie nastawnia dysponujaca Su, ktéra miesSci sie w
wykuszu budynku stacyjnego. W odleglosci okoto 188 m od tej nastawni w
kierunku stacji Redaki, miedzy semaforem wjazdowym a droga zwrotnicowa
na 232,240 km wusytuowany jest przejazd strzezony. Od strony Prabut
znajduje sie¢ nastawnia wykonawcza Su-1 odlegla od nastawni dysponujacej
o 680 m. Granica okregow nastawni dysponujacej Su i nastawni
wykonawczej Su-1 przebiegala na 232,754 km, a w terenie przez rozjazd nr 9
polozony w torze bocznym nr 17, w odleglosci 326 km (w kierunku Prabut)
od nastawni dysponujacej Su, a od nastawni wykonawczej Su-1 - 334 m.

Dyspozytorowi odcinkowemu przewozow w Olsztynie, Stefanowi S., nocna
shuzba przebiegala raczej pomyslnie, cho¢ zdarzaly sie trudnosci ruchowe
spowodowane ,korkowaniem sie¢” stacji Itawa, co odczuwalo sie na
przyleglych do tej stacji odcinkach linii i co wymagalo operatywnego
kierowania ruchem pociagow towarowych, by sprawnie i bez opoznien
przeprowadzi¢ pociagi pasazerskie. Okoto godziny trzeciej po potnocy miat on
nieprzyjemna scysje z dyzurnym ruchu stacji Susz, na ktorego opieszala
prace, a w tym na przetrzymywanie pociagow towarowych przed semaforami
wjazdowymi, uskarzali sie dyzurni ruchu sasiednich stacji. Oprocz
wyjasnienia sprawy dyspozytor odcinkowy polecit dyzurnemu ruchu stacji
Susz przyjac z Prabut pociag towarowy nr 70992 (sktadajacy sie z cystern z
olejem napedowym) na tor glowny dodatkowy nr 4, ktory dopiero po
przyjezdzie pociagu pospiesznego nr 81202 (relacji Kolobrzeg — Warszawa
Zach.) mogt by¢ wyprawiony ze stacji Susz w dalsza droge w kierunku Itawy.

Okolo 4.05-4.08 dramatyczny krzyk w seltonie oderwal dyspozytora
odcinkowego, Stefana S., od normalnych zajec.



,,Ratunku, ludzie si¢ pala, pospieszny najechal na beczki z paliwem ...
pomocy - pali sie!” — wotal ktos zadyszanym i zdlawionym glosem.
Zaskoczony dyspozytor odcinkowy zdolal sie tylko tyle dowiedzie¢, ze mowi
nastawniczy stacji Susz, ze tragedia nastapila na stacji Susz i ... wolajacy o
pomoc wylaczyt sie. Stefan S. nie namyslajac sie wiele wszczal alarm
wzywajac karetki pogotowia ratunkowego, sekcje strazy pozarnej, pociagi
ratunkowe. Zawiadomil tez swojego przelozonego, starszego dyspozytora, i
innych dyspozytorow pracujacych na nocnej zmianie. Zawiadomiono tez
organa MO, dyrektora Rejonu Przewozow Kolejowych w Olsztynie, Polnocna
DOKP, kontrolerow stuzb techniczno-eksploatacyjnych. Nie mineto 20 minut,
kiedy pierwsze karetki pogotowia ratunkowego i sekcje strazy pozarnej byly
na stacji Susz lub do niej dojezdzaly. Wyruszyly tez pociagi ratunkowe ze
stacji Itawa, Malbork, Olsztyn i Tczew.

Stefan S. wobec niezglaszania sie¢ do telefonow i do seltonu dyzurnego ruchu
stacji Susz, odtworzyt fakty przy pomocy dyzurnych ruchu stacji Prabuty i
Redaki: pociag pospieszny nr 81202 musial najecha¢ na koniec pociagu
towarowego nr 70992 prowadzacego wagony cysterny zatladowane olejem
napedowym. Stefan S. zdawal sobie sprawe, ze moga byc¢ potrzebne
lokomotywy do odciagniecia koncowek wagonow osobowych pociagu
pospiesznego i czolowych cystern pociagu towarowego, dlatego zarzadzit
niezwlocznie postanie do stacji Susz lokomotyw spalinowych z pociagu
towarowego nr 58587 ze stacji Mikolajki oraz ze stacji Redaki, z pociagu
towarowego nr 52682.

Pierwszy wstepny meldunek o wypadku Stefan S. otrzymal okolo godziny
4.20 od bedacego poza stuzbg dyzurnego ruchu stacji Susz, Wlodzimierza R.,
ktory podal, ze pociag pospieszny najechal na pociag towarowy zlozony z
wagonow cystern, spietrzone wagony osobowe i wagony cysterny pala sie, SA
zabici i ranni. Dyspozytor odcinkowy polecit Wlodzimierzowi R. przejac
czasowo obowiazki dyzurnego ruchu, zamknac przylegle do stacji Susz
szlaki, przyjac po torach zamknietych ze stacji Prabuty i Redaki lokomotywy
do odciagniecia wagonow osobowych i cystern, by ograniczy¢ szkody i
Wlodzimierz R. przystapit do dziatania.

Zalogi pierwszych karetek pogotowia ratunkowego i wozow strazackich
dojezdzajacych do stacji Susz juz z odleglosci kilkuset metrow widzialty w
mglistych nocnych ciemnosciach ogromna lune. Na miejscu oczom ich
ukazal sie przerazajacy widok. Kilka spietrzonych i rozbitych wagonow
osobowych oraz wagonow cystern palito sie, z uszkodzonych cystern obficie
wyciekalo plynne paliwo podsycajac i rozszerzajac pozar. Po peronie wzdluz
ptonacych wagonow biegatlo w bieliznie kilkunastu przerazonych pasazerow,
wolajac cos i krzyczac. W palacych sie wagonach rozlegly sie krzyki i
wezwania pomocy. Przez okna i naderwane dachy wagonow osobowych



(sypialnego i z miejscami do lezenia) wydobywali sie najczesciej tylko w
bieliznie, wystraszeni, nie bardzo wiedzacy, co sie¢ stalo, pasazerowie. Na
ziemi tuz przy palacych sie wagonach lezalo kilku rannych, niektorzy z
ciezkimi obrazeniami cielesnymi, Rannym i przerazonym pasazerom
pomagali przypadkowi ludzie, w tym mieszkancy Susza, grzybiarze i mysliwi,
kolejarze i zolnierze. Wydobywali pasazerow z wagonow, odprowadzali lub
przenosili rannych do poczekalni w budynku stacyjnym i starali si¢ im w
jakis sposob pomoc i ulzyc.

Ekipy lekarskie przystapily niezwlocznie do udzielania pomocy
poszkodowanym, przewozac tych z ciezszymi obrazeniami do szpitali w [lawie
i w Prabutach, a poczekalnia przemienila si¢ w punkt doraznej pomocy.
Strazacy zajeli sie przede wszystkim, opanowywaniem i lokalizacja pozaru
(byla bowiem realna grozba wybuchu rozgrzanych pozarem wagonow
cystern), ale tez pomagali wydobywac pasazerow uwiezionych w rozbitych
wagonach.

W tym czasie przybyl, mieszkajacy w odlegtosci okolo 1000 m od budynku
stacyjnego, zawiadowca stacji i pokierowal wstepna akcja ratunkowa oraz
zaczal zabezpiecza¢ dokumenty i urzadzenia sterowania ruchem pociagow.
Przy okazji ustalil, Ze przyczyna tej katastrofy bylo przyjecie pociagu
pospiesznego na zajety tor.

Po godzinie 5.00 lokomotywa spalinowa przybyla ze stacji Redaki, odciagneta
z miejsca wypadku na bezpieczna odleglos¢ sktad pociagu towarowego, tj. 22
cysterny (stanowigce niewykolejona czesc¢ jego skladu). To samo uczyniono z
oSmioma koncowymi wagonami osobowymi skladu pociagu pospiesznego
przybyla z Prabut lokomotywa.

Uniknieto rozszerzenia sie pozaru, jednak sytuacja byla bardzo grozna,
poniewaz z rozbitych i uszkodzonych cystern nadal obficie wyplywal olej
napedowy (w sumie wyptyneto okoto 130 ton). Nalezato nadal gasi¢ pozar.

Na stacje Susz przybyla komisja dyrekcyjna, przystepujac do opisywania
sytuacji oraz do ustalenia i odtwarzania okolicznosci, ktore doprowadzity do
tak tragicznego wypadku. O godzinie 6smej rano wiadomos¢ o wypadku
podano w dzienniku radiowym.

Ponizszy opis wydarzen powstal na podstawie ustalen komisji dyrekcyjne;j.

O godzinie 19.00 30 wrzesnia 1985 roku na nastawni dysponujacej Su po
24-godzinnym odpoczynku objal stuzbe dyzurny ruchu, Zygmunt S. Na stacji
Susz pracowalo na zmiane czterech dyzurnych ruchu. Zygmunt S. posiadat
23-letni staz na stanowisku dyzurnego, a na tej stacji pracowat bez przerwy
od sierpnia 1966 roku. Byl on, w ocenie przetozonych, doswiadczonym i
dobrym pracownikiem.



Na nastawni wykonawczej Su-1 objal stuzbe nastawniczy, Marcin K., o
ponad 2-letnim stazu na tym stanowisku. Po objeciu stuzby okolo 19.30 do
dyzurnego ruchu, Zygmunta S. zatelefonowala z kasy biletowo-bagazowe;j
kasjerka, ktora poprosita go, by na chwile przyszedt do kasy. Zygmunt S.
odmowit ttumaczac sie brakiem wolnego czasu. Po okolo 30 minutach zostat
ponownie zaproszony do kasy biletowej i tym razem poszedl tam. Bylo po
godzinie dwudziestej. Po wejsciu (jak podal Zygmunt S.) stwierdzil, ze w
pomieszczeniu kasowym, oprocz dyzurnej kasjerki byly jeszcze jej dwie
kolezanki z pracy, ale poza shuzba. Na stole staly cztery niezbyt duze kieliszki
napelnione bezbarwna wodka i wszyscy oproznili je. Jaka to byla okazja, nie
ustalono. Po wypiciu kieliszka wodki Zygmunt S. powrocit do swych zajec i
jak wyjasnil, wiecej juz w czasie dyzuru wodki nie pit.

Po godzinie dwudziestej trzeciej zawiadowca stacji, Andrzej Z., przeprowadzit
kontrole nocna na nastawni dysponujacej Su 1 nie stwierdzil
nieprawidlowosci w pracy dyzurnego ruchu, Zygmunta S., ale pouczyl go o
koniecznosci stosowania zamknie¢ pomocniczych w przypadku zatrzymania
sie¢ pociggow na torach glownych (§66 przepisow ruchu R1), o czym zrobil
odpowiedni zapis w dzienniku ruchu. Zastal tez na nastawni dysponujacej
dyzurna kasjerke, ale jej obecnos¢ powiazal z ciazacym na niej dodatkowym
obowiazkiem magazyniera (odbior przesytlek ekspresowych z pociggow
pasazerskich). Andrzej K. przeprowadzil tez kontrole na nastawni
wykonawczej Su-1 i rowniez nie stwierdzil nieprawidlowosci. Po tych
czynnosciach stuzbowych zawiadowca stacji udat si¢ do domu.

Zrazu wydawalo sie, ze stluzba nocna na stacji Susz przebiegnie bez
zaklocen, ale juz od okolo 1.40 pierwszego pazdziernika zaczely sie
zaklocenia w pracy dyzurnego ruchu, Zygmunta S., wskazujgace na znaczne
zmeczenie, niedyspozycje, albo tez na razaco niedbale pelnienie obowiazkow
shuzbowych. Przejawialo sie to m.in. w niedbalym i ze znacznymi bledami
prowadzeniu dziennika ruchu, bezzasadnym zatrzymywaniu pociagéow przed
semaforami wjazdowymi, niezglaszaniu sie¢ do telefonéw na wywolania przez
dyzurnych ruchu sasiednich stacji Redaki i Prabuty, jak i przez
nastawniczego nastawni wykonawczej Su-1, niewykonywaniu polecenia
dyspozytora odcinkowego przewozow.

Dziennik ruchu prowadzony przez dyzurnego ruchu, Zygmunta S,
stanowiacy podstawowy dokument prowadzenia ruchu pociggow, budzit
powazne zastrzezenia, a mianowicie: zapisy byly niewyrazne, czesto
nieczytelne, niektore wycierane gumka lub poprawiane, nierzadko btedne lub
przeklamane numery pociagoéw, niewlasciwe godziny przybycia i odjazdow
pociagow.



Po godzinie drugiej dyzurny ruchu stacji Redaki, Zenon P.. nie mogl sie
porozumiec¢ z dyzurnym ruchu stacji Susz w sprawie kursowania pociggow, a
zwlaszcza zatrzymania przed semaforem wjazdowym do stacji Susz pociagu
nr 15093, poniewaz Zygmunt S. po prostu nie zglaszal sie do telefonu.
Wobec tego tenze Zenon P., po telefonicznym upewnieniu si¢ u droznika
przejazdowego przejazdu strzezonego na 232,240 km (odlegtego o okolo 188
m od nastawni dysponujacej Su stacji Susz) Heleny G., Ze pociag towarowy
(nr 15093) stoi przed semaforem wjazdowym (ksztaltowym) do stacji Susz
wskazujacym sygnal ,,St6j”, polecil Helenie G. zamknac rogatki przejazdowe i
udac sie do stacji Susz na nastawnie dysponujaca Su, zeby sprawdzic, co sie
stato z dyzurnym ruchu.

Droznik przejazdowy, Helena G., zamkneta rogatki przejazdowe, straznice i
udata sie¢ do budynku stacyjnego w Suszu. Przez okno zobaczyla, ze w
oswietlonym pomieszczeniu nastawni dysponujacej nie bylo nikogo, weszta
wiec do srodka, rozejrzala sie — kilkakrotnie zawolala dyzurnego. Nikt jej nie
odpowiedzial. Wychodzac z nastawni zastanawiala sie, gdzie go szukac, gdy
podszedt do niej zolnierz pytajac gdzie jest dyzurny ruchu, poniewaz on chce
kupi¢ bilet do Malborka, a okienko kasy biletowej jest zamkniete.
Odpowiedziala, ze dyzurny ruchu chwilowo jest nieobecny na nastawni, ale
przypomniala sobie, Ze przeciez w nocy kasa biletowa powinna by¢ czynna.
Stwierdzita, ze okienko kasy biletowej nie jest zasloniete, a wnetrze
pomieszczenia kasowego oswietlone. Podeszla do okienka kasowego i
kilkakrotnie zapukala w nie, ale nikt nie podszedl do okienka, ani tez nie
odezwal sie. Wobec tego zastukatla glosniej, nastepnie juz kilkakrotnie mocno
i donosnie. Odpowiedziala jej cisza. Helena G. pocieszyla zolnierza, ze
kasjerka na chwile wyszta i niebawem powroci do kasy. Pozostawita Zolnierza
w holu budynku stacyjnego, a sama wyszla na peron, rozejrzata sie i ku
swojemu zdziwieniu w pomieszczeniu nastawni dysponujacej Su zobaczyta
dyzurnego ruchu. Odetchnetla z ulga, podeszlta do uchylonego okna nastawni
i powiedziala Zygmuntowi S., Ze przyszla go zawiadomic, iz przed semaforem
wjazdowym od strony Redak stoi pociag oraz by zglaszat si¢ do telefonow. Na
to Zygmunt S. odpowiedzial ostro, by udata sie na przejazd, bo zaraz bedzie
wjazd pociagu z Redak do stacji Susz, a w ogole by nie wtracala si¢ do spraw
nie nalezacych do niej: lepiej by bylo, gdyby pilnowata przejazdu, a nie jego.
Po takiej reprymendzie Helena G. udala sie na straznice przejazdu.

Nim Helena G. odnalazta dyzurnego ruchu stacji Susz, Zygmunta S. i zdotala
powroci¢ na straznice, dyzurni ruchu stacji Prabuty i Redaki zaniepokojeni,
ze nie zglaszal sie¢ on do telefonu, bezzasadnie zatrzymywal pociagi przed
semaforami wjazdowymi do stacji Susz, bardzo czesto przeklamywal numery
pociagow oraz z opoOznieniem i niewlasciwie przekazywal informacje o
pociagach, podzielili si¢ spostrzezeniami z dyspozytorem odcinkowym,
Stefanem S., przypuszczajac, ze Zygmunt S. chyba czesto zasypia przy



biurku lub oddala sie¢ z nastawni. Poinformowali tez o tym, ze postali
drozniczke przejazdowa na nastawnie dysponujaca stacji Susz, by
sprawdzita, co sie dzieje z dyzurnym ruchu. Na takie dictum dyspozytor
odcinkowy odlozyl inne sprawy i zaczal przez urzadzenie seltonowe
wywolywac Susz, ale nikt sie nie zglaszal: probowat tez telefonem bazowym,
ale bez rezultatu. Pomagali mu dyzurni ruchu z Prabut i z Redak wywolujac
telefonami zapowiadawczymi dyzurnego ruchu w Suszu. W koncu, okoto
2.50 dyzurny ruchu stacji Susz, Zygmunt S., zglosit si¢ do seltonu (bylo to
juz po wizycie drozniczki przejazdowej na nastawni dysponujacej Su) i ostro
zapytal dyspozytora odcinkowego, co sie stalo, ze podnosi taki alarm. Tupet
Zygmunta S. nie tylko zaskoczyl, ale i zdenerwowal Stefana S., lecz opanowat
sie i spokojnie zapytal o pociag nr 15093. Odpowiedz Zygmunta S. byla
krotka: ,,nie odszedl z Redak”. Dyspozytor: ,,0d ponad 40 minut stoi przed
semaforem wjazdowym do Susza - zobacz przez okno”. Odpowiedz po
krotkiej chwili: ,,Rzeczywiscie cos stoi, to Redaki nie daly odejscia”. Na to
shuchajacy na seltonie dyzurny ruchu stacji Redaki: ,,Zobacz na blok
koncowy, przekazatem ci informacje telefoniczna: pociag nr 15093 odjechat z
Redak o 2.11”7. Zygmunt S. uzyt kilku niecenzuralnych stow i stwierdzil, ze
przepuszcza pociag nr 15093 do Prabut. Na zakonczenie dyspozytor
odcinkowy ostrzegl Zygmunta S., ze w przypadku ponownego stwierdzenia
nieprawidlowosci z jego strony podejmie odpowiednie kroki i wydal mu (w
obecnosci stuchajacych dyzurnych ruchu stacji Prabuty i Redaki)
nastepujace polecenia dla kierunkow:

- parzystego: po pociagu osobowym nr 60012 (relacji Prabuty - Ilawa)
odjedzie ze stacji Prabuty pocigg towarowy nr 70992 (relacji Gdansk
Olszynka); pociag ten na stacji Susz nalezy przyjac na tor glowny dodatkowy
nr 4 i bedzie go mozna wyprawic z Susza do stacji Redaki (w kierunku [tawy)
dopiero po przejezdzie przez stacje Susz pociggu pospiesznego nr 81201
(relacji Kotobrzeg — Warszawa Zach.),

-nieparzystego: pociag towarowy nr 58587, ktory niebawem odejdzie ze stacji
Redaki, nalezy przepusci¢ przez stacje Susz do Prabut, poniewaz pociag
osobowy nr 1523 (relacji £odz Kal. — Gdynia) jest opo6zniony o okoto 40
minut.

Zygmunt S. przyjal bez zastrzezen polecenie dyspozytora odcinkowego
zapewniajac, ze Scisle je wykona. Po tym zapewnieniu zaréwno Stefan S., jak
i dyzurni ruchu odetchneli z ulga, wydawalo sie, ze do godziny sidodmej, to
jest do zakonczenia stuzby, nie bedzie nieporozumien.

Po powrocie na straznice przejazdu strzezonego na 232,240 km Helena G.
powiadomila dyzurnego ruchu stacji Redaki, Zenona P., o wykonaniu
polecenia i dodata, zZe pociag towarowy nadal stoi przed semaforem



wjazdowym stacji Susz wskazujacym sygnat ,,St6j”. Zenon P. podziekowal
Helenie G. za pomoc i zapewnil ja, Ze bedzie interweniowal o przyjecie tego
pociagu do stacji Susz. Zadzwonil i Zygmunt s. zapewnil, ze pociag nr 15093
wjezdza juz do Susza. Dopiero o 3.07 odblokowat si¢ na stacji Redaki blok
poczatkowy polsamoczynnej blokady liniowej (do stacji Susz), a po chwili
zmeczony glos Zygmunta S. poinformowat Zenona P. o przybyciu pociagu nr
15093 do stacji Susz. W prowadzonym przez siebie dzienniku ruchu
Zygmunt s. wpisal przybycie i odjazd pociggu nr 15093 do Prabut o 3.00.
Pociag ten przybyt do Prabut o 3.19.

O 3.10 ze stacji Redaki odjechal do Susza pocigg nr 58587, ktory czekat
okolo 25 minut na przybycie pociagu nr 15093 do stacji Susz i zgodnie z
poleceniem dyspozytora odcinkowego mial dojechac¢ do stacji Prabuty przed
op6znionym pociggiem osobowym nr 1523.

Dyzurny ruchu stacji Susz, Zygmunt S., wpisal ten pociag w dzienniku
ruchu pod przeklamanym nr 68887 i o nieczytelnej godzinie odjazdu ze stacji
Redaki. I znow po kilkuminutowym bezzasadnym zatrzymaniu przed
semaforem wjazdowym stacji Susz pociag zostal przyjety i wjechal o 3,28 na
tor gtowny dodatkowy nr 4. Nalezy dodac, ze nie bylo zadnych przeszkod
technicznych, by przed opodznionym pociagiem osobowym nr 1523 (relacji
L.odz Kal. — Gdynia) wyprawi¢ pociag nr 58587 z Susza do Prabut. Zygmunt
S. tlumaczyt juz po wypadku, ze nie wykonal polecenia dyspozytora
odcinkowego, poniewaz pociag nr 58587 wydluzyl czas jazdy z Redak do
Susza (czego nie potwierdzal zapis na tasmie szybkoSciomierza) i dlatego
postanowit zezwoli¢c na wyprzedzanie tego pociagu przez pociag osobowy nr
1523.

To niewykonanie polecenia dyspozytora odcinkowego mialo zwiazek z
powstatlym nieco p6zniej wypadkiem.

O 3.05 odjechal z Prabut pociag osobowy nr 60012 (relacji Prabuty — Itawa),
ktory po polminutowym postoju na stacji Susz o 3.16 odjechal do stacji
Redaki, gdzie przybyt o 3.25. W odstepie stacyjnym za pociagiem osobowym
60012 odjechal o 3.18 z Prabut do Susza pociag towarowy nr 70992 (relacji
Gdansk Olszynka — Gutkowo) prowadzony elektrowozem ET22-404 przez
maszyniste, Jana G. i mlodszego maszyniste, Leona M. Skladat sie z 26
wagonow-cystern zaladowanych olejem napedowym, mial 79 osi o tacznym
ciezarze brutto 1844 tony (dlugos¢ tego pociagu tacznie z lokomotywa
wynosita 464 m). Po kilkuminutowym postoju przed semaforem wjazdowym
wjechal o 3.30 na tor glowny zasadniczy nr 2 stacji Susz. Pociag zatrzymat
sie¢ w okregu nastawni dysponujacej Su, tuz przed semaforem wyjazdowym
wskazujacym sygnat ,,St6j”.



Nastawniczy nastawni wykonawczej Su-1, Marcin K., po stwierdzeniu, ze
pociag nr 70992 wijechal, rozwiazal droge przebiegu, zablokowat blok
koncowy potsamoczynnej blokady liniowej do Prabut, zaltozyl klin zastawczy
na drazku przebiegowym (co uniemozliwialo wjazd pociagu z Prabut na tor nr
2 stacji Susz) i zatelefonowal do dyzurnego ruchu, Zygmunta S., z
zapytaniem, o ktorej godzinie wpisac fakt zaloZenia klinéw zastawczych ze
wzgledu na zajecie toru nr 2 przez pociag nr 70992. Na to otrzymat
odpowiedz, ze nie trzeba tego robic¢, poniewaz pociag juz odjechal do Redak.

Marcin K. byt tym zdziwiony, ale nie sprzeciwiat sie, gdyz sadzil, ze dyzurny
ruchu wiedziat lepiej od niego co robi, poniewaz pociag statl i wyjezdzal z jego
okregu,tj. z okregu nastawni dysponujace;.

Okoto godziny 3.40 odjechal z Susza do Prabut opd6zniony pociag osobowy nr
1523. W tym tez czasie pogorszyly sie warunki atmosferyczne, na stacje Susz
nasunely sie pasma gestej mgly, ktore w niektorych miejscach ograniczaty
widocznos¢ do 30-50 m. Po wyjezdzie z Susza pociagu osobowego Zygmunt
S. poinformowal nastawniczego, Ze teraz nastapi wyjazd do Prabut pociggu
,»Z bloku” i Marcin K. zrozumial, ze chodzilo tu o pociag nr 58587 stojacy na
torze nr 4. Przy tej okazji nastapilo kilkakrotne zablokowanie i odblokowanie
bloku nakazu, poniewaz Zygmunt S. zamiast bloku nakazu z toru nr 4,
blokowat ten z toru nr 1 do Prabut. Po odblokowaniu si¢ bloku poczatkowego
z Prabut, nastawniczy, Marcin K., dla upewnienia sie poinformowat
dyzurnego ruchu, Zygmunta S., ze przygotowal droge przebiegu na wyjazd
pociagu towarowego z toru nr 4 do Prabut i za chwile poda sygnat
zezwalajacy na semaforze wyjazdowym, na co otrzymal odpowiedz: ,,to
dobrze”. O 3.52 odjechat z toru nr 4 stacji Susz pociag nr 58587 do Prabut.

Okoto 3.55 (po postoju przed semaforem wjazdowym) przybyl do Redak na
tor nr 1 pociag 201L (elektrowoz luzem), ktory zatrzymal sie przed
semaforem wyjazdowym do Prabut wskazujacym sygnat ,,St6j”. W czasie
postoju przed semaforem wjazdowym maszynista lokomotywy zapytal przez
radiotelefon dyzurnego ruchu stacji Susz o przyczyne postoju i otrzymatl
odpowiedz niezrozumiala, ale ze wzgledu na to, Zze w tym czasie zostatl
podany na semaforze wjazdowym sygnal zezwalajacy, zrezygnowal 2z
dociekania przyczyny zatrzymania.

Zblizata sie pora przejazdu przez stacje Susz pociagu pospiesznego nr 81201
relacji Kolobrzeg - Warszawa Zach. Nim jednak do omowienia tego
przystapie, nalezy jeszcze powiedzie¢ kilka slow o rozmowach
przeprowadzonych miedzy maszynista pociagu towarowego nr 70992, Janem
G a dyzurnym ruchu, Zygmuntem S.

Po zatrzymaniu sie tego pociagu na stacji susz Jan G. nawiagzal kontakt
przez radiotelefon z dyzurnym ruchu, Zygmuntem S., ale poniewaz rozmowa



byla belkotliwa i malo zrozumiala, wiec Jan G. udat sie¢ na pobliska
nastawnie dysponujaca Su, gdzie dyzurny ruchu zapewnit go, ze pociag zaraz
odjedzie do Redak. Po telefonicznym porozumieniu 2z dyspozytorem
lokomotywowni w Ilawie maszynista, Jan G. powrodcil na lokomotywe i po
uplywie okoto 2-3 minut na semaforze wyjazdowym toru nr 2 do Redak
zostal podany sygnal ,,Wolna droga”. Jan G. wyluzowal uprzednio
zahamowany sklad pociagu nr 70992 i uruchomit lokomotywe i okoto 3.59
zaczal wyjezdzac ze stacji Susz do Redak.

O 3.54 (czyli dwie minuty po6zniej w stosunku do rozkltadu jazdy z powodu
wydhuzonego wyladunku przesytek ekspresowych) odjechal z Prabut do
Susza pociag pospieszny nr 81202 (relacji Kolobrzeg — Warszawa Zach.)
prowadzony elektrowozem EUOQO7-159 przez maszyniste, Kazimierza O. i
druzyne konduktorskg w sktadzie: kierownik pociggu Stanistaw G.,
konduktorzy rewizyjni — Stawomir G. i Stanistaw R., konduktor rozdawca,
Hieronim T., oraz pracownik poczty (w czesSci wagonu bagazowo-pocztowego).
Pociag nr 81202 mial 13 wagonow (w tym za lokomotywa znajdowal sie
wagon bagazowo-pocztowy, za nim wagony sypialne i z miejscami do lezenia).
W wagonie stluzbowym (bagazZowo-pocztowym) oprocz kierownika pociagu,
konduktora rozdawcy i pracownika poczty, czasowo przebywali konduktor
rewizyjny, Stawomir G. i pasazerka, Danuta M.

Jak juz wiadomo, dyzurny ruchu stacji Susz, Zygmunt S. miedzy godzinami
trzecia a czwartg 1 pazdziernika 1985 roku:

-nie wykonat polecenia dyspozytora odcinkowego przepuszczenia przez stacje
Susz pociagu nr 58587 (z Redak do Prabut) przed opdznionym pociagiem
osobowym nr 1523 i przyjal ten pociag na tor glowny dodatkowy nr 4, aby
mogl go wyprzedzi¢ pociag nr 152.3.

- w zwiazku z tym przyjat na tor gtowny zasadniczy nr 1 (tor nr 4 zajety byl w
tym czasie przez pociag nr 58587) pociag towarowy nr 70992 (ktory miat byc
wyprzedzony przez pociag pospieszny nr 81202); po wyjezdzie pociagu nr
58587 tor glowny nr 4 byl wolny i na ten tor powinien by¢ przyjety i z niego
wyprawiony (do stacji Redaki) pociag pospieszny nr 81202,

- po wjezdzie na tor glowny zasadniczy nr 2 pociagu nr 70992 nie zalozyt na
nastawni dysponujacej Su na drazku przebiegowym klina zastawczego i nie
polecit tego uczyni¢ nastawniczemu nastawni wykonawczej Su-1, Marcinowi
K. tak, by uniemozliwito to przygotowanie drogi przebiegu na wjazd pociagu z
Prabut na zajety tor nr 2 stacji Susz,

- w kontrolce zajetosci torow na torze nr 2 bezzasadnie przekreslit zapis
pociagu nr 70992, a wpisal pociag nr 81202,



- przed przyjeciem pociagu nr 81202 na tor nr 2 nie upewnil sie¢ czy ten tor
byl wolny: cysterny pociagu towarowego nr 70992 staly naprzeciw parterowe;j
nastawni dysponujacej Su, w odleglosci kilkunastu metréow od nie;j:
wystarczylo spojrzec przez okno tej nastawni na tory, by sie¢ przekonac, ze tor
nr 2 byl zajety przez wagony.

Po otrzymaniu informacji o odjezdzie z Prabut pociagu pospiesznego nr
81202 dyzurny ruchu, Zygmunt S. (mimo przedstawionych powyzej razacych
naruszen obowiazkow stuzbowych), nie upewnil si¢ nawet przez spojrzenie
przez okno nastawni, czy tor glowny zasadniczy byl wolny, wpisat do
dziennika ruchu wjazd tego pociagu na tor nr 2, zamoéwil na nastawni
wykonawczej Su-1 przygotowanie drogi przebiegu na wjazd pociagu nr
81202, i majac odblokowany blok poczatkowy polsamoczynnej blokady
liniowej do stacji Redaki ustawil na semaforze wyjazdowym z toru nr 2
sygnal ,,Wola droga” na ktory to sygnal zostal uruchomiony stojacy na tym
torze pociag towarowy nr 70992.

Nastawniczy nastawni wykonawczej Su-1, Marcin K., po otrzymaniu
polecenia przygotowania drogi przebiegu i podaniu na semaforze wjazdowym
sygnahlu ,,Wolna droga” na wjazd pociggu pospiesznego nr 81202 na tor nr 2,
sprawdzil przez okno nastawni czy tor jest wolny i przekonat si¢ Ze w jego
okregu nastawczym nie ma przeszkod do jazdy po torze nr 2 (pociag nr
70992 na torze nr 2 stat calg swa dlugoscia w okregu nastawni dysponujacej
Su). Po przygotowaniu drogi przebiegu Marcin K., ustawil na semaforze
wjazdowym sygnatl ,,Wolna droga”, a gdy odezwatl sie dzwonek sygnalizujacy
ustawienie semafora wyjazdowego z toru nr 2 w potozenie ,,Wolna droga”,
podal na tarczy ostrzegawczej semafora wjazdowego z toru nr 2 (do Redak)
sygnatl ,,Semafor wskazuje sygnat Sr2 ,,Wolna droga”. Tak wiec ,,podajka
dla pociagu pospiesznego nr 81202 byta gotowa, sprzyjala temu dodatkowa
mgla przesuwajgca si¢ przez stacje Susz.

»

Po wyjezdzie ze stacji Prabuty, maszynista pociagu pospiesznego nr 81202,
Kazimierz O. rozwinal rozkladowa szybkosc¢, mijajac na szlaku jadacy po
sgsiednim torze pocigg nr 58587, maszynisci przyciemnili Swiatla czolowe
lokomotyw niejako sie pozdrawiajac i zarazem dowodzac, ze czuwali.
Zblizajac si¢ do tarczy ostrzegawczej semafora wjazdowego stacji susz
Kazimierz O. wiedzial, Ze pociag pospieszny mial wjazd do stacji Susz, ale nie
widzial jeszcze we mgle sygnalu na tarczy ostrzegawczej semafora
wyjazdowego, wiec nieco ograniczyl szybkosc¢ pociagu (do okoto 85-90 km/h)
i na wszelki wypadek — chcac sie upewnic, czy semafor wyjazdowy wskazywat
sygnal ,,Wolna droga” — wywolal przez radiotelefon dyzurnego ruchu stacji
Susz, a gdy ten sie zglosil, spytal go, czy pociag nr 81202 ma przelot przez
stacje Susz. Dyzurny ruchu, Zygmunt S., w sposob jednoznaczny zapewnil
go, ze semafor wyjazdowy z toru nr 2 wskazuje sygnatl ,,Wolna droga” i dodat,



ze z powodu uszkodzenia tarczy ostrzegawczej tego semafora sygnat na niej
moze byC niewyrazny. Po okoto 39 sekundach w radiotelefonie ustyszano
krzyk: ,,81202 zatrzymaj sie”, ,,81202 st6j” i zaraz jakby westchnienie: ,,0
Boze”, a po chwili wolanie: ,,dyzurny Susz, co§ mnie pchnelo, cos chyba
najechato”. Te rozmowy przez radiotelefon styszeli m.in. dyzurni ruchu
sasiednich stacji Prabuty i Redaki, maszyniSci pociagu nr 583587 i
lokomotywy manewrowej na stacji Itawa. Bylo dla nich oczywiste, Zze w Suszu
zdarzyl sie wypadek.

Nastawniczy nastawni wykonawczej Su-1, Marcin K., obserwowal przez okno
wjezdzajacy pociag pospieszny. Pociag minagl go i zarazem potem ustyszal
potezny huk i jakby detonacje, a przez mgle zobaczyt czerwony btysk i za
chwile jakby hune ognia. Zaraz tez zapytal telefonicznie dyzurnego ruchu,
Zygmunta S. co sie¢ stalo, na co otrzymal odpowiedz, Zze ,,nie wie, co tak
huknetlo”. Nastawniczy, Marcin K. pobiegl na nastawnie dysponujaca Su,
skad powiadomil dyspozytora odcinkowego o wypadku. Po powrocie na
nastawnie, Marcin K., nie rozwiazal drogi przebiegu przygotowanej i
utwierdzonej na wjazd pociagu nr 81202. Oprocz tego postapit zgodnie z
obowiazujacymi przepisami, umozliwil szybsze ustalenie przyczyny wypadku.

Jak wspomniano juz wyzej, gdy na semaforze wyjazdowym toru nr 2 podany
zostal sygnatl ,,Wolna droga”, maszynista pociagu towarowego nr 70992, Jan
G. okoto 3.59 uruchomil pociag i zaczatl wyjezdzac z toru nr 2 do stacji
Redaki. Po przejechaniu 20-40 m przy szybkosci okolo 8 km/h druzyna
trakcyjna odczuta gwaltowne pchniecie pociagu do przodu. W glownym
przewodzie hamulcowym stwierdzita spadek ciSnienia powietrza do zera i
niemal natychmiastowe zatrzymanie si¢ pociagu nr70992. Maszynista Jan
G. zaskoczony tym pchnieciem podat przez radiotelefon meldunek, Zze cos
najechalo na koniec jego pociagu. Zaraz tez udal sie¢ w kierunku konca
pociagu nr 70992 i przekonat sie, co sie stato. Okoto 4.40 przybyl na stacje w
Suszu zawiadowca stacji, ktory po zorientowaniu sie¢ w sytuacji, a zwlaszcza
w przebiegu akcji ratunkowej oraz co do przyczyn wypadku, podjat wiele
decyzji m.in. polecil wezwac¢ nowego dyzurnego ruchu, aby zmienil na stuzbie
Zygmunta S. ktéremu polecit nie oddalac si¢ od nastawni do czasu przybycia
komisji dochodzeniowej. Po godzinie piatej Zygmunt S. skorzystal z chwilowej
nieobecnosci zawiadowcy i oddalit sie, znikajac na okolo 17 godzin.

Na podstawie sporzadzonej dokumentacji powypadkowej, a w tym ustalen
kolejowej komisji dochodzeniowej, nastgpily nastepujace zniszczenia i
uszkodzenia:

- w pociagu pospiesznym nr 81202 (od jego czola) elektrowoz zostal
catkowicie zniszczony i zgnieciony, jego nadwozie zerwane i zmiazdzone,
wagon bagazowo-pocztowy spalony, a jego przednia czeSC¢ podwinieta do



dotu, nastepne trzy wagony osobowe spalone i czeSciowo spietrzone na
szczatkach lokomotywy i wagonu bagazowo-pocztowego. Piaty wagon
osobowy uszkodzony i wykolejony jednym wozkiem. Pozostale osiem
wagonow nie wykolejonych nie uszkodzonych. W pociagu towarowym nr
70992 od jego konca: jedna cysterna rozbita catkowicie (zupelny wyciek oleju
napedowego), nastepne trzy wagony czeSciowo spietrzone, z potamanymi
czolownicami, podhuznicami 1 poprzecznicami, a czasze zbiornikow
wgniecione z wyciekajacym paliwem. Za nimi juz nie wykolejone, ale cztery
powaznie, a dwa nastepne 1zej uszkodzone (kilka do przetladunku). Nadto
zniszczeniu lub uszkodzeniu ulegly nawierzchnia i siec trakcyjna.

Z tego morza ognia i zniszczenia uratowali sie¢ lub zostali uratowani
pasazerowie, cho¢ czes¢ z nich doznata obrazen. Wydostali sie lub zostali
wyrzuceni sila zderzenia m.in. konduktor rozdawca, pracownik poczty i
maszynista (ktory zmart z odniesionych ran po przewiezieniu do szpitala).

Smier¢ poniosly cztery osoby (pasazerka przebywajace w chwili wypadku w
wagonie bagazowo-pocztowym, kierownik pociagu, konduktor rewizyjny i
maszynista), ranne zostaly 22 osoby, a 18 udzielono pomocy na miejscu i
skierowano do leczenia ambulatoryjnego. Straty materialne przekroczyty 77
mln zt.

Dyzurny ruchu, Zygmunt S., 1 pazdziernika 1985 roku okolo godziny
dwudziestej drugiej zglosit si¢ w komisariacie MO i po godzinie dwudzieste;j
trzeciej kilkakrotnie poddano od niego krew i mocz do analizy na zawartosc
alkoholu. Analiza wykazala, Zze w czasie pobrania probek byl trzezwy.
Skladajac wyjasnienia podal on m.in. Ze po godzinie dwudziestej 30 wrzesnia
1985 roku w czasie stuzby spozyt w kasie biletowo-bagazowej kieliszek
wodki. W toku dochodzenia jedna z kasjerek przejsciowo potwierdzita to, a
dwie zaprzeczyly, by taki fakt mial miejsce. W czasie konfrontacji z
kasjerkami Zygmunt S. najpierw potwierdzil, nastepnie zaprzeczyt jakoby
taki fakt zaistniat podajac, ze pomylily mu sie dni i fakty.

Zas co do przyczyn i okolicznosci przyjecia pociagu pospiesznego na tor
zajety przez pociag towarowy wyjasnilt, ze:

-od okolo godziny drugiej w nocy 1 pazdziernika 1985roku odczuwal
dolegliwosci w okolicy serca i dlatego nie czul sie najlepiej, ale nie
przeszkadzalo to w pelnieniu obowigzkéw dyzurnego ruchu,

- dolegliwosci sercowe odczuwal juz od kilku lat, ale nie leczyt sie, ani tez
podczas okresowych badan nie informowat o tym lekarza, gdyz uwazal sie za
cztowieka zdrowego.

- po godzinie drugiej zazywal z podrecznika apteczki stuzbowej krople
nasercowe,



- nie stosowal zamknie¢ pomocniczych, poniewaz uwazal, ze nie bylo to
potrzebne, a miat dobra pamiec i doSwiadczenie,

- wydawalo mu si¢, a nawet byl pewny, ze pociag towarowy stal na torze nr
4, a tor glowny zasadniczy nr 2 byl wolny i dlatego przyjat pociag nr 81202
na ten tor: swoja pomytke spostrzegt na chwile przed powstaniem wypadku,

- w kontrolce zajetosci torow wykreslil pociag nr 70992 dlatego, ze wydawalo
mu sieg, iz pociag ten odjechat do Redak i tam przybyl,

- nie pamietal, czy i jakie dyspozycje co do kursowania pociggow wydat
dyspozytor, a nieporozumienia z dyzurnymi ruchu okreslil jako zmyslone
przez nich,

- pociagi jadace z Redak i Prabut wydtuzaly czas jazdy, a on nie zatrzymywat
ich bez potrzeby przed semaforami wjazdowymi,

- nie pamietal, czy popelnit bledy w prowadzeniu dziennika ruchu, a po
pokazaniu mu tego dziennika stwierdzit Ze nie jest w stanie ich wyjasnic,

- nie potrafil tez wyjasni¢, dlaczego, wbrew poleceniu zawiadowcy stacji,
oddalil sie z nastawni dysponujace;j.

Wsrod niektorych mieszkancow Susza, grzybiarzy i mysliwych, ktorzy tuz po
powstaniu wypadku znalezli sie na stacji, uparcie krazyla plotka, ze
wszystkiemu winien byl alkohol. Podobnie komentowali przyczyne tego
wypadku niektorzy kolejarze, gdyz nie byli w stanie zrozumiec, jak cos
takiego moglo si¢ wydarzy¢ na stacji majacej raptem trzy tory gltowne i to
niemal pod nosem dyzurnego ruchu.

Nie wchodzac w to, co niosly plotki i domysly, nalezy stwierdzi¢, ze
naruszono podstawowe zasady bezpieczenstwa ruchu przy przyjmowaniu
pociagow do stacji i regulaminu ich kursowania, zawarte w postanowieniach:
§ 55 ust.5, § 56 ust.2 pkt 2; § 57 ust.1,2; § 66 ust.3 pkt 4a; § 67 ust. 18
przepisow ruchu R1 oraz w postanowieniach regulaminu technicznego stacji.

Inz. Wiladystaw Ryriski









