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Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr 229/2007
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 21 czerwca 2007r.

Zarzadzenie Nr 16/2007
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 21 czerwca 2007r.

w sprawie wprowadzenia Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1)

Na podstawie § 10 pkt 23 Regulaminu Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., stanowigcego zatgcznik do uchwaty Nr 238/2006
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 17 sierpnia 2006r.,
Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. postanawia, co nastepuje:

§1
Przyjmuje do stosowania w Spoétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Instrukcje sygnalizacji le-1 (E-1), ustalong uchwatg Nr 280/2006
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 26 wrzesnia
2006r., zatwierdzong przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
decyzjg Nr TTN-500-536/06 z dnia 17 listopada 2006r., stanowigca
zalgcznik do Zarzadzenia.

§2
Z dniem wejscia w zycie niniejszego Zarzadzenia w Spotce PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. nie stosuje sie Zarzadzenia Nr 157
Zarzadu PKP z dnia 20 lipca 1998r. w sprawie ustalenia ,Instrukcji
sygnalizacji na PKP — E 1” (Biuletyn PKP zeszyt A, Nr 30 z 22 lipca
1998r., poz. 158).

83
Zarzadzenie podlega ogloszeniu w Biuletynie PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. — zeszyt B.

84
Zarzadzenie wchodzi w zycie 14 dni po ogtoszeniu.
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Wprowadzenie

WPROWADZENIE

Instrukcja zawiera postanowienia rozpgzenia Ministra Infra-
struktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogomygarunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.Nt. 172, poz
1444) w zakresie sygnalizacji na liniach normalnoto/ch i sze-
rokotorowych zargdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Dodatkowe postanowienia i uszczegotowieniaekédie in-
strukcji zaznaczono pismem pochylym, uzupetnieraavarto w
zahcznikachnr1i 2.

8 1. Przeznaczenie instrukciji

Instrukcja obowqzuje we wszystkich jednostkach organizacyjnycl
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz w innych prgebdior-
stwach kolejowych, ktére do jej przestrzegania amszobowhza-
ne na podstawie zawartych umow o udpstanie infrastruktury.



Postanowienia ogélne

ROZDZIAL |

§ 2. Postanowienia ogdlne

1. W sygnalizacji na liniach kolejowych stosuje: si

1) sygnaly, za pomadtérych przekazuje sinakazy lub polece-
nia wykonania okrdonych czynnéci zwiazanych z ruchem pagi
goéw, manewrami taboru kolejowego, bezpidsterem ruchu,
mienia kolejowego i 0séb;

2) wskaniki, za pomog ktérych przekazuje sinakazy lub pole-
cenia nieohjte sygnatami oraz informacje zgane z ruchem
pociagow, manewrami lub bezpieamwem ruchu, mienia kolejo-
wego i 0sob.

2. Sygnaty, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1, rdyc¢:

1) nadawane przez sygnalizatory przytorowe

a) semafory,

b) tarcze ostrzegawcze semaforowe,
C) tarcze manewrowe,

d) sygnalizatory powtarzgge,

e) sygnalizatory sygnatu zaptzego,
f) tarcze ostrzegawcze przejazdowe;

2) przekazywane przez stale lub przemotarcze albo latarnie;

3) dawane przez osoby do tego uprawnione;

4) nataborze kolejowym;

5) ostrzegawcze i alarmowe.

Stosuje g sygnaty wzrokowe: ksztattowewietlne, dzienne i
nocne oraz sygnaty stuchowe. Sygnélyetine mag te same
obrazy sygnatowe zaréwno w dzigak i w nocy. Nocne sygnaty
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Postanowienia ogélne

wzrokowe nal®y stosowa takie w dzié, w warunkach ograni-
czonej widoczni (mgta, opady atmosferyczne itp.).

3. Wskeniki, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, mpgyc:

1) zwrotnicowe;

2) ogolnoeksploatacyjne;

3) dotyczce zelektryfikowanych linii kolejowych.
4. Sygnaly i wskaniki, o ktorych mowa w niniejszym rozdziale,
stosuje si do prowadzenia ruchu kolejowego zeghkoscia nie
wieksz niz 160 km/h.
5. Na wydzielonych liniach kolejowych znaczenia mojs&go |
bocznicach dopuszczae sstosowanie sygnatow i wskakow in-
nych ni ustalone niniejsz instrukcy za kadorazow; zgod; Pre-
zesa Zargzdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A..
6. Warunki sygnalizacji na liniach kolejowych wypésnych w
urzadzenia przeznaczone do sterowania ruchemag@oui, zbudo-
wane i eksploatowane w ramach Europejskiego Sysi#anzmdza-
nia Ruchem Kolejowym (ERTMS/ETCS) oklaja odrcbne prze-
pisy.
7. Sygnal, ktory nie odpowiadaisle obrazowi ustalonemw ni-
niejszej instrukcjijest sygnatem wipliwym.
8. Sygnat wtpliwy na semaforze albo brakviatet na semaforze
swietlnym oznacza sygnat ,Stéj", z tym zastreriem,ze jezeli w
porze nocnej semafor ksztattowy wskazuje nocny alydgdr 1
-St0]" albo nocny sygnat jest ni@wietlony lub watpliwy i jedno-
czesnie semafor ten wskazuje sygnat dzienny zezweyapa jazd,
a przed tym semaforem nie ustawiono tarczy zatreyenasygnat
D 1, wany jest sygnat dzienny.
9. Sygnat wtpliwy lub brakswiatet na kadym innym sygnalizato-
rze niz semafor natey rozumi€ w taki sposéb, ktéry zapewnia
zachowanie wikszego stopnia bezpiedmstwa ruchu.



Postanowienia ogélne

10. W przypadku spostrzenia lub ustyszenia dwodch amych
sprzecznych sygnatdw naje stosowd si¢ do tego sygnatu, ktéry
zapewnia zachowanie gkiszego stopnia bezpiecgmstwa ruchu.

11. Nieczynne, to znaczy nieoddane dwytku lub uniewanione,
sygnalizatorydwietlne oznaczoneasnvskanikiem kasowania W 31
zawieszonym pod latarsygnalizatora.

12. Nieczynne sygnalizatory ksztattowe oznaczaneskaznikiem
kasowania W 31 umieszczonym na ramieniu, na taldzyatarni
albo przez opuszczenie pionowo ramion semaforaztigrie tar-
czy sygnalizatora ksztattowego.

13. Sygnalizatoréw nieczynnych niévaetla sk.

14. Pracownicy kolejowi powinni zr@asygnaty ,Stoj", ,Alarm" i
.Lozar" i umig je podawa w przypadku wysipienia zagréenia
bezpieczastwa ruchuzycia ludzkiego lub mienia.

15. Wszystkie postanowienia niniejszej instrukeofydz;ce maszy-
nisty dotycz prowadzcego pojazd kolejowy z nagem.

Postanowienia ogoélne

ROZDZIAL 1l

§ 3. Sygnaly nadawane przez semafory

1. Semafor ksztaltowy nadaje sygnaty odpowiedninozemiem

ramion w dzié i dodatkowaswiattami w nocy.

2. Wyr&nia skt dwa rodzaje semaforow ksztattowych: semafor

jednoramienne i dwuramienne. Ramsemarfora z przodu jest kolo-

ru bialego z czerwanobwddk,, natomiast z tytu jest koloru biate-
go z czara obwddk. W uzasadnionych przypadkach, w celu za
pewnienia lepszej widzialdoi, kolory ramienia i obwodki mag
by¢ odwrécone.

3. Semafor ksztaltowy oznacza simieszczom na maszcie, wi-

doczry z przodu listwy w biato-czerwone pasy. €€ srodkowa

listwy ma kolor czerwony.

4. Na semaforach ksztaltowych stosowane swiatta wsteczne

sygnatéw nocnychGdy semafor nadaje sygnat:

- Sr 1 ,Stoj", gorna latarnia pokazuje wsteczzduéwiatto mato-
wobiate, a na semaforze dwuramiennym - oprdcz tedolna
latarnia mateswiatto matowobiate,

- Sr 2, gorna latarnia pokazuje wsteczzedwiatto biate, a na
semaforze dwuramiennym oprécz tego - dolna latamite
swiatto matowobiate,

— Sr 3 - obie latarnie pokazujwstecz die swiatta biate.

Swiatta wsteczne natg stosowd na wszystkich semaforach ksztat

towych, jgli zachodzi tego potrzeba.

5. Semafory ksztattowe nadajastpujace sygnaty:

10



Sygnaly nadawane przez semafory

1) Sygnat Sr 1 ,Stgj”

Dzienny Nocny

Ramk semafora ustawione po-Czerwonewiatto na semaforze

ziomo, na prawo od stupa sema
forowego

Sygnat Sr 1 nakazuje zatrzymanie pgci przed semaforem.

11

Sygnaly nadawane przez semafory

2) Sygnat Sr 2 ,Wolna droga”
Dzienny Nocny

Ramk semafora ustawionpoc Zieloneswiattlo na semaforze
katem 4% do poziomu na prav
od masztu semafora

Sygnat Sr 2 zezwala na jazd najwkksz dozwolor predkoscia
dla danego poggu na danym odcinku linii kolejowe;j.

12



Sygnaly nadawane przez semafory
3) Sygnat Sr 3 ,Wolna droga ze zmniejszappredkoscia"

Dzienny Nocny

Dwa ramiona semafora wznie-Dwaswiatta na semaforze w
sione pod ktem 45° do poz- pionie: gérn&wiatto zielone,
mu, na prawo od masztu sam dolne pomaraczowe

fora

Sygnat Sr 3 zezwala na jazd predkoscia nie wieksz niz 40 km/h,
pocawszy od semafora do koa okegu zwrotnicowego ostania-
nego tym semaforem. W przypadku semafora wjazdowebo
drogowskazowego pdkos¢ ograniczona do 40 km/h obaauje
na catej drodze przebiegu

13

Sygnaly nadawane przez semafory

6. Sygnaly na semaforaétietinych nadawaneaza pomog jed-
negoswiatta lub dwoéchswiatet w linii pionowej. Dolngwiatto
moze by¢ uzupetnione poziomym pasefwietinym.

7. Paswietlny na semaforzéwietinym tworzy sygnat tylkoscz-
nie z dolnyméwiattem pomaraczowym semafora.

8. Jeeli sygnat na semaforze zezwala na ¢ggzgredkoscia 40, 60
lub 100 km/h, to jazda z predkoscia obowhzuje pocawszy od
semafora do kica okegu zwrotnicowego ostanianego tym sema-
forem, a w przypadku semafora wjazdowego lub dra@a=zowe-
go - na catej drodze przebiegu.

9. Latarnia sygnatowa semafasaietinego mae by zamontowa-
na na maszcie lub bezpednio na podstawie (semafor karzetko-
wy) albo zawieszona obok toru lub nad torem.

10. Maszty semaforéw odgtowych samoczynnych, na szlakach
wyposaonych w blokad samoczyna, sa koloru biatego. Jeeli
latarnia sygnatowa takiego semafora zawieszonafesit toru lub
nad torem, to dla oznaczenia rodzaju semaforautagdd latarri
sygnatovg albo obok niej znajdujeglistwa biata. Ostatni semafor
samoczynny, usytuowany na szlaku przed semaforemdeywym
posterunku ruchu, oznakowany jest wak&iem W 18.

11. Maszty semaforow potsamoczynnych, tzn. innyiehwymie-
nione w ust. 10, pomalowang\& poziome pasy czerwono-biate, z
tym ze pierwszy pas od géry masztu jest czerworseldatarnia
sygnatowa zawieszona jest obok toru lub nad toterdla ozna-
czenia rodzaju semafora, nad lub pod latasggnatovd albo obok
niej, znajduje s listwa pomalowana w pasy czerwono-biate.

12. Latarnie sygnatowe semaforéwietinych karzetkowych, z
przodu i z bokbw pomalowane w poziome pasy, ha przemian
biate i czerwone talkze pas czerwony jest pogazy biatymi.

13. Semaforywietlne nadaj nastpujace sygnaty:

14



Sygnaly nadawane przez semafory

1) Sygnat S 1 ,Stgj" 2) Sygnat S2 ,Jazda z naj-

wigeksza dozwolom predko-
§cig"
Jedno czerwone&wiatlo ciagle Jedno zielonéwiatto ciagte na
na semaforze semaforze

©
O

Sygnat S 1 nakazuje zatrzgm Sygnat & zezwala na jazdz

nie pocagu przed semaforem  najwigkszy predkoscia dozwo-
lona dla danego posgu ne
danym odcinku linii kolejowej
informuje, ze na napnym
semaforze, peeli semafor nada-
jacy sygnat S 2 jest z nim uza-
lezniony, nadawany jest sygi
zezwalagcy na jazd z najwkik-
sz dozwolorn predkoscia.

15

Sygnaly nadawane przez semafory

3) Sygnat S3 ,Jazda z najwigksza dozwolom predkoscia nie
wigksza niz 160 km/h — w przodzie 3 dwa odsgpy blokowe wd-
ne — a przy nasgpnym semaforze z pgdkosciag nie wigksza niz
100 km/h"

Jedno zielonéwiatto migapce na semaforze

18}

Sygnat S 3 zezwala na jazd najwkkszy predkoscia dozwolor
dla danego poggu i danego odcinka linii kolejowej. Sygnat S 3
nadawany przez:

a) semafor pétsamoczynny lub ostatni semafor saymmgyzbloka-
dy liniowej informuje,ze nasgpny semafor nadaje sygnat ze-
zwalapcy na jazd z prdkoscia nie wigksz niz 100 km/h,

b) semafor samoczynny blokady liniowej lub semafgtazdowy
na szlak wyposany w samoczymnblokad: liniowa informuje,
ze dwa kolejne odgpy blokowe za tym semaforema svolne,
maszynista powinien tak regulotvaredkos¢ jazdy, aby mogt
zatrzyma pocikg przed semaforem wskazaym sygnat ,Stoj”;
dotyczy to take semafora wjazdowego posterunku oetfyago
bez semafora wyjazdowego.

16



Sygnaly nadawane przez semafory

4) Sygnat S 4 ,Nasgpny sena-
for wskazuje sygnat zezwal-
jacy na jazde z predkoscia
zmniejszom do 40 lub 6(
km/h"

Jedno pomarezowe sSwiatto
migajce na semaforze

18}

Sygnat $4 zezwala na jazdz
najwickszz predkoscia dozwo-
lona dla danego posgu ne
danym odcinku hii kolejowej.
wskazan w wewrgtrznym ra-
kladzie jazdy poeigéw i infor-
muje,ze nastipny semafor naa
je sygnat zezwalagy na jazd z
predkoscia nieprzekraczapa 4C
lub 60 km/h.

5) Sygnat S 5 ,Nasgpny sena-
for wskazuje sygnat Sto;"

Jedno pomarezowe s$wiatto
ciagte na semaforze

@

Sygnat S5 informuje,ze na-
stepny semafor nadaje sygi
»St6)”, maszynista pwinien tal
regulowa predkos¢ jazdy, aby
mogt zatrzyma pociag przel
nastpnym semaforem wskazu-
jacym sygnat ,Stoj".

17

Sygnaly nadawane przez semafory

6) Sygnat S 6 ,Jazda z pedko-
§cig  nieprzekraczajaca 10C
km/h, a potem z najwegksza
dozwolom predkoscia”

Dwa s$wiatta na semaforze
jednym pionie: dolneswiatto
pomaraiczowe cagte, a pod nir
swietlny pas zielony poziom
gérneswiatto — zielone cigte

Sygnat 6 zezwala na jazdz
predkoscia nie wicksz niz 10C
km/h i informuje,ze na nasip-
nym semaforze, ili semafo
nadajcy sygnat $ jest z nin
uzalezniony, nadawany je
syghat zewalapcy na jazd z
najwickszz dozwolory predko-
ciag. Jegeli nie ma takiego @&
leznienia to o sygnale naan

stepnym semaforze informi
tarcza ostrzegawcza

18

7) Sygnat S 7 ,Jazda z pgdko-
§cig  nieprzekraczajaca 10C
km/h przy tym i nastgpnym
semaforze"

Dwa swiatta na semaforze
jednym pionie: dlne s$wiatto
pomaraczowe cagte, a pod nir
swietlny pas zielony poziom
gérneswiatto — zielone migajce

O]
O
+

Sygnat S7 zezwala na jazdz
predkoscia nie wigksz niz 10C
km/h i informuje, ze natpny
semafor nadaje sygnat zezwale
jacy na jazd z prdkoscia nie
wieksz niz 100 km/h.



Sygnaly nadawane przez semafory

8) Sygnat S 8 ,Jazda z pedko-
scia nieprzekraczajaca 10C
km/h, a przy nasgpnym sena-
forze z predkoscia zmniejszo-
ng do 40 lub 60 km/h"

Dwa sSwiatta na semaforze
jednym pionie: dolneswiatto
pomaraiczowe cagte, a pod nir
swietlny pas zielony poziom
gérne swiatto — pomaraczowe
migajce

@]
O
+

Sygnat 8 zezwala na jazdz
predkoscia nie wigksz niz 10C
km/h i informuje, ze nastpny

9) Sygnat S 9 ,Jazda z pgdko-
scia nieprzekraczajaca 10C
km/h, a przy nasgpnym sena-
forze — St¢j"

Dwa swiatta na semaforze
jednym pionie- dolneswiatto
pomaraiczowe cagte, a pod nir
swietlny pas zielony poziom
gérne swiatto — pomaanczowe
ciagte

Sygnat P zezwala na jazdz

predkoscia nie wigksz niz 10C
km/h i informuje, ze natpny

semafor nadaje sygnat zezwalasemafor nadaje sygnat ,Sto;".

jacy na jazd z predkoscia nie
wieksz niz 40 lub 60 km/h.

19

Sygnaly nadawane przez semafory

10) Sygnat S 10 ,Jazda z
predkoscia nieprzekraczajaca
40 km/h, a potem z najwgksza
dozwolom predkoscia”

Dwa s$wiatta na semaforze
jednym pionie: dolneswiatto

pomaraczowe cagte, a gérne —

zielone cagte

Sygnat S10 zezwala na jazdz
predkoscia nie wiksz niz
40 km/h 1 informuje,ze na m@-
stepnym semaforze, jeli sena-
for nadajcy sygnat SLO jest .
nim uzaleniony, nadawany je
sygnat zezwalapy na jazd z
najwickszz dozwolory predko-
$cig. Jegeli nie ma takiego @&z
leznienia to o sygnale naan

stepnym semaforze informi
tarcza ostrzegawcza.

20

11) Sygnat S 10a,Jazda z
predkosciag nieprzekraczajaca
60 km/h, a potem z najwgksza
dozwolom predkoscia”

Dwa swiatta na semaforze
jednym pionie -dolne swiatto
pomaraczowe cagte, a pod nir
swietlny pas pomarezowy
poziomy, gérneswiatto — zielo-
ne chgte

Sygnat S10a zezwala na jaz
predkoscia nie wiksz niz
60 km/h i informuje,ze na na-
stepnym semaforze, jeli sema-
for nadajcy sygnat S10gest :
nim uzaleniony, nadawany je
sygnat zezwalary na jazd z
najwickszz dozwolory predko-
cig. Jegeli nie ma takiego @&z
leznienia to o sygnale naan
stepnym semaforze informi

tarcza ostrzegawcza.



Sygnaly nadawane przez semafory

12) Sygnat S 11 ,Jazda z
predkoscia nieprzekraczajaca
40 km/h, a przy nasgpnym
semaforze —z predkoscia nie
przekraczajaca 100 km/h"

Dwa swiatta na smaforze \
pionie - dolneswiatto pomara-
czowe cagle, gorne zielor
migajce

O]
O
T

Sygnat Sl1 zezwala na jazdz

13) Sygnat S l1lla,Jazda z
predkoscia nieprzekraczajaca
60 km/h, a przy nasgpnym
semaforze —z predkoscia nie
przekraczajaca 100 km/h"

Dwa swiatta na semaforze

pionie - dolneswiatto pomara-
czowe cagte, a pod nimiwietl-
ny pas pomarezowy poziomy
gérneswiatto — zielone migajce

O]
O
+

Sygnat Slla zezwala na jazd

predkoscia nie wigksz niz 4C predkoscia nie wieksz niz 6C
km/h i informuje, ze nasgpny km/h 1 informuje, ze nasgpny

semafor nadaje sygnat zezwalasemafor nadaje sygnat zezwala-
jacy na jazd z prdkoscia nie

wieksz niz 100 km/h.

jacy na jazd z prdkoscia nie
wieksz niz 100 km/h.
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14) Sygnat S 12 ,Jazda z
predkoscia nieprzekraczajaca
40 km/h, a przy nasgpnym
semaforze —z predkoscia nie
przekraczajaca 40 lub 60 km/h

Dwa s$wiatta na semaforze
jednym pionie -dolne swiatto
pomaraczowe cigte, gorn
Swiatto pomaraczowe migajce

@]
O
T

Sygnat S12 zezwala na jazdz
predkoscia nie wigksz niz 4C
km/h i informuje, ze nastpny

semafor nadaje sygnat zezwalasemafor nadaje sygnat zezwale

jacy na jazd z predkoscia nie
wieksz niz 40 lub 60 km/h.
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15) Sygnat S 12a,Jazda z
predkoscia nieprzekraczajaca
60 km/h, a przy nasgpnym
semaforze - z predkoscia
zmniejszom do 40 Ilub 6(
km/h"

Dwaswiatta na semaforze w
jednym pionie - dolnéwiatto
pomaraczowe cagte, a pa nim
Swietlny pas pomat&czowy
poziomy, gorngwiatto poma-
ranczowe migajce

@]
O
+

Sygnat S12a zezwala na jazd:
predkoscia nie wigksz niz 6C
km/h i informuje, ze nastpny

jacy na jazd z predkoscia nie
wieksz niz 40 lub 60 km/h.
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16) Sygnat S 13 ,Jazda z
predkoscia nieprzekraczajaca
40 km/h, a przy nasgpnym
semaforze — Sto;"

Dwa s$wiatta pomaraczowe

17) Sygnat S 13a,Jazda z
predkoscia nieprzekraczajaca
60 km/h, a przy nasgpnym
semaforze — Stoj":

Dwa swiatta pomaraczowe

ciagle na semaforze w jednymciagte na semaforze w jedn

pionie

®
@
T

Sygnat S 13 zezwala na jazd
predkoscia nie wigksz niz 4C
km/h i informuje, ze nastpny
semafor nadaje sygnat ,Stoj".

pionie, a pod nimgwietlny pa:
pomaraczowy poziomy

®
O
+

Sygnat Sl3a zezwala na jazd
predkoscia nie wigksz niz 6C
km/h i informuje, ze nastpny
semafor nadaje sygnat ,Stoj".
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18) Sygnat zasipczy Sz "Mozna przgechaé obok semafor:
wskazujacego sygnat Sr 1 lub S 1 "Stéj" albo sygnat wtpliwy,
albo tez semafora niedwietlonego lub przejech& obok sygnali-
zatora sygnalu zasgpczego, majcego wyhcznie latarnie ze
swiattem biatym - bez rozkazu pisemnego"

Jedncswiatto matowobiate migare na semaforze lub maszcie
semafora, albo na maszcie semaforaswetlonego, albo umiesz-
czone na osobnej podstawie

lub

lub || lub
)

I I

Sygnat zasfpczy Sz zezwala na:

a) jazd do nastpnego semafora, tarczy zaporowej, miejsc
ustawienia tarczy zatrzymania D 1,
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Sygnaly nadawane przez semafory
b) jaz&, ktora mae odbywa sie z predkoscia nie wigksza niz 40
km/h i nie wymaga zatrzymaniagsprzed nim; maszynista powi-
nien jednak tak regulowapredkos¢ jazdy, aby mogt w kadej
chwili zatrzym& pochg w razie nagtego zauw@nia przeszkody;
przy wyjezdzie na szlak bez blokady samoczynnej jazdacdkor
cig do 40 km/h obowizuje w granicach posterunku ruchu.

Wyjazd pocagu na szlak z blokadsamoczyns na podstawie sy-
gnatu zasfpczego, rozkazu pisemnego ¢ironego drilynie po-
ciagowej lub przekazanego za pomaarzadzen tacznasci powi-
nien odbywa si¢ ze szczegobk ostrazndscia, tak aby maszynista
mogt w kadej chwili zatrzyma pociag w razie naglego zauwe:
nia przeszkody, przy tym gikos¢ jazdy nie mae przekracza 20
km/h; jazda poaigu z ostranoscia obowhzuje do czasu miacia
przez czoto poagu semafora wskazigego sygnat zezwakgy na
jazck, o ile maszynista nie otrzymat rozkazu pisemnegdama-
Cja, ze samoczynne semafory ogstwe g niewane.

14. Pocag zatrzymany przed semaforem wskaezym sygnat Sr 1
lub S 1 ,Stéj", niedwietlonym lub wskazujcym biateswiatto badz
sygnat watpliwy, z wyjatkiem semafora odgbowego samoczynne-
go, mae jech& dalej, jeeli na semaforze uke st sygnat zezwa-
lajacy lub sygnat zagpczy, albo na rozkaz pisemny, dczony
druzynie pocagowej lub przekazany za pomparzadzen taczno-
§Cl.

15. Pocig zatrzymany wskutek braku semafora ksztattowedpo lu
swietlnego na miejscu, na ktérym poprzednie shajdowat, jak
rowniez pockg zatrzymany przed sygnatem D 1 ,St6j" na przeno-
snej tarczy zatrzymania ustawionej w miejscu bragego semafo-
ra mae jecha& dalej na rozkaz pisemny, @ozony draynie po-
ciagowej lub przekazany za ponuogrzadzen tacznaci.

16. Pocig zatrzymany przed semaforem @@siwym samoczyn-
nym wskazujcym sygnat S 1 ,Stéj", jeli nie ukae sk sygnat
zezwalagcy na jazd, powinien jeché dalej z pedkoscia nieprze-
kraczapca 20 km/h, o ile nie ma widocznej przeszkody do yazd
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Predkos¢ pocagu naley tak regulowd, aby mana byto w kadej
chwili zatrzyma& pocag w przypadku zauwania przeszkody.
Jazda poagu z ostrancscia obowhzuje do czasu migcia przez
czoto pocagu semafora wskazigego sygnat zezwalgy na jazd.
17. Sygnat Sr 1 lub S 1 ,St6j" na semaforze ods@staréwno do
pociagéw, jak i do manewrdw, | oznacza zakaz przejechabiok
semafora wskazagego taki sygnat.

18. Manewrujcy tabor kolejowy mge mimé sygnat Sr 1 lub S 1
»St0]" na semaforze wowczas, gdy uprawniony pradkvwyda
pozwolenie na migcie tego sygnatu i poda sygnat Rm 1 ,Dc
mnie" lub Rm 2 ,0de mnie".

19. Sygnat zezwalagy na semaforze oznacza zakaz manewrow
nia na drodze przebiegu pagu, réwniez sygnat zagfpczy oznacza
zakaz manewrowania na drodze przebieguqupci

8§ 4. Sygnaly nadawane przez sygnalizatory powtarzage

1. Sygnalizator powtarzgy nadaje sygnatgwiattami latarni sy-
gnatowej umieszczonej na maszcie koloru szaregadueszonej
obok toru.

2. Zabrania si stosowania sygnalizatorow powtarggjch na szla-
kach z blokaa samoczyna

3. W razie konieczrii mazna stosowa wiecej niz jeden, ale nie
wigcej niz trzy sygnalizatory powtarzgge.

4. Sygnalizatory powtarzgje zaopatruje siw tablice wskazuce

czarnymi pasami pionowymi na biatym tle kolejadych sygnali-
zatoréw, licac od semafora, do ktérege sidnosa.
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Sygnaly nadawane przez sygnalizatory powtacaj

5. Na sygnalizatorach powtargeych stosuje si hastpujace sy-

gnaty:

1) Sygnat Spl Semafoi
wskazuje sygnat Sr 1 lub S1
Stoj"

Dwa swiatta w pionie: dolne-
biate, gérne - pomafazowe

©
O
I

2) Sygnat Sp2 Semafoi
wskazuje sygnat zezwalagcy
na jazde z najwieksza dozwo-
lona predkoscia”

Dwa s$wiatta w pionie: dolne-
biate, gbrne - zielone

_
O
O
I

[l
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3) Sygnat Sp 3 "Semafor
wskazye sygnat zezwalajcy
na jazde z predkoscia nieprze-
kraczajaca 100 km/h"

Dwa swiatta w pionie: dolne-
biate, gérne - zielone miggaje

a8

@)

]
U

28

4) Sygnat Sp4 "Semafor
wskazye sygnat zezwalajcy
na jazde z  predkoscia
zmniejszang do 40 lub 6(

nguéwiaﬂa w pionie: dolne-

biate, gbérne - pomafazowe
migajce

a
O
I

1]




Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze

8§ 5. Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze semafe

1. Wyr&nia sk nastpujace rodzaje tarczy ostrzegawczej semafo-
rowej ksztattowe;j:

1) tarcza ostrzegawcza dwustawna, na ktérepamoastawi dwa
sygnaty;

2) tarcza ostrzegawcza trojstawna, na ktorejmamastawi trzy
sygnaty;

3) tarcza ostrzegawcza nieruchoma.
2. Tarcza ostrzegawcza dwustawna nadaje sygnahparaoc
dysku koloru pomara&zowego z czarnym pigieniem i biad
obwddlky, obracajcego st o kat okoto 90° wzgtdem poziomej osi
oraz latarni sygnatowej przestanianej pomarawym lub zielo-
nym szkiem.
3. Tarcza ostrzegawcza tréjstawna nadaje sygngbpaea dysku
koloru pomaraczowego z czarnym pigieniem i biad obwodk,
obracajcego st o kat okoto 90° wzgédem poziomej osi, latarni
sygnatowej przestanianej pomacaowym lub zielonym szkiem
oraz biatej strzaly z czerwarobwodky, umieszczonej na maszcie
pod tarcaz.
4. Sygnat tarczy ostrzegawczej nieruchomej standysk koloru
pomaraczowego z czarnym pigieniem i bia4 obwddk oraz
latarng z pomaraczowym szkiem na tarczy.
5. Tarcze ostrzegawcze semaforowe ksztaltowe stospjprzed
semaforami ksztattowymi.
6. Na liniach kolejowych, na ktérych dopuszczalmadgos¢ jest
nie wigksza nk 40 km/h, w wyjatkowych przypadkach, przed se-
maforamiswietinymi mazna stosowa tarcze ostrzegawcze nieru-
chome.
7. Dla kontrolowania, czywieci sk latarnia ksztattowej tarczy
ostrzegawczej, stosujecsiwiatta wsteczneGdy tarcza ostrzegaw-
cza nadaje sygnat:
— 0Od 1, latarnia pokazuje wsteczzeéfwiatto matowobiate,
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- 0Od 2, latarnia pokazuje wsteczzaéuwiatto biate,

- Ot 1, Ot 2, Ot 3, latarnia pokazuje wstecz maatto matowo-
biate.

Latarnia nieruchomej tarczy ostrzegawczej pokangeczswiatto

biate.

8. Tarcza ostrzegawcza ksztattowa dwustawna nadaepuoi@ce

sygnaty:
1) Sygnat Od 1 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 1 Stoj"
Dzienny Nocny

Dysk pomaréaczowy z czarnyr Pomaraczowe swiatto poniej
piersicieniem i biad obwddlk dysku
ustawiony pionowo
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Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze

2) Sygnat Od 2 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 2 lub Sr 3ezwa-
lajacy na jazce"

Dzienny Nocny
Dysk w pot@eniu poziomym Zielonéwiatto poniej dysku
1
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9. Tarcza ostrzegawcza ksztaltowa trzystawna nadag&puijace
sygnaty:
1) Sygnat Ot 1 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 1 - Stbj

Dzienny Nocny

Okraglty dysk pomaraczowy : Pomaraczowe swiatto ponizej
czarnym piejcieniem i biad dysku

obwddlky, a pod nim biata strze

z czerworn obwodk - skiero-

wana ostrzem w dot
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2) Sygnat Ot 2 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 2 Wolna diga"
Dzienny Nocny

Dysk w pot@eniu poziomyma Zieloneswiatto ponizej dysku
pod nim biata strzata z czerwg

obwddky, skierowana ostrzem

dot
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3) Sygnat Ot 3 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 3 — Woindroga
ze zmniejszomn predkoscia”

Dzienny Nocny

Okragty dysk pomaraczowy : Dwa swiatta w pionie ponie
czarnym piefcieniem i biad dysku: dolneswiatto zielme, ¢
obwddlkg, a pod nim biata strze gdérne pomangzowe

z czerworn obwodk - skiero-

wana ostrzem ukkoie w doétne

prawo pod ktem 4% od maszt

tarczy
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10. Tarcza ostrzegawcza nieruchoma nadaje tylkenjsgignat:

Sygnat On ,W odlegtasci drogi hamowania znajduje s¢ sema-
for"

Dzienny Nocny

Nieruchomy pomaneczowy Jedno pomarazoweswiatto ne
dysk z czarnym pigcieniem  dysku
biala obwddiy

11. Na tarczy ostrzegawczej nieruchomej, ktorejkdigst odbla-
skowy, nie stosuje sisygnatu nocnego.
12. Tarcza ostrzegawcza nieruchoma nakazuje zmaiggs ped-

kosci tak, aby ména byto zatrzymapocihg przed semaforem, gdy

semafor ten wskazuje sygnat ,,Stoj".
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13. Tarcza ostrzegawcza semaforégwéetlna nadaje sygnakwia-
tlem latarni sygnatowej umieszczonej na maszcierkoszarego
lub zawieszonej obok toru.

14. Tarcze ostrzegawcze semaforédweetine ustawia siprzed
semaforaméwietinymi, jak rownie przed semaforami ksztatto-
wymi.

15. Tarcza ostrzegawcza semaforosveietina nadaje nagpujace
sygnaty:

1) Sygnat Os 1 Semafor, dc 2) Sygnat Os 2 Semafor, dc

ktorego sk tarcza odnosi ktérego sk tarcza odnosi

wskazuje sygnat Stéj" wskazuje sygnat zezwalajcy
na jazde z najwieksza dozwo-
lona predkoscia”

Jedno pomarezowe S$wiatto Jednoswiatto zielone cigte ne
ciagte na tarczy tarczy
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3) Sygnat Os 3 Semafor, dc
ktérego sk tarcza odnosi
wskazuje sygnat zezwalajcy
na jazde z predkoscia nieprze-
kraczajaca 100 km/h"

Jednoswiatto zielone migajce
na tarczy

4) Sygnat Os 4 Semafor, dc
ktérego sk tarcza odnosi
wskazuje sygnat zezwalajcy
na jazde z predkoscia zmnig-
szom do 40 lub 60 km/h"

Jedno swiatlo pomaréaczowe
migajce na tarczy
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§ 6. Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze przejaed
we

1. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnamdwwia-
ttami w latarni sygnatowej umieszczonej na mashdezawieszo-
nej obok toru Sygnat nadawany przez tagcastrzegawaz prze-
jazdowy dotyczy toru, przy ktérym ta tarcza jest ustawiona

2. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa informujeyadwitrakcyjr o
stanie sprawniei urzadzen ostrzegajcych wytkownikéw drogi na
przejedzie znajdujicym sk w odlegtadci drogi hamowania zaat
tarca.

3. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa jest oznaczabpleczlka z
liczba odpowiadajca kilometrowi i hektometrowi przejazdu, do
ktérego ta tarcza siodnosi. Maszt tarczy jest pomalowany w po
ziome pasy biato-czarne.

4. W stanie zasadniczym, gdy do przejazdu, do gtotarcza si
odnosi, nie zb#ia st pochg, tarcza ostrzegawcza przejazdow:
pozostaje nieawietlona. Po wdczeniu uradzex ostrzegajcych na
przejezdzie tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygiat
mujacy, czy wytkownicy drogi g, czy nie § ostrzegani o zhtaniu
Si¢ pochgu do przejazdu.

5. W przypadku gdy tarcza ostrzegawcza przejazdoadaje sy-
gnat Osp 1 lub do czasu ngnia jej przez czoto pogiju pozostaje
ciemna, nalgy zmniejszy predkos¢ pochgu tak, by mena byto
zatrzyma pociag przed przejazdem, gdy na przejeie jest prze-
szkoda zagrejaca bezpieczestwu ruchu. Jazda z qukoscia 20
km/h obowazuje tylko do czasu miacia przejazdu przez czoto

pociagu.

38



Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze

6. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadajepagte sygnaty: _ L o

2) Sygnat Osp 2 Jrzadzenia sygnalizacji na przejédzie, dc
1) Sygnat Osp 1 ,Uradzenia sygnalizacji na przejezdzie, dc ktérego sk tarcza odnosi, § sprawne, jazda przez przejazd
ktorego sk tarcza odnosi, 9 niesprawne, jazda przez przejazd najwigksza dozwolom predkoscia”
predkoscia 20 km/h" . _
Dwa swiatta biate cigte w linii pionowej

()
()

Dwa swiatta pomaraczowe cagte w linii poziome]

()
()

©0 00 »

lub
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Sygnaly nadawane przez tarcze manewrowe i gdprze

§ 7. Tarcze manewrowe i rozradowe

1. Stosuje sinastpujace tarcze manewrowe:

1) tarcze manewrowe ksztaltowe, ktére nadsygnaty odpo-
wiednim potazeniem kwadratowej tarczy obragegj st wzdiuz
przelkatnej o kat 90° wokét poziomej osi i w nocy dodatkowwia-
ttami koloru:

a) niebieskiego - gdy manewr jest zabroniony,
b) mlecznobiatego - gdy manewr jest dozwolony;

2) tarcze manewrow@wvietlne, ktére nadaj sygnaly za pomac
jednegadswiatta:

a) niebieskiego - gdy manewr jest zabroniony,

b) matowobiatego - gdy manewr jest dozwolony.
2. Sygnaly nadawane przez tarcze manewrowe odrsestylko do
jazd manewrowych.

3. Tarcze manewrowe ksztattowe nadagstpujace sygnaty:
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1) Sygnat M 1 ,Jazda manewrowa zabroniona”
Dzienny Nocny

Kwadratowa tarcza niebiesk: Niebieskie swiatto na maszc
biala obwddk, ustawiona pre- pod tarcz
katnag pionowo

4. Jeeli tarcza manewrowa ksztaltowa wskazuje stale ayignl
~Jazda manewrowa zabroniona", dopuszczaigstosowanie
sygnatu nocnego pod warunkieme, tarcza jest odblaskowa.
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2) Sygnat M 2 ,Jazda manewrowa dozwolona" 4. Tarcze manewrow@vietine nadaj nastpujace sygnaty:
Dzienny Nocny 1) Sygnat Ms 1 ,Jazda na- 2) Sygnat Ms 2 ,Jazda ma-
Tarcza w poteeniu poziomym Mlecznobiatéwiatto na mas- newrowa zabroniona" newrowa dozwolona"
cie pod tarcz

Jedno niebieskie swiatto ne Jedno matowobiate swiatto ne
tarczy tarczy

5. Jeeli nie jest maliwe podanie na tarczy manewrowej sygnait
| M 2 lub Ms 2, manewrgpy tabor kolejowy mge przejechapoza
sygnalizator zabraniagy dalszej jazdy, gdy upovmiony pracow-
nik da zezwolenie na jagdoraz sygnat odpowiednio Rm 1 ,Do
mnie" lub Rm 2 ,0de mnie".
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6. Sygnatly manewrowe mady¢ rowniez nadawane przez semafo-
ry Swietlne, oznaczone liter,m" na tabliczce opisowe;j

1) Sygnat S 1 ,Stg;" 2) Sygnat Ms 2 ,Jazda @&
newrowa dozwolona".

Sygnat S 1 ,St6j'ha semaftze  Semafor, o ktorym mowa w u

o ktérym mowa w ust.,6odnos 6, nadaje sygnat Ms 2Jazdi

sie rowniez do manewréw manewrowa dozwolona‘wia-
ttem matowobiatym

K* K*
m m
[] []

7. Jeeli nie jest maliwe nastawienie sygnatu Ms 2 na semaforze,
o ktérym mowa w ust. 6, manewsay tabor kolejowy mge prze-
jecha poza ten semafor wskazay sygnat ,Stdj", gdy upowa
niony pracownik wyda zezwolenie na jazoraz sygnat odpowied-
nio Rm 1 ,Do mnie" lub Rm 2 ,0de mnie".
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8. Stosuje si nastpujace tarcze rozeglowe:

1) tarcze rozegowe ksztattowe, ktGre nadagygnaly za pomac
podtuznego ruchomego biatego ramienia z caashwddk, oswie-
tlonego w porze nocnej, obrageg¢go st na tle nieruchomej ok
gtej, czarnej tarczy z biatobwodk, umieszczonej na maszcie,
zwroconego w kierunku lokomotywy pchegj tabor kolejowy,

2) tarcze rozeglowe swietlne, ktére nadajsygnaly za pomac
umieszczonych na maszcie latar
9. Tarcze rozradowe ustawia gina szczycie gorki rozgdowej, a
W razie potrzeby stosujecsich powtarzacze przed grzbietem gorki
Powtarzacze wskazujakie same sygnaly, jak tarcze ustawione n
szczycie gorki rozedowe).

10. Jeeli na goérce rozedowej § dwa tory, mana stosowa od-
dzielne tarcze rozsdowe i ich powtarzacze, odnase s¢ do
kazdego z tych toréw.
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11. Tarcze rozridowe nadaj nas¢pujace sygnaly: 2) Sygnat Rt 2 ,Pch& powoli"
1) Sygnat Rt 1 ,Pchanie zabronione” Dzienny Nocny Dzienny I nocny
Dzienny Nocny Dzienny i nocny Podiwnebiate ram¢ O$wietlone podia- Szereg biatyct
ustawione ukénie ne biale rami ust- S$wiatet tworzcych
Podtwne biate ramg  Oswietlone podha- Szereg biatych prawym kacem dc wione ukadnie pra- lini¢ ukosna wzno-
ustawione poziomo ne biate rany usta-  $wiatet tworzcych gory pod kitem 45°  wym koacem dc¢ szca sie pod katerr
wione poziomo linie poziony gory pod kitem 45°  45°

_.-".f - X ."'. D & )

e ‘

l.GDD.‘ l[;}

Sygnat Rt 2 oznaczae mana pché tabor kolejowy z pydkoscia
nieprzekraczapa 3 km/h.
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3) Sygnat Rt 3 ,Pch& z umiarkowana predkoscig"

Dzienny Nocny Dzienny i nocny

Poditwnebiate ram¢ Oswietlone podha- Szereg biatych

ustawione pionowo ne biate rany usta-  $wiatet tworzcych
wione pionowo linie pionowg

O
O
O

Sygnat Rt 2 oznaczae mazna pcha tabor kolejowy z pydkoscia
nieprzekraczara 5 km/h, jeeli regulamin techniczny nie stanowi
inacze).
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4) Rt 4 ,Cofnaé”

Dzienny i nocny

Szereg biatychwiatet tworzcych kat prosty, zwrécony ramional
w prawo i w dét

Sygnat Rt 4 oznaczage naley cofra¢ sktad manewrowy z goérki;
sygnat ten stosujeestylko na tarczach rozgdowychswietinych.
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5) Sygnat Rt 5 ,Podepchnaé sktad do gorki”

Dzienny i nocny

Szereg biatych migagych jednoczénie swiatet tworzcych linig

poziomy
| Hiﬁtﬁj

Sygnat Rt 5 oznaczae mana podepchat sktad do gorki w cza-
sie, gdy z ssiedniego toru & spychane wagony przez gérkw
razie potrzeby rozedienia, z ktérego sgodd kilku torow ma
nasgpi¢ podpychanie, sygnat Rt 5 powinien¢bgodawany jedno-
cze&nie z sygnatem Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona&apwpih
na semaforze lultarczy manewrowej ustawionej przy \&davym
torze; podpychanie powinno odbyévaie z prdkoscia nieprzekra-
czapca 15 km/h; sygnat Rt 5 stosujegdiylko na tarczach rozgz
dowychswietlnych.

12. Jeeli nie mana nastawi na tarczy rozrgowej sygnatu ze-
zwalapcego na pchanie taboru kolejowego poza tartz pchanie
taboru kolejowego jest dozwolone tylko woéwczas, ggpwanio-
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ny do tego pracownik, po uprzednim ustnym poinforaoiu dru-
zyny trakcyjnej,ze pchanie jest dozwolone poza tatcda eczny
sygnat Rm 1 ,Do mnie" lub polecenie pchanigdhie przekazane
za pomog megafonu lub innegérodka hcznaci.

13. Jeeli nie mana nastawd na tarczy rozrgdowej sygnatu Rt 4
,Cofna¢" lub zachodzi potrzeba cofmiia sktadu z gorki, wyposa-
zonej w ksztattow tarcz rozrzdowa, to cofnicie sktadu z gorki
dozwolone jest tylko wowczas, gdy pracownik do tegowanio-
ny, po uprzednim ustnym poinformowaniu gyay trakcyjnej,ze
nalezy cofma¢ tabor kolejowy, dagczny sygnat Rm 2 ,Ode mnie"
lub polecenie cofrcia kxdzie przekazane za ponmaomegafonu lub
innegosrodka hcznaci.

8 8. Zasady umieszczania sygnalizatorow

1. Na stacji oraz na szlaku jednotorowym sygnabzat umiesz-
czane (ustawiane lub zawieszane) po prawej sttornie patrac w
kierunku jazdy, z zastrzeniem ust. 2.
2. W uzasadnionych przypadkach przy torze gtéwnyodatko-
wym, semafor mize by zawieszony nad torem, do ktérege si
odnosi. Tarcze ostrzegawcze ustaweaveediug zasad okéenych
w ust. 41 5.
3. Na szlaku dwutorowym sygnalizatory umieszcza 9o ze-
wnetrznej stronie toréw, dla toru prawego - po prastepnie, a dla
toru lewego - po lewej stronie, patczw kierunku jazdy.
4. Na szlaku o liczbie toréw wkszej ni dwa przy torach skraj-
nych sygnalizatory umieszczae Spo zewrtrznej stronie torow,
zgodnie z ust. 3, natomiast przy torach nieskrdjny@o prawej
stronie toru, patec w kierunku jazdy.
5. W przypadku réwnolegtego zbdinia na szlaku dwéch lub gvi
cej torow naley przestrzeganastpujacych zasad:

1) na odcinku, na ktérym tory A¢ obok siebie, sygnalizatory
umieszcza giwedtug zasad oksenych w ust. 31 4,
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2) na odcinkach, na ktorych tory addalone od siebie, sygnaliza-
tory umieszcza siwedtug zasad okénych w ust. 1, 31 4.
6. Zasady okrdone w ust. 3-5 dotyez zarbwno umieszczania
sygnalizatorow na szlaku, jak i semaforéw wjazddwy@a zapo-
wiadawczym posterunku ruchu.
7. Jeeli warunki miejscowe nie pozwadgnpa umieszczenie sema-
fora, sygnalizatora sygnatu zgstzego lub tarczy ostrzegawczej
zgodnie z zasadami okienymi w ust. 1-5, to sygnalizator ten
moze by¢ umieszczony w innym miejscu.
8. W przypadku, o ktébrym mowa w ust. 7, w miejsauktorym
powinien znajdow& sig sygnalizator, umieszcza ¢siwskanik
W 15.
9. Sygnalizatory powtarzgge powinny by umieszczane po tej
samej stronie toru, co semafor, do ktéregoosinosz.

§ 9. Sygnaly zamkngcia toru

1. Sygnaly zamkgcia toru stosuje gina tarczach zaporowych,

wykolejnicach, obrotnicach, wagach pomostowych &@zach

oporowych.

2. Sygnat zamkacia toru stosuje gitakze na punktach przestaw-

czych zestawéw kotowych.

3. Tarcza zaporowa nadaje sygnat zabracyapalbo zezwalagy na

jazck po torach stacyjnyclbo kontrolowania, czywieci sk latar-

nia tarczy zaporowej, stosujeesiwiatta wsteczneGdy tarcza

ostrzegawcza nadaje sygnat:

— Z 1, latarnia pokazuje wstecz dwa mlecznobiadeatta w linii
poziomej,

- Z 2, latarnia pokazuje wstecz dwa mlecznobia&tta w linii
ukasnej wznoszecej sk pod kgtem 45° ku stronie prawej,

Latarnia nieruchomej tarczy ostrzegawczej pokamgeczwiatto

biate.

4. Tarcze zaporowe nadajastpujace sygnaty:
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1) Sygnat Z 1 ,Stéj" 2) Sygnat Z 2 ,Jazda dozwole

na"

Dzienny i nocny Dzienny i nocny
Kresa pozioma czarna na  Kresa ukéna czarna podadkernr
biatej okmgtej tarczy 45° w gbe ku stronie prawej, r
tle biatej okngtej tarczy

L} b

Sygnat Z 1 na tarczy zaporowej jestamg zarowno dla manew-
réw, jak i dla pocigbéw i nakazuje zatrzymanie pagu lub ma-
newrupcego taboru kolejowego przegtarcz;

Sygnat Z 2 na tarczy zaporowej zezwala na przejaadewrujce-
go taboru kolejowego poza tarcz.

5. Pocag zatrzymany przed targzaporovd nadagca sygnat Z 1
.St0]" moze jech& dalej na rozkaz, deczony lub przekazany za
pomoG urzadzen tacznaci druzynie pocagowe.

6. Manewrujcy tabor kolejowy mge przejechapoza tarcz zapo-
rowa na sygnat Z 2 ,Jazda dozwolona", a w razie niamoci
nastawienia na tarczy tego sygnatu - gdy upmiany pracownik
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da pozwolenie na migtie sygnatu Z 1 ,St6j" na tarczy zaporowej,
a ponadto nada sygnat Rm 1 ,Do mnie" lub Rm 2 ,@uee".

7. W przypadku torow zakezonych koziem oporowym targz
zaporow wskazujca stale sygnat Z 1 ,Stoj" lub semaféwietiny
stale wskazucy sygnat S 1 ,Stéj" ustawiagsk prawej strony toru,
patrzc w kierunku jazdy, w miejscu, gdzie rozpoczynaacinek
zasypany piaskiem, a przy rampach - z prawej sttony, na wy-
sokaici belki zderzakowej kozta oporowego.

8. Przed koztami oporowymi na torach, na ktérych wzpatiemnej
nie manewruje gii na ktére nie wjgdzajq pocikgi, albo manewru-
je sk sporadycznie lub wykonywanie planowanych manewrow
zajmuje niewielk czs¢ doby — a éwietlenie zewgtrzne w czasie
manewrowania zapewnia dapmwidocznéé sygnatu, ména za-
miast latar: stosowa tarce niedwietlone, dagce takie same wska-
zanie, jakie daje latarnia sygnatu Z1 ,StGj". Zadesk, zeby takie
tarcze byly wykonane z materiatdw odblaskowych.

9. Latarnie wykolejnicowe nadagsygnaty wskazuce, czy wyko-
lejnica jest na torze, czy jest g z toru.

10. Do nadawania sygnatu o paémiu wykolejnicy stay latarnia
mechaniczna z okgtym szklem koloru mlecznego z czarkres
lub latarnia elektryczna z trzema punktamietinymi.

11. Latarnie wykolejnicowe nadapastpujace sygnaty:
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1) Sygnat Z 1wk ,St6j, wyko-
lejnica na torze"

Dzienny i nocny
Na latarni mechanicznej kre
pozioma czarna na tle bie
okragte] tarczy, a na latar
elektrycznej punkty swietlne
czerwony i bialy w poziomie

>

latarnia mechaniczna

latarnia elektryczna

2) Sygnat Z 2wk ,Wykolejnica
zdjeta z toru"

Dzienny i nocny
Na latarni mechanicznej kre
pionowa czarna na tle bia
okragte] tarczy, a na latar
elektrycznej dwa biatéwiatta w

pionie

latarnia mechaniczna

latarnia elektryczna

12. Latarnie mechaniczne mag tytu dwa mleczngwiatla, ktére
utozone w pionie oznaczaj,Wykolejnica zdgta z toru”, a utbone
W poziomie oznaczaj,Stéj, wykolejnica na torze".

13. Latarnie elektryczne nadgepdnakowe sygnaty do przodu i do

tytu.

14. Sygnaly Z 1o i Z 20 na obrotnicach oraz Z 1&@wg na wa-
gach pomostowych i innych wdzeniach nadaje giza pomog

56



Sygnaly zamkegcia toru

latarni ze szktem koloru mlecznego, ktéra tworzyaabsygnatowy
0 ksztalcie okigtej tarczy z czamkres.

15. Na wykolejnicach w torach, na ktérych w porzecmej nie
manewruje s lub manewruje si sporadycznie, aswietlenie ze-
wnetrzne w czasie manewrow zapewnia domidoczngé sygna-
lbw, mazna zamiast latarniaywa¢ tarcz nieédwietlonych, nadaf
cych takie same sygnaly, jak latarnia. Zalega @by tarcze takie
byly odblaskowe. €as (poe doby) oraz przypadki, w ktorych la-
tarnie wykolejnicowe powinny byodwietlone naley okreli¢ w
regulaminie technicznym posterunku ruchu.

16. Na uradzeniach, o ktérych mowa w ust. 14, podaje rest-

pujace sygnaty:

1) Sygnat Z 1o, Z1wg St6), 2) Sygnat Z 20, Z 2wg Wjazd
wjazd zabroniony" dozwolony"

Dzienny i nocny Dzienny i nocny
Kresa pozioma czarna na  Kresa pionowa czarna ha
biatej, okiugtej tarczy biatej, okiugtej tarczy

17. Sygnat Z 1o i Z 1wg ,St6j, wjazd zabroniony" abrotnicy i
wadze pomostowej oznaczze wjazd na obrotniclub wag jest
zabroniony. Jeeli latarnia lub tarcza wskazuje ten sygnat, male
uzy¢ wszelkich dozwolonyckrodkow, aby lokomotyw lub prze-
taczany tabor kolejowy zatrzymarzed obrotnig lub wag,.

18. Na obrotnicach, wagach pomostowych i innychadzeniach
zamiast latarni, o ktérych mowa w ust. 14,2me stosowa tarcze
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wskazugce taki sam sygnat w dZie w nocy, przy czym zalecacsi
zeby tarcze te byly wykonane z materiatéw odblaskdwy
19. Na punktach przestawczych zestawow kotowyclsupto s¢

nastpujacy sygnat:
Sygnat Z 1p ,St0j, wjazd taboru nieprzestawialnegma punkt
przestawczy zabroniony”

Dzienny i nocny

Kresa pozioma czarna na tle biatej, qgtej tarczy, pod ktér
znajduje st duza, biata litera N
1) Sygnat na punkcie przestawczym zestawow
kotowych skhda s¢ z umieszczonych w jednym
pionie dwoch latarni sygnatowych:
- gornej latarni ze szktiem koloru mlecznego w

ksztalcie okiigte] tarczy z czarnkresy poziony,
- dolnej latarni z matowobiat duza litera N.
2) Sygnat Z 1p oznaczae wjazd taboru nieprze-
stawialnego na punkt przestawczy jest zabronion
nalezy uzy¢ wszelkich dozwolonyclhrodkéw, aby
tabor nieprzestawialny zatrzyédprzed tym sygna-
tem.
2) Sygnat Z 1p ustawiagpo prawej stronie toru,
na pocatku strefy punktu przestawczego zestawc
kotowych, do ktorej wjazd taboru nieprzestawial-
nego jest zabroniony.
3) Sygnat Z 1p swietla sk w porze nocnej.
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8 10. Sygnaly zatrzymania i zmniejszenia pgdkosci podawane
przenasnymi tarczami

1. Stosuje sinastpujace sygnaty zatrzymania:

1) Sygnat DO ,Za tarcza ostrzegawca znajduje Si¢ tarcza
zatrzymania"

Dzienny Nocny

Nieruchoma olkgqgta tarcza p- Pomaraczoweswiatto na mas-
maraczowa z czarnym pie cie pod tarcz
scieniem i biad obwodky

Nieruchoma przerima tarcza ostrzegawcza informuje, w odle-
gtosci drogi hamowania zwkszonej o 200 m znajdujegstarcza
zatrzymania z sygnatem D 1; przed przemadarcz ostrzegawcz
nie ustawia s wskaznika W 1.
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2) Sygnat D 1 ,Stgj" dawany tarcza zatrzymania
Dzienny Nocny

Prostoktna tarczaczerwona Czerwoneswiatto pasrodku nau
biata obwodlg tarca

2. Jeeli powierzchnia przerioej tarczy ostrzegawczej i przene|
tarczy zatrzymania jest odblaskowa, tozm nie stosow@na nich
sygnatu nocnegoDla umaliwienia kontroli, czy latarnia tarczy
zatrzymaniawieci sk, latarnia powinna pokazywaod tytuswiatto
matowobiate tej samej wielka coswiatto przednie.

3. Przenéna tarcz ostrzegawcg DO i przendéng tarcz zatrzyma-
nia D 1 ustawia siw stosunku do toréw, do ktorychesbdnosa,
wedtug tych samych zasad ustawiania, jakie obhouy dla sema-
foréw, z tymze na stacjach przefmm tarcz zatrzymania ustawia
Sie W 0si toru.

4. Sygnat D 1 ,St¢j" dawany targzzatrzymania stosuje esido
oznaczenia miejsca, w ktérym z jakichkolwiek powwddnieczne
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jest zatrzymanie poggu lub manewrujcego skladu, a w miejscu
tym nie ma semafora ani sygnatu zamkra toru lub na sygnaliza-
torze tam ustawionym nie dagsnastawt sygnatu zabraniagego
jazdy, a w szczegoOldoi:

1) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagrébezpie-
czenstwu ruchu kolejowego;

2) jezeli pochg zostanie zatrzymany na szlaku i wymaga ostony;

3) jezeli na semaforze lub na tarczy zaporowej niezmaoz po-
wrotem nastawi sygnatu",Sto;";

4) jezeli czasowo brak semafora;

5) w razie zamkgcia toru szlakowego lub stacyjnego albo jego
czescl,

6) jefeli tarcza zaporowa zostanie unieruchomiona w e
.~Jazda dozwolona”;

7) dla zabezpieczenia maszyn torowych pozostgaiodo posto-
ju na wyznaczonych torach przed najechaniem taborgntym
przypadku tarcz zatrzymania ustawiaegw odlegtaci od 1 do 3 m
przed wykolejnig ostaniagcq stogce na torze maszyny torowe.
Sygnat ten stosuje itakze na szlaku do oznaczenia miejsca wy-
magajcego ograniczenia gukosci ponizej 10 km/h.

5. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 4 pkt 3 tafcz D 1
ustawia s§ przy semaforze lub w miejscu ustawienia semafora.
6. Tarcz zatrzymania na szlaku ustawig sv odlegt@ci co naj-
mniej 50 m od miejsca, ktére madgstonkte, a oprocz tego przed
tarcz zatrzymania ustawia iprzendna tarcz ostrzegawcz w
odlegtaci drogi hamowania zwkszonej o 200 m.

7. W obebie stacjj take na posterunku odgahym, tarcz za-
trzymania ustawia siw osi toru, w odleglxi 100 m przed miej-
scem, ktdre ma lgyostonkte. Jeeli warunki miejscowe nie pozwa-
laja na jej ustawienie we wskazanej odldgip wowczas mgna
ustawt tarcz zatrzymania w odlegksi mniejszej ni 100 m.
Przed tarcgz zatrzymania ustawianw obrbie stacji nie umieszcza
Si¢ przendnej tarczy ostrzegawcze).
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8. Jeeli tor migdzy dwoma posterunkami zapowiadawczymi jes
zamknety, nalezy oprocz tarcz zatrzymania, ostan@jch prze-
szkod na szlaku, ostofiten tor réwnie na obydwoch stacjach
(lub posterunkach odgainych) tarca zatrzymania, bez tarczy
ostrzegawczej, ustawigma osi toru poza ostatnim rozjazdem.

9. Przeszkag nalety ostoné z obu stron, bez wzglu na to, czy
pocigg jest oczekiwany, czy nie. W razie krotkotrwateepzkody
w ruchu na jednym torze linii dwutorowe) ostania przeszkod
sygnatem D 1 ,St6j" i przensog tarcz; ostrzegaweaz (sygnat DO)
tylko z tej strony, z ktérej normalnie nafligajq pocikgi, a po
drugiej stronie przeszkody powiniere sinajdowd, w odlegtaci
réwnej drodze hamowania zkiszonej o 200 m, pracownik kolejo-
wy z przyborami do dawania sygnatégeznych (D 2), aby zatrzy-
ma¢ pocigg, gdyby zbfiat sie on z kierunku przeciwnego.

10. Pracownik kolejowy, ktory dosteee przeszkad dla ruchu,
powinien na linii dwutorowej najpierw ostanprzeszkog sygna-
tami z tej strony, z ktérej normalnie odbywa gich pocigoéw po
uszkodzonym torze, a na linii jednotorowej, jak werazie uszko-
dzenia obu toréw linii dwutorowej, z tej stronyktbrej najpierw
oczekuje g pociggu. Jeeli nie ma tarcz lub latar, nalety biegmgc
naprzeciw pocigu dawa sygnaty ,Stj" (D 2 i jednoczeaie D 3).
Po ostongciu sygnatami uszkodzonego miejsca wymamgsjo
ograniczenia szybkoi, nalely oczekiwa pocigu przy sygnale D 1
,Stoj", a po zatrzymaniu poggu przy tym sygnale zawiadami
druzyne trakcyjm o przyczynie zatrzymania igakasci z jaky ma-
na jech& przez miejsce uszkodzenia.

Jezeli wymagag tego wzgldy bezpieczsstwa, to naléy rownocze-
snie ostoné miejsce przeszkody dla ruchu pggw po gsiednim
torze.

11. W przypadkugdania pociggu ratunkowego lub lokomotywy
pomocniczej zatrzymany pggiostania s¢ ze strony oczekiwanej
pomocy lub z obu stron, gdy nie wiadomadsjrzyledzie pomoc.
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12. Jeeli za zatrzymanym pagjiem miat by wyprawiony w od-
stepie czasu drugi pogg, to ostony dokonujeebd kaica pociygu
natychmiast po jego zatrzymaniu.

13. Jeeli semafora nie mima z powrotem nastawina sygnat
»St0]", nalezy ustawé tarcz zatrzymania bezgoednio przed se-
maforem. Jeeli semafor ma targzostrzegaweg to oprocz tego
nalely ustawé przengng tarcze ostrzegawgzbezpdgrednio przed
tarczz ostrzegawaz semafora. W razie potrzeby, naleprzygoto-
wac Sie do zatrzymania zldajgcego s¢ pocikgu sygnatami D 2 |
D 3 ,St6j", dawanymi jednocZeie.

Uwaga: Przyktady osygnalizowania przeszkdd na torach |k
notorowej i dwutorowej przedstawiono na rgstej stronie.
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14. Stosuje sinastpujacy sygnat zmniejszenia gkosci:
1) Sygnat D 6 ,Zwolni¢ bieg"
Dzienny Nocny

Trojkatna tarcza pomafazow: Pomaraiczoweswiatto na tarcz
z biah obwoddlk, zwroconi oraz dwietlona czarna liczt
podstawg do goéry, a na ni wskazujca dozwolon predkosé
czarna liczba wskazaga - jazdy podana w dziegkact
zwolomg predkos¢ jazdy podan km/h

w dziesiatkach km/h; jeeli nie

mozna ustawd tej tarczy z a-

chowaniem skrajni, stosuje ¢

tarcz obrécom podstaw ku

dotowi i umieszczagj nisko

15. Sygnat D 6 ,Zwolid bieg" oznaczaze w odlegtéci drogi
hamowania znajduje siodcinek toru, na ktérym nalg jech& z
predkoscia mniejsa od pedkasci przewidzianej w rozktadzie jaz-
dy. Jeeli maszynista nie zostat wéreej powiadomiony o tym, z
jaka predkoscia mazna przejecha przez ostorgte sygnatem D 6
miejsce, a mdkos¢ ta nie jest wskazana na tarczy, aglemniej-
szy¢ predkos¢ do 20 km/h.
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16. Miejsce wymagage zmniejszenia pdkosci nalezy ostont z
obu stron.

17. W razie potrzeby ograniczeniagkosci na szlaku pouej 10
km/h naley miejsce takie ostotiprzendnymi tarczami zatrzyma-
nia D 1 ,Stgj" i tarczami ostrzegawczymi DO w prizepvej odle-
gtosci, a druyne trakcyjmm kazdego pocigu zatrzymanego przy
tym sygnale zawiador z jalky predkoscia pocag maze przeje-
cha przez ostonjte miejsce.

18 Tarcz ,Zwolni¢ bieg" ustawia si w odlegtaci drogi hamowa-
nia przed pocgkiem odcinka, po ktérym natg jecha ze zmniej-
szony predkoscia. Ponadto miejsce to oraz w migvotrzeby miej-
sce, od ktérego wolno powrdécdo normalnej prdkosci, oznacza
sie wskaznikami W 14.

19. Tarce z sygnatem D 6 "Zwolidibieg" ustawia si wedtug tych
samych zasad, co semafory.

20. Jeeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie torow datavych
wiekszej nk dwa, jak réwnie przy réwnolegtym zblieniu wicej
niz dwéch torow szlakowych g@iych linii kolejowych, szerokid
migdzytorza nie pozwala na umieszczenie normalnievisgpdar-
czy z sygnatem ,Zwolii bieg", umieszcza sija nisko na wysoko-
sci gtdwki szyny, podstaw trojkata do dotu, a w razie potrzeby
stosuje si tarcz 0 zmniejszonych wymiarach.

21. W razie konieczr$oi zmniejszenia mdkosci w obrbie staciji,
na catej jej diuggxi, tarcz z sygnatem ,Zwolni bieg" ustawia si
przed stagj, przy tarczy ostrzegawczej odnesgj st do semafora
wjazdowego. W tym przypadku zmniejszeniedkosci obowhzu-
je do czasu miRcia przez poeaig catej stacji. leeli potrzeba
zmniejszenia mdkosci zajdzie tylko na agci toru gtdwnego za-
sadniczego w ohkbie stacji, to miejsce takie naleostont z obu
stron w taki sam sposaob, jak na szlaku.

22. W przypadku, gdy konieczétozmniejszenia gdkosci dotyczy
torow gtéwnych dodatkowych lub rozjazdéw niedeych w torach
gtéwnych zasadniczych:
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1) nie wymaga siustawienia tarcz z sygnatem ,Zwalrbieg";

2) na pocatku i na kaicu odcinka toru, na ktérym obosxziuje
ograniczenie mdkaosci, ustawia si wskazniki W 14;

3) w razie potrzeby ograniczeniaggkosci ponize] predkosci
dozwolonej zgodnie z sygnatem na semaforze oskayiay tory
glébwne dodatkowe lub rozjazdy niedee w torach gtéwnych za-
sadniczych naley spowodowa zatrzymywanie przy tym semafo-
rze wiaciwych pocagdéw, celem powiadomienia diyny poch-
gowej za pomag rozkazu pisemnego, dmzonego lub przekaza-
nego za pomacurzadzen tacznaci o potrzebie ograniczeniagar-
kosci jazdy na okrdonym odcinku toru, jeeli nie zostata ona o
tym wczeniej powiadomiona.

23. W przypadku, gdy konieczétozmniejszenia midkosci dotyczy
jednoczénie toru gtbwnego zasadniczego i torow gtéwnychaded
kowych lub rozjazdow niefacych w torach gtdwnych zasadni-
czych, to niezalenie od tego, czy ograniczeniacgkosci sa jedna-
kowe, czy te rGzne, naley:

1) w celu osygnalizowania ograniczeniadkosci w torze gtow-
nym zasadniczym ustagvtarcz z sygnatem ,Zwolrd bieg", zgod-
nie z zasadami okinymi w ust. 21;

2) przy pozostalych ograniczeniach gpsiva zgodnie z zasa-
dami okrélonymi w ust. 22.

24. Na posterunkach odgahych, jezeli odcinki toréw z ograni-
czory predkascia wyskpuja w granicach posterunku, najestoso-
waé zasady okrdone w ust. 21-23 dla osygnalizowania ogranicze
predkosci na stacji. Jeeli natomiast ograniczenia gukosci jazdy
wystepuja w granicach posterunkéw odgahych na odcinkach
szlakéw odgaizionych i zachowanie powgzych zasad spowodo-
watoby potrzeb ustawienia tarczy z sygnatem ,Zwairbieg” przy
szlaku wspolnym, to natg stosowd zasady okrdone w ust. 22.
25. Tarcza ,Zwolnt bieg" w porze nocnej, a tai w dzigi, gdy to
jest wymagane, ma lataenze swiattem pomaraczowym (sygnat
nocny) i jest éwietlona. Wskaniki ustawione na poatku i koncu
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odcinka, przez ktéry przejdza st ze zmniejszoq predkoscia, sa
réwniez oswietlane. Jeeli powierzchnia tarczy ,Zwoliibieg" jest
odblaskowa, to mma nie stosow@ana niej, ani sygnatu nocnego,
ani miejscowego avietlenia.

26. Przyktady osygnalizowania zgeych blisko siebie odcinkéw
szlaku, wymagarych zmniejszenia pdkosci jazdy pocigu,
przedstawia za€znik nr 2.

8 11. Sygnaly ogllnego stosowania dawane przez uprawnione
osoby

1. Stosuje s nastpujace sygnaly zatrzymania dawane prze.
uprawnione osoby:

1) Sygnat D 2 ,Stéj" dawany recznie

Dzienny Nocny
Zataczanie okmgu rozwinkta Zataczanie okgu reczm lataka
chomgiewka lub jakimkolwiel ze swiattem biatym lub czera-
nym albo jakimkolwiek innyt
swiecacym sk przedmiotem

innym przedmiotem lulbcka

Sygnat naley dawa, w miag mazliwosci, po stronie maszynisty.
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2) Sygnat D 3 ,St6j" - dzwigkowy
L N *e® L L L o098

Trzy krétkie szybko po sobie naptijace tony, kilkakrotnie pova:
rzone.

Sygnalty D2 i D3 naley daw& jednoczénie ze stosowaniem
tarczy zatrzymania lub dawaneggznie sygnatu ,Stoj" w przy-
padku, gdyby sygnaty te mogty zostaiezauwaone przez driyne
pociagowa lub manewrow.

2. W trakcie manewrow sygnat ,,Stoj" powiniencbgawany jedno-
czenie recznie, za pomag zotej chongiewki, oraz dwickowo
(sygnat Rm 4).

3. Sygnat D 2 ,St6]" dawanyecznie i w razie potrzeby ta&
dzwickowo (sygnat D 3) stosuje ¢siw przypadku, gdy zachodzi
koniecznd@¢ zatrzymania poggu, a nie ma madiwosci lub potrze-
by stosowania innych sygnatow zatrzymania, a w egaingci
gdy:

1) potrzeba zmniejszeniagdkosci wskutek stanu toru zajdzie
nagle i danie sygnatu ,Zwoléaibieg" jest niemaiwe;

2) drizyna konduktorska nadijdzajacego lub przejedzajacego
pociagu daje €czne lub dwickowe sygnaty ,Stoj";

3) przy nadjedzajacym lub przejedzajacym pocagu, pojedzie
pomochniczym lub manewragym taborze kolejowym zostanie
zauwaona nieprawidtowgt, ktéra przy dalszej j@zie mogtaby
zagraat bezpieczastwu ruchu lub spowodowsstraty materialne;

4) pocig jedzie po zamkrtym torze bez uprzedniego zawiado-
mienia posterunkow;

5) na linii dwutorowej poap jedzie po torze w kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego bez uprzedniego zawiadomipnste-
runkow;

6) w porze ograniczonej widoczod ha czole poagu lub pojaz-
du pomocniczego zgaswszystkie wymagan@viatia;
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7) na torze znajdajsie ludzie lub dae zwierzta, ktérym grozi
niebezpieczéstwo przejechania.
4. Sygnaly ,St6j" dawane przez jednego z konduktopwinni
powtarz& pozostali konduktorzy ku przodowi, a w pagach z
lokomotywa popychajca - takze ku tytowi pocagu.
5. W pocagach z hamulcem zespolonym #zyoa konduktorska, w
razie zauwzenia przeszkod, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 7, pc
winna zamiast dawania sygnatéw ,St6j", zatrz¢mpackg hamul-
cem zespolonym.
6. Sygnaly dawanegcznie i sygnaly éwigkowe naley powtarza
tak dlugo, a druzyna trakcyjna zastosujegsilo nich.
7. Oprécz sygnatdéw, o ktérych mowa w ust. 1-6, stesij nast-
pujace sygnaty sposobu jazdy, dawane przez uprawnisoieyo

3) Sygnat Rm 1 ,Do mnie"
I
Dwa dtugie tony gwizdkiem lubdbka i jednoczénie:

Dzienny Nocny
Chorgiewka sygnatowa kolor Latarka z biatyngwiattem pou-
z0ktego lub eka poruszana@ Szana poziomo

Zziomo

Sygnat ,Do mnie" oznaczage naley jech& w kierunku do dajce-
go sygnat.

70



Sygnaty ogolnego stosowania dawane przez uprawitisoley

4) Sygnat Rm 2 ,,0de mnie"
I
Jeden dtugi ton gwizdkiem lubatrka i jednoczénie:
Dzienny Nocny

Chongiewka sygnatowa kolor Latarka z biatynswiattem pou-
zOtego lub eka poruszana pio- szana pionowo

= I*

Sygnat ,Ode mnie" oznaczae naley jecha& w kierunku od poda-
jacego sygnat.

W przypadku gdy odebranie sygnatu ,Do mnie" lub gOwhnie"

jest niemaliwe lub utrudnione, to sygnat ten @ zasipi¢ sto-

wami ,Jeché& w kierunku...", przekazanymi za pomouarzadzea

tacznaci.
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5) Sygnat Rm 3 ,Zwolni¢"
I I S S

Kilka przechgtych tonéw gwizdkiem lub #bka gwizdkiem lut
trabka 1 jednoczénie:
Dzienny Nocny

Chorgiewka sygnatowa kolor Latarka z biatyngwiatiem pou-
zOtego lub eka poruszana@ szana powolnym ruchem
wolnym ruchem po tukwalo géry tuku do gory i na dét

i na dot

4 4
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6) Sygnat Rm 4 ,St¢j"

L N L *e® L *e®

Trzy kroétkie szybko po sobie naptijace tony gwizdkien lub tmbka
kilkakrotnie powtdrzone i jednocseie:
Dzienny Nocny

Zataczanie okmgu rozwinkta Zataczanie okigu reczm latarky
chomgiewka, innym przedmio- zeswiatlem biatym
tem lub eka
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7) Sygnat Rm 5 ,0Odrzuci¢"

I S ¢
Dwa dtugie i jeden krotki ton gwizdkiem lulabka i jednoczénie:
Dzienny Nocny
Choragiewka sygnatlowa kolo Latarka sygnatowa 2z bialy
z0kego lub eka poruszana dwu- swiattem poruszana dwukrotr

krotnie poziomo, a naginie poziomo, a naspnie pionow:
pionowo do gory i szybko na dot do gory i szybko na dot
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8) Sygnat Rm 6 ,Docismé¢"
e
Dwa krétkie tony gwizdkiem i jednocgeie:
Dzienny Nocny

Kilkakrotne zblkenie do siebi Biate swiatto latarki przerywar
wyciagnictych poziomo prze w krétkich odsgpach czas
siebie nk skierowane w stragnmaszynisty

N

Sygnat Rm 6 oznaczae naley nacisma¢ na tabor kolejowy w celu
sprzgnigcia lub rozprzgniccia.

§ 12. Sygnaly dawane gwizdawl lub syrena pojazdu kolejo-
wego

1. Jeeli na przodzie poggu a1 dwie lokomotywy, wéwczas sy-
gnaty gwizdawk lub syrem lokomotywy daje maszynista pierw-
szej lokomotywy.

2. Sygnaly na zatrzymanie pagu daje maszynista dowolnej lo-
komotywy.
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3. W przypadku, gdy przestata dziatawvizdawka lub syrena lo-
komotywy, dalsza jazda pagu powinna odbywasie z zachowa-
niem najwekszej ostranosci.

4. Podczas mgty lub zamieci utruda@ych widoczné¢ nalezry w
razie zepsucia sigwizdawki lub syreny lokomotywy dojechdo
najblizszej stacji ze zmniejszaemredkoscia i zazadac lokomotywy
pomocniczej.

5. Stosuje si nastpujacy sygnat ostrzeenia: sygnat Rp 1 ,Bacz-
nos¢": jeden diugi ton gwizdawklub syrem lokomotywy

Sygnat Rp 1 ,Bacznd¢”
—
Jeden dtugi ton gwizdavakub syren lokomotywy

6. Sygnat Rp 1 ,Baczri¢" maszynista daje:

1) w razie konieczrigoi zwrdcenia uwagi pracownikow kolejo-
wych, podrénych lub innych os6b znajdigych sé na torze lub w
jego pobliu;

2) po zatrzymaniu pagyu przed semaforem wjazdowym lub
odstpowym nadajcym sygnat ,Stoj", wtpliwy lub niegwietlony
albo biate swiatto przy zbitym szkle sygnatowym, z vagkiem
semafora odgpowego blokady samoczynnejzgh maszynista nie
moze porozumié sie z dyzurnym ruchu za pomacsrodkow hcz-
nosci;

3) na wezwanie kierownika pagu, przed odjazdem pagu
pasaerskiego zatrzymanego na szlaku;

4) przed kadym ruszeniem podczas pracy pagi technologicz-
nego, maszyny torowej i pojazdu pomochniczego, w ostrzeenia
robotnikdw pracujcych na torze lub obok niego;

5) przed wskanikami W 6, W 6a i W 7, a ponadto podczas nie
korzystnych warunkéw atmosferycznych - po radni wskanika
W 6 przy zblzaniu s¢ do przejazdu;
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6) przed kadym ruszeniem z miejsca pagu towarowego z lokomotywy
ludzmi;
7) przed kadym ruszeniem z postoju niepilotowanego manewru-

| | . . _ 3) Sygnal Rp 6 ,0dhamow érednio”
jacego pojazdu trakcyjnego, gdy jazda manewrowa odbsiwna ) SygnatRp amowa srednio

polecenie dyurnego ruchu, nastawniczego lub zwrotniczego. e
7. Stosuje si nastpujace sygnaty ostogtia pocagu: Jeden dtugi, jeden krotki ton gwizdagvkib syrem lokomotywy
1) Sygnat Rp 2 ,Ostoné pociag” 4) Sygnat Rp 7 ,0dhamow&"
I SN NN —
Elzktelr(y dtugie tony gwizdawklub syrem lokomotywy powtazane Dwa dtugie tony gwizdawklub syrem lokomotywy
ilkukrotnie

5) Sygnat Rp 8 ,Rozpocgé popychanie”
]

2) Sygnat Rp 3 ,Usuna¢ ostore i wréci¢ do pocagu”

Jeden dtugi, jeden krotki, jeden diugin gwizdawly lub syren Dwa krotkie tony gwizdawklub syrem, lokomotywy

lokomotywy
6) Sygnat Rp 9 ,Przerwa& popychanie, pozosté przy pociagu"
8. Sygnaly Rp 2 i Rp 3 dawang srzez maszynigtw razie ko- P —
[ éci ostonkci i t laku.
NICZNGCI 0SIonkCla pochgu zafizymanego na sziaku Jeden krétki, jeden diugi ton gwizdaavkib syrem lokomotywy

9 Jeeli przy hamowaniu poggu potrzebne jest wspoétdziatanie

druzyny konduktorskiej, stosujeesnastpujace sygnaty: 7) Sygnat Rp 10 ,Dalsze popychanie nie jest potrbae. Odje-
cha¢ od pochgu”
1) Sygnat Rp 4 ,Hamowa $rednio" s e e
.

Cztery krotkie tony gwizdawklub syrem lokomotywy
Jeden krétki ton gwizdawdub syrem lokomotywy

10. Jeeli wszystkie lokomotywy aigmace i popychajce wyposa-
2) Sygnat Rp 5 ,Hamow&" zone & w sprawne urgdzenia radiaicznagci, maszyrici mog
porozumiewad sie za pomog tych uradzen. W takim przypadku

_ _ _ _ mozna nie stosowasygnatéow Rp 8, Rp 9 i Rp 10 podawanycl
Trzy dtugie szybko po sobie nagstjace tonygwizdawk lub syrem gwizdawlq lub syrem lokomotywy.
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§ 13. Sygnaly dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu po
ciagéw

1. Przy odjedzie pocigéw pasaerskich stosuje sinastpujace

sygnaty:

1) Sygnat Rp 11 ,Wsiad&"
—

Jeden dtugi ton gwizdavwiKub syre lokomotywy

Sygnat Rp 11 ,Wsiadd podaje drayna konduktorska przed od-
jazdem pocigéw pasaerskich i mieszanych.

2) Sygnat Rp 12 ,Gotéw do odjazdu”

Dzienny Nocny
Choragiewka sygnatowa kolo Latarka sygnatowa z biah
zOtego lub eka podniesion $swiattem podniesiona piongm
pionowo do gory do gory

0

Sygnat Rp 12 ,Gotow do odjazdu" stosuje girzed odjazdem
pociagow z wieloosobow druzyna konduktorsk;
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3) Sygnal Rp 13 ,Poag nr... gotéw do odjazdu”. Sygnat ten kie-
rownik pocagu przekazuje stownie lub za pomoarzadzen tacz-
nosci do maszynisty; stosujeesgo przed odjazdem pagow ze-
stawionych z zespotow trakcyjnych lub wagonow &ibmiych w
przypadku, gdy uegdzenia do sterowania drzwiami i sygnaten
dzwickowym ostrzegajcym podranych znajdy sic na pulpicie w
kabinie maszynisty.
4) Sygnat Rp 14 ,Odjazd pocagow pasaerskich”
Dzienny Nocny
Reka podniesiona do gory prz  Podniesienie do gory i porusz
kierownika pocigu lub kondi- nie pionowo latark z biatyrr
tora znajdujcego st najblizej swiattem zwréconym w kienr
lokomotywy, zwréconego ku maszynisty przez kierowni
kierunku maszynisty, oraz wy- pociagu lub konduktora znajd
powiedziane gtno stowo ,Od- jacego st najblizej maszynist
jazd" oraz wypowiedziane gioc
stowo ,Odjazd"

W pocikgach wyposzonych w sterowane przez kierownika poci
gu uradzenia sygnhatowe do dawania sygnatu ,Odjazd" sytgrat
podaje st za pomog tych urzadze.
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2. Stosuje si hastpujacy sygnat podawany przezadynego ruchu:
1) Sygnat Rd 1 ,Nakaz jazdy"
Dzienny Nocny

Okragta biata tarczka z ziela Latarka z zielonymswiatternr
obwddlky poruszana pionowo poruszana pionowo

3

2. Sygnat Rd 1 ,Nakaz jazdy" przy wyprawianiu pg@dw podaje
dyzurny ruchu, a przy przepuszczaniu pgéw - dyzurny ruchu
lub nastawniczy na kaorazowe polecenie dyrnego ruchu, wtedy
gdy jest to wymagane odpowiednimi przepisami ligirurkcjami,

3. Przy prébie hamulcéw zespolonych stosuje ssignaty eczne
lub swietlne dawane za pom®aimieszczonego obok toréw lub
zawieszonego nad torami gdzenia z trzema latarniami w jednym
pionie. Sygnaly ¢czne dawaneasw strore bioracego udziat w
probie hamulcow zespolonych maszynisty lokomotywlp bra-
cownika obstugujcego uradzenia state.
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4. Przy prébie hamulcow zespolonych stosujenaistpujace sy-
gnaty:
1) Sygnat Rh 1, Rhs 1 ,Zahamow&'

. Dzienny i
Dzienny (Rh 1) Nocny (Rh 1) nocny (Rhs 1)
Wyciagnicte rece sktada- Latarka eczna . Jedndswiatto
ne nad gtow z zakréle- biatym swiattem po- matowobiate
niem poétkola ruszana od dotu tu-

kiem do gory i a-
stgpnie opuszczor
pionowo w dot
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2) Sygnat Rh 2, Rhs 2 ,O0dhamowé’

. Dzienny i
Dzienny (Rh 2) Nocny (Rh 2) nocny (Rhs 2)
Wyciagnicta reka, Latarka eczna z bia- Dwaswiatta

poruszana po tuku nad tym $wiattem porusza- matowo-biate
gtowa na po tuku nad gtow

PR
@
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3) Sygnat Rh 3, Rhs 3 ,Hamulce w pormlku”

Dzienny i
nocny (Rhs 3)
Reka wychgnieta nad  Latarka eczna z bia- Trzy swiatta

glowa, trzymana pio-  tym swiatlem, trzyma- matowobiate
nowo na pionowo nad gtowv

Dzienny (Rh 3) Nocny (Rh 3)
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5. Przy rozerwaniu poggu podaje s jednoczénie sygnat Rr
~-Jwaga - nasfpito rozerwanie poagu" w sposébegczny i dwie-
kowy:
1) Sygnat Rr ,Uwaga - nasjpito rozerwanie pocagu"

¢ IEEEE—— ¢

Jeden krétki, jeden dtugi i jeden krétki ton gwizdki, gwizdawk
lub syren lokomotywy lub tabka i jednoczénie:
Dzienny Nocny

Pokazywanie i chowanie Biate swiatto latarki przerywar
przemian w krotkich odgpact w krotkich odsgpach czas
czaswottej chongiewki skierowane w stranmaszynisty

6. Dla zwrécenia uwagi maszynistye nasipito rozerwanie poakr
gu, drizyna konduktorska, pracownicy na szlaku i na staajvinni
dawa sygnat Rr.

7. Sygnat Rr naley dawa& do chwili, gdy maszynista rozerwanego

pocihgu nie odpowie tym samym sygnateriwickowym, na znak,
ze sygnat zostat przez niego zrozumiany.

8. W razie rozerwania pagju zabrania sidawania sygnatu ,Sto;"

prowadzacemu go maszysktie, do chwili zatrzymania togzej st
za nim czsci pochgu.
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9. Stosuje si nastpujace sygnaly podawane przez znika prze-
jazdowego:

1) Sygnat D 7 ,St6j" dawany przez dtdnika przejazdowego w
celu zatrzymania pojazdow drogowych zhjacych s¢ do przejaz-
du

Dzienny Nocny

Tarcza do zatrzymania pa@a Podniesienie i poruszanie pow
dow, ktéra ma ksztalt czerwen li pionowo latarki ecznej :
go kota z biatym obrzem pa- czerwonym $wiattem, zwréo-
niesiona do gory w kierunl nym w kierunku nadjedzajace-
nadjezdzajacego pojazdu go pojazdu

?
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2) Sygnat D 8 ,Dréznik obecny na przejedzie"
Dzienny Nocny

Droznik stoi na przejgdzie w Dréznik przejazdowy porus:
miejscu wyznaczonym regaul powoli pionowo latark reczm z
minem obstugi przejazdu, trzy-biatym swiattem, tak aby sygn
majac W rece pionowo do goéi byt widoczny dla maszynis
chomgiewke sygnatows koloru zblizajacego st pochgu luk
z0tego w ten sposob, aby ¢ kierujapcego pojazdem kolej
widocznym dla maszynis wym

zblizajacego st pochgu luk

kierujagcego pojazdem kolejo-

wym
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§ 14. Sygnaly na pocagach i innych pojazdach kolejowych

1. Na pocigach i innych pojazdach kolejowych stosugergastpu-
jace sygnaty:

1) Sygnat Pc 1 ,,0Oznaczenie czota pe@u lub innego pojazdu
kolejowego jachcego na szlaku jednotorowym, w kierunku za-
sadniczym po torze szlaku dwutorowego lub w dowolmy kie-

runku po torze szlaku dwu- i wielotorowego z dwukieunkow g
blokada liniowa"

Dzienny i nocny

Dwa lub trzy biatgwiatta na pzodzie pocigu, pojazdu trakcyjnec

jadacego luzem, erkiego pojazdu pomocniczego, maszyny torow:

O]

O O
O 0O
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2) Sygnat Pc 2 ,0Oznaczenie czofa pegu lub innego pojazdu
kolejowego jachcego w kierunku przeciwnym do zasadniczego
po torze szlaku dwutorowego bez dwukierunkowej blo&dy
liniowej"

Dzienny i nocny

Dwa lub trzy , z ktérych gorne i prawe w kierunkazgly g biate,
lewe zd& - czerwone, na przodzie pagu.

(O

o @
G @

89

Sygnaly na poggach i innych pojazdach kolejowych

3) Sygnat Pc 3 ,0znaczenia czofa pagju z ptugiem odniez-
nym"

Dzienny i nocny

Dwa biateswiatta na przodzie poggu oraz trzeciasvietlona latar-
nia z uk@nym biatym krzgem umieszczona w gérnejeszei czota
lokomotywy lub na wierzchotku ptuga, gdy ptug znggl sk przed
lokomotywa.
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4) Sygnat Pc 4 ,Oznaczenia czota pagyu jadacego wagonami

naprzoéd"

Dzienny

Dwie tacze Iluk
dwie latarnie z b-
razem tarczy r
obudowie na czo+
wej scianie pierw-
szego wagonu; tar
cze g prostoktne |
podzielone na czte
trojkaty, z ktoryct
goérny i dolny g
czerwone, oba 2
boczne - zotte luk
biate; powierzchia
tarczy powinnaby¢
odblaskowa.

Dzienny i nocny

Dwa biate swiatta
na czotowejscianie
pierwszego wagonu

1]

[ ]

.
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5) Sygnat Pc 5 ,,0znaczenia kicca pochgu lub innego pojazdu

kolejowego"

Dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem tarczy nadowie na
ostatnim pojedzie w skfadzie poggu lub innym pojedzie kolejo-
wym; tarcze g prostoltne i podzielone na cztery trajly, z ktéryct
gorny i dolny § czerwone, oba #adoczne z6ie lub biate; po-

Dzienny

wierzchnia tarczy powinna bydblaskowa

7]
i
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Sygnaly na poggach i innych pojazdach kolejowych

Dzienny i nocny

Dwa swiatta czerwone agte lub dwaswiatta czerwone migage na
tylnej écianie ostatniego pojazdu szynowego w sktadzieggodub
innego pojazdu kolejowego.

P ui =

Hin

i
=
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6) Sygnat Pc 6 ,0Oznaczenia czofa pagju z jednoosobowy obsa-
da pojazdu trakcyjnego, zatrzymanego z niewiadomej yczy-
ny na torze szlaku dwu- lub wielotorowego”

Jedno gornéwiatto biate i dwa dolnéwiatta czerwone na czole
pociagu

e

IO

© <
O @)

Sygnat Pc 6 podaje maszynista pgad towarowego z jednooso-
bowa obsad pojazdu trakcyjnego w przypadku zatrzymania si
pociagu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu-wWiblo-
torowego przed udaniemeswzdiuz pochgu, w celu ustalenia
przyczyny jego zatrzymania.

Maszynista poaigu, w ktérego kierunku podano sygnat Pc 6, pc
winien zatrzyma pochkg i udziel¢ pomocy maszydcie tak osy-
gnalizowanego poagu.

2. Sygnaly Pc 1, Pc 2, Pc 3, Pc 4 i Pc 5, podavarattami i tar-
czami, stosuje sido oznaczania czofa i koa sktadu poagu i

innych pojazdéw kolejowych kursigych na zasadach ustalonych
dla pocagow. Dla pocigéw towarowych dopuszczastosowanie
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Sygnaly na poggach i innych pojazdach kolejowych

W ciagu catej doby dziennego sygnatu Pc 5 podawanegoxec
tarcz odblaskowych.

3. Osygnalizowania czota pagu prowadzonego pojazdem kole-
jowym wyposaonym w gorngwiatto naley dokonywda trzema
Swiattami przy sygnatach Pc 11 Pc 2.

4. Sygnat Pc 4 stosujeegprzy pociygach pchanych, niemsggych
na czole czynnej kabiny sterowniczej. Na pchanymtiagach
bocznicowych mge by stosowane w nocy jedrfwiatio biate na
czotowym wagonie, a w daienazna nie stosow@zadnego znaku.
Do osygnalizowania czota pagdw, w ktérych pierwszy wagon
ma czynn kabirg sterownicz, w szczegolngi zespotow trakcyj-
nych, wagonéw doczepnych z kadpimaszynisty, naley stosowa
odpowiednio sygnaty Pc 1i Pc 2.

5. Na pocigu popychanym, w ktérym popychacz jest ggricty
lub nie jest spragnicty ze skladem, na tylnégianie ostatniego
wagonu umieszczagssygnat oznaczenia koa pocagu Pc 5. Na
czole pierwszej lokomotywy popychagj stosuje gisygnat Pc 1,
przy czym w dzié mazna nie stosowazadnego sygnatu, a na
tylnej écianie ostatniej lokomotywy popychagj - sygnat Pc 5.
Przy jezdzie powrotnej lokomotywy popychegej zamienia si
sygnaty na czole i tylnggcianie lokomotywy, przy czym na czole
powracajcej lokomotywy na szlaku jednotorowym stosuje si
sygnat Pc 1, natomiast na torze szlaku dwu- lulbotoeowego:

1) jezeli tor jest wyposzony w dwukierunkow blokad; liniowa -
stosuje si sygnat Pc 1, niezataie od kierunku jazdy;

2) jezeli na torze nie ma dwukierunkowej blokady linioygjzy
jezdzie w kierunku zasadniczym stosuje sygnat Pc 1, natomiast
przy jezdzie w kierunku przeciwnym do zasadniczego - s®sij]
sygnat Pc 2.

6. Na pocigach jadcych po torze zamketym linii kolejowe]
dwutorowej w porze nocnej nalestosowa sygnaty Pc 1, zarbwno
dla oznaczenia czota, jak i kca pocagu.
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7. Jeeli pochg cofa st ze szlaku do stacji, to zaréwno na linii
kolejowej jednotorowej, jak i dwu- lub wielotorowelje naley
zmieni& sygnatdw na czole i kmu pocigu.

8. Na taborze kolejowym stosuje siastpujace sygnaty:

1) Sygnat Tb 1 ,0Oznaczenia przodu i tytlu lokomotywymanew-
rowej"
Dzienny i nocny

Z przodu i z tylu po jednym biatyswietle od strony czynnego
stanowiska maszynisty

Sygnat Tb 1 stosujeesdo oznaczania przodu i tytu wszelkich ma
newrugcych pojazdéw kolejowych z raiem.
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2) Sygnat Tb 2 ,Oznaczenie wagondw pocztowych z fkgjona-
riuszami, wagonow restauracyjnych, sypialnych, jakréwniez
innych wagondéw specjalnego przeznaczenia oraz wagim 2z
podroznymi na stacji, jezeli te wagony nie g zlaczone z poci-
giem"

Dzienny Dzienny i nocny

Po jednej niebieskiejPo jednym lub p dwa niebieskigwiatta
chomgiewce umiesz-na kadej scianie szcziowe] wagont
czonej na kadej scia- dopuszcza sitakie wykonanie latar, zeby
nie szczytowej wagonuniebieskie swiatto byto widoczne take :
boku wagonu, lub umieszczenie na hogz
scianie dodatkowyckwiatet niebieskich

A I
00 7| o | BA
il il

Sygnat oznaczenia wagonow specjalnego przeznaczenima
stosowé& na jednegcianie szczytowej wagonu,zeli najechanie na
wagon zagrza tylko z jednej strony
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3) Sygnat Tb 3 ,0Oznaczenievagonéw pocztowych w poaigact
W czasie postoju, podczas zatadowywania i wyladowywia
poczty"

Dzienny Nocny

Niebieska chamgiewka Ilul Latarka z niebieskimswiatterr
latakka z niebieskimswiattem swieacym na trzy strop,
swiecagca na trzy strony, umigs umieszczona na  otwarty
czona na otwartych drzwia drzwiach wagonu

wagonu

Dzienny i nocny

Lampy sygnatowe z niebieskigwiattem wbudowane w boczne
sciany wagonu
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4) Sygnat Tb 4 ,Oznaczenie pojazdu pomochniczego"

Dzienny i nocny

Od przodu dwa (nad kda szym) lub jedno (nad ositoru) swiatta
biate, a od tytu - czerwone.

Sygnat Th 4 stosuje gido oznaczania tych pojazdéw pomocni-
czych, ktére nie kursgijna zasadach ustalonych dla pgéw.

9. Do oznaczenia poggoéw i wagondéw skaonych srodkami pro-
mieniotwérczymi, chemicznymi i biologicznymi stosugk nast-
pujace sygnaty:

1) Sygnat PcSp ,Skaenie promieniotworcze pocigu”

Tréjkatne choggiewki koloru zielonego zawieszone z obu stron
sciany szczytowej wagonu, na czole i na&o pocagu
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2) Sygnat PcSb ,Skaenie biologiczne pocigu”

Tréjkatne choggiewki koloru bazowego zawieszone z obu stron
sciany szczytowej wagonu, na czole i na&o pocagu

3) Sygnat PcSch ,Skaenie chemiczne poaigu"

Tréjkatne choggiewki koloruzéttego zawieszone z obu stréziany
szczytowej wagonu, na czole i nanka pocagu
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§ 15. Sygnaty alarmowe

1. Stosuje si nastpujace sygnaly alarmowe ogoélne izavowe:

1) Sygnat Al ,Alarm"

Dwa biateswiatta migagce na czole lokomotywy i jednoczee
jeden dhugi i trzy krotkie #vigki syreny lub gwizdawki lokomo-
tywy, powtarzane kilkakrotnie, jeden dhtugi i trzyokkie dzwieki
syreny warsztatowej, gwizdka lub syreny lokomotyvisgbki,
gwizdka lub dzwonka aparatu telefonicznego, povetaezkilka-
krotnie, przy czym przez pgjie ,gwizdawki lub syreny lokomo-
tywy" nalezy rozumie€ rowniez sygnaty dawane przez inne po-
jazdy wyposaone w uradzenia do dawania sygnatowivdeko-
wych:

I NN]
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a) sygnat alarmowy A 1 podawany jest w celu @me@mienia
pracownikéw kolejowych o istniggym lub maliwym zagrazeniu
bezpieczéstwa ruchu, bezpiecéstwa osobistego pracownikow,
0s6b trzecich lub casoi mienia kolejowego;

b) sygnat alarmowy A 1 podaje dgma pojazdu trakcyjnego w
przypadku zatrzymania ¢sipochgu z niewiadomej przyczyny na
torze szlaku dwu- lub wielotorowegadz w razie stwierdzenia
nieosygnalizowanej przeszkody do jazdy pgai na torze szlako-
wym;

c) sygnat alarmowy A 1 nalg podaw& do czasu ustaleniage
nie ma przeszkody do jazdy pasgdnich torach, 40z do czasu
przepisowego ostogtia przeszkody;

d) po odebraniu sygnatu alarmowego A 1zgina pojazdu trak-
cyjnego innego poggu jadicego na szlaku powinna tak regula@wa
predkos¢ jazdy, aby poeig mogt by zatrzymany przed napotkan
przeszkod do jazdy;

e) pracownicy magy przybory przeznaczone do dawania sygnze
léw dzwiekowych powinni powtarzaustyszane sygnaty alarmowe
dzwickowe do czasu rozpogzia akcji ratunkowej;

2) sygnat A 1r ,Alarm”
Kombinacja ztaona z kolejno po sobie naptjacych trzech krot-
kich tondw, zranicowanych pod wzgbem czstotliwosci i powta-
rzanych cyklicznie:
a) sygnat alarmowy A 1r podawany jest w przypad&istnienia
nagtego zagreenia bezpieczestwa ruchu na linii kolejowej wypo-
saonej w si€ radiohcznaci pochgowej. Pracownik, ktory do-
wiedziat s¢ 0 wystpieniu tego zagreenia lub posiada o nim uza-
sadnione przypuszczenie i ma a@psto radiotelefonu w sieci ra-
diotaczncci pochgowej, powinien natychmiast nadasygnat
LAlarm" za pomoa radiotelefonu; nadanie sygnatu ,Alarm" nie
zwalnia z obowgzku podgcia dziatah zapobiegaicych wypadkowi
lub zmniejszajcych jego skutki;
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b) sygnat A 1r nadawany jest:

— automatycznie,

— stownie, gdy radiotelefon nie jest przystosowalmynada-

wania sygnatu ,Alarm" automatycznie;

C) automatyczne nadanie sygnatu A 1r ¢@age po wykonaniu
przez obstugucego czynnfci ustalonych w instrukcji obstugi
danego typu radiotelefonu; powoduje to samoczymt@amowanie
wszystkich pojazdéw kolejowych z ngfem, wyposzonych w
urzadzenia systemu ,Radio-stop”, ktérych radiotelefamdebraty
sygnat ,Alarm";
d) stowne nadanie sygnatu A 1r rg@stie po wypowiedzeniu do
mikrofonu, co najmniej gt razy stowa ,Alarm”;
e) prowadzcy pojazdy kolejowe z nadem i pracownicy wypo-
sazeni w radiotelefony przesaoe po ustyszeniu sygnatu A 1r po-
winni natychmiast zatrzynégpojazd kolejowy, o ile nie nagiito to
juz samoczynnie;
f) odebranie sygnatu A 1r nadanego automatyczalmwizuje
wszystkich aytkownikéw, ktorzy go odebrali, do pragzenia
radiotelefonéw na kanat ratunkowy, w celu wyjgnia przyczyn
nadania tego sygnatu.

3) Sygnat A2 ,Paar"

Jeden dtugi i dwa krotkie zevieki syreny warsztatowej, gwiz-
dawki lub syreny lokomotywy, gwizdawki kotta parogee syre-
ny alarmowej, tgbki sygnatowej lub gwizdka, powtarzane kilka-
krotnie

a) sygnat "Pzar" daje st w celu powiadomienia stig pazarne; |

pracownikéw kolejowych o powstaniu faru na terenie kolejo-
wym;
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b) pracownik kolejowy, ktory dostrzegtiay, powinien rozpo-
cza¢ podawanie sygnatu ,Rar" i powiadomé straz pazarm; jezel
pracownik ten nie ma przyadu do dawania sygnatowdicko-
wych, powinien niezwitocznie zawiadofro pararze pracownika
majacego odpowiedni przysd sygnatowy;

c) maszynici czynnych pojazdow trakcyjnych znajdaych se
na terenie stacji oraz inni pracownicy powinni pamg sygnat
pozarowy, a niezalenie od tego, pracownicy kolei powinni na-
tychmiast powiadongistraz pazarm, zgodnie z postanowieniami
regulaminu technicznego.

2. Stosuje si hastpujace sygnaty o zageeniach:
1) Sygnat A3 ,Ogtoszenie alarmu powietrznego dla atji"

Modulowany ton syreny lub krétko przerywany ton geawki
lokomotywy (10 sekundaivicku, 1 sekunda przerwy) trway 3
minuty oraz nadawanie przez atizenia radiofonii przewodowej
komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Ogtaszam alarm powietraiig
stacji [wymiené nazwe stacji]", powtdrzone trzykrotnie; alarm
powietrzny zarzdza s¢ w celu uprzedzenia pracownikow o gro-
ZaCym niebezpieczestwie uderzé z powietrza

2) Sygnat A4 ,Odwotaniealarmu powietrznego dla stacji"

Ciagly ton syreny lub gwizdawki lokomotywy, trwgy nieprze-
rwanie 3 minuty oraz nadawanie przez adzenia radiofonii
przewodowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Odweatuplarm
powietrzny dla stacji [wymiedinazwe stacji]", powtérzone trzy-
krotnie; odwotanie alarmu ogtasza; g0 usipieniu niebezpie-
czenstwa powodujcego ogtoszenie alarmu.

104



Sygnaly alarmowe

3) Sygnat A 5 ,Podawanie sygnatéw alarmu powietrzrgo
pociagom na szlaku”

Dzienny Nocny

5=

Biateswiatto migapce latarki
recznej

Cho'lagiewka niebieska:oita

4) Sygnat A6 ,Potwierdzenie otrzymania sygnatu alanu po-
wietrznego przez pocig na szlaku"

Modulowany ton syreny lub krétko przerywany ton geawki
lokomotywy (10 sekundzivicku, 1 sekunda przerwy) trway 3
minuty. Sygnatem tym maszynista pggil potwierdza zrozumie-
nie otrzymanego sygnatu alarmu powietrznego oraziguamia
druzyne pochgowa o odebraniu sygnatu.
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5) Sygnat A7 ,,Ogtoszenie alarmu o skeeniach dla stacji "

Przerywany ton syreny lub gwizdawki lokomotywy wéjacy 3
minuty, przy czym kazdy ton trwa 10 sek., a kda przerwa - 15
sek. oraz nadawanie przez adzenia radiofonii przewodowej
komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Ogtaszam alarm o zs&kaach
[wymieni¢ rodzaj skaenia] dla stacji [wymieri nazwe stacji]”,
powtorzone trzykrotnie; alarm o steniach zarzdza s¢ dla pra-
cownikéw stacji kolejowych w celu ostrzenia o graacym nie-
bezpieczastwie skaen.

6) Sygnat A8 ,Odwotanie alarmu o skaeniach dla stacji"

Ciagty ton syreny lub gwizdka lokomotywy trvegjy nieprzerwa-
nie 3 minuty oraz nadawanie przez4dgzenia radiofonii przewo-
dowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Odwotujplarm o skae-
niach [wymiené rodzaj skaenia] dla stacji [wymierdi nazwe
stacji]", powtérzone trzykrotnie.

3. Odwotanie alarmu o skaniach dla stacji ma na celu powiado-
mienie pracownikow o ugbieniu niebezpieczmstwa skaen.

4. Odwotanie alarmu powietrznego, o ktdrym mowasiv (2 pkt 1,
oraz alarmu o sk&niach, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 5, jest jedn
dla obydwu uprzednio ogtoszonych alarmoéw.
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ROZDZIAL 11l

8§ 16. Wskazniki

1. Wskaniki przekazu polecenia, nakazy i informacje zwane z
ruchem kolejowym za pomamapiséw i symboli umieszczonych
na tablicach, w§wietlanych przez latarnie lub inne uklaéyietl-
ne, a take poprzez ustalony ksztatt i foenwskaznika.

2. Zaleca s, aby wskaniki stosowane w postaci tablic wykony-

wane byly z materiatébw odblaskowych.

3. Wskanikow stosowanych jako tablice niévdetla sk, chybaze

przepisy niniejszej instrukcji stanawinaczej.

4. Wskaniki zwrotnicowe staa do sygnalizowania aktualnego

potozenia zwrotnic rozjazdéw zwyczajnych, tukowych jedrio

dwustronnych oraz rozjazdow keaywych.

5. Wskaniki zwrotnicowe mog by¢ wykonane w postaci latar

mechanicznych z pédietlanym szkiem koloru mlecznego, latar

elektrycznych z biatymgwiattami lub tarcz nie¢wietlonych. W

przypadku stosowania tarcz nigeetlonych zaleca sj aby byly

one odblaskowe.

6. Wskaniki zwrotnicowe wskazuj potazenie zwrotnicy jednako-

wo w dziex jak i w nocy.

7. Obowigzujg nastpujgce zasady stosowania wsk&kow zwrot-

nicowych:

- mcana nie stosowa wskanikéw zwrotnicowych do zwrotnic
scentralizowanych, po ktérych jazdy odbywsip tylko z wyko-
rzystaniem przebiegéw utwierdzanych lub zamykanych,

- na rozjazdach, na ktérych w porze ciemnej nie wyjeorse
manewrow lub manewrujeegssporadycznie lub savietlenie ze-
wretrzne zapewnia dobr widoczngé, mana nie stosowa
wskanikow zwrotnicowych lub zamiast latarni zwrotnicavy
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stosowaé tarcze niegwietlane, dajce takie same wskazania jak
latarnie zwrotnicowe,

— czas (po¢ doby) oraz przypadki, w ktorych latarnie zwrotnico
we powinny by podwietlone naley okreli¢ w regulaminie
technicznym posterunku ruchu.

8. Wskaniki dotyczce rozjazdow zwyczajnych, krzgwych po-

jedynczych, tukowych i skupionych ustawig sibok rozjazdu, na

pocatku kazdej zwrotnicy.

9. Wskaniki dotyczce rozjazddéw krzyowych podwadjnych usta-

wia sk z boku, wsrodkowej czsci rozjazdu.

10. W szczegodlnych przypadkach stosugeveskazniki zwrotnico-

we zlokalizowane w dalszej odlegt przed zwrotnicami. W ta-

kim przypadku latarnia ze wskaikami mae by umieszczona na
osobnym maszcie lub wspdlnie z latarniami packani inne sy-
gnaty.

11. Pojawienie gi czsciowe trzeciej strzaty w latarni mechanicz-

nej rozjazdu krzyowego podwdjnego, a w latarni elektryczne

miganie srodkowego punktuswietinego wskazujeze iglica nie
przylega do opornicy i oznaczze wjazd na zwrotnigjest zabro-
niony.

12. Na zwrotnicach rozjazdéw zwyczajnych, tukowyetinostron-

nych i dwustronnych oraz krzgwych pojedynczych stosujegsi

nastpujace wskaniki:
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1) Wskaznik Wz 1 ,Jazda na wprost"

Bialy prostokt na czarnym tle a na latarni elektrycznej dwaebiat
Swiatta w pionie, widoczne zaréwno od strony osigiie, jak i od
strony krzyownicy

| 0.5

Zwrotnica nastawiona w kierunku prostym lub przy jaadacl
lukowych jednostronnych w kierunku tuku o ekzym promieni
dla jazdy na ostrze lub z ostrza.
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2) Wskaznik Wz 2 ,Jazda na ostrze"

Biata strzata lub biata kresa na czarnym tle, z@nécskénie ku
gorze w prawo lub w lewo, a na latarni elektrycziep biateswia-
tla w poziomie, widoczne zaréwno od strony ostgii,i jak i od
strony krzy.ownicy

Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, przy exjach tuk-

wych jednostronnych w kierunku tuku o mniejszym promien
przy rozjazdach dwustronnych tukowych - po jednyhakdw.

b
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3) Wskaznik Wz 3 ,Jazda z ostrza"

Biata tarcza okygta na czarnym tle, widoczna od strony kayni-
cy, a na latarni elektrycznej dwa bidteiatta w poziomie

fub

Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnylmb przy rozjazdac
lukowych jednostronnych w kierunku tuku o mniejszgnomieniu.

4) Wskaznik Wz 4 ,Jazda z ostrza"

Biata tarcza okggta na czarnym tle, a na niej czarny tuk zwrécony
wklesta strorg w kierunku tuku, na ktory zwrotnica jest nastavdpn
widoczna od strony krzpwnicy

\@a)

Zwrotnicarozjazdu dwustronnego tukowego nastawiona do ja
lewego albo z prawego toru.
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13. Na zwrotnicach rozjazdéw krzaywych podwojnych stosujecsi
nastpujace wskaniki:

6) Wskaznik Wz 5 ,Jazda pc 7) Wskaznik Wz 6 ,Jazda pc
prostej w prawo" prostej w lewo"

Na czarnym tle dwie biate strza-Na czarnym tle dwie biate strza:
ly zwrocone ostrzem ku sol 1ty zwrdcone ostrzem ku sol
lub dwie biate kresy albo zy lub dwie biate kresy albo tr.
biate swiatta w jednej lini biale swiatta w jednej lini
wznosace] sk ukasnie na pra- wznosacej skt ukasnie na lewo
WO

) S

Iub

S
S

fub

Jazda w kierunku prostym Jazda w kierunku prostym
lewego toru przed rozjazdem prawego toru przed rozjden
prawy tor za rozjazdem. na lewy tor za rozjazdem.
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8) Wskaznik Wz 7 ,Jazda pc 9) Wskaznik Wz 8 ,, Jazda pc
tuku w lewo" tuku w prawo”

Na czarnym tle dwie biate strza-Na czarnym tle dwie biate strza-
ly zwrécone ostrzem dérodke 1ty zwrécone ostrzem dérodke
latarnilub dwie biate kresy all latarni lub dwie biate kresy al
trzy biate swiatta, tworzace kgt trzy biate $wiatta, tworzce kit
prosty otwarty w lewo prosty otwarty w prawo

fub

4
8

fuby i

Jazda w kierunku zwrotnym z  Jazda w kierunku zwrotnym z
lewego toru przed rozjazdem na prawego toru przed rozjazdem
lewy tor za rozjazdem. na prawy tor za rozjazdem.

14. Wskaniki ogolnoeksploatacyjne ustawia siezpdrednio
obok toru, do ktérego siodnosz, wedtug nasfpujacych zasad:
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1) na stacji wskianik ustawia si z prawej strony toru, do ktérego
si¢ odnosi, patrzc w kierunku jazdy;

2) na szlaku jednotorowym wshkak ustawia si po prawej stro-
nie toru dla kadego kierunku jazdy;

3) na szlaku dwutorowym, jak rowaiprzy rownolegtym zbfie-
niu toréw szlakowych dwaoch linii kolejowych jednotavych
wskaznik ustawia sj po zewmrtrznej stronie torow, dla toru prawe-
go - po prawej, a dla toru lewego - po lewej steopiatrac w kie-
runku jazdy;

4) na szlaku wielotorowym przy liczbie torowaabwych wek-
szej ni 2, jak rownie przy rownolegtym zbfieniu wigcej niz
dwaoch toréw szlakowych emych linii kolejowych wskanik usta-
wia sk: przy torach skrajnych - po zewtrznej stronie toréw, przy
torach nieskrajnych - z prawej strony toru dladego kierunku
jazdy po danym torze.

15. Stosuje ginastpujace wskaniki ogolnoeksploatacyjne:

1) Wskaznik W 1 ,Wskaznik usytuowania"

Prostolgtna biata tablica z czarnym obramowaniem, a nadvigj
czarne kty, oparte na krétszych bokach prosiiak jeden nad dru-
gim, stykajce s¢ wierzchotkami wsrodku tablicy.

Wskaznik W 1 oznacza miejsce ustawia tarczy ostrzegawc:
semaforowej lub przejazdowej, a na kaleh z samoczynrblokad
liniowa czterostawa - przedostatniego semafora aghsiwego bb-
kady samoczynnej na szlaku przed semaforem wjazaowy

114



Wskaniki

2) Wskaznik W 2 ,Wskaznik kierunku jazdy" oznacza kierune
wyjazdu pocigu

Wskaznik swietlny z matowobiat litera na czarnym tle, stanoxda
skrot nazwy stacji kicowej lub najbliszej weztowej danej linii
kolejowej lydz innego wyranionego punktu docelowego dla wy-

jazdu pocigu m

Wskaznik W 2 umieszcza sina maszcie semafora albo na osabn
maszcie.
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3) Wskaznik W 3 ,Wskaznik uniewaznienia" oznaczaze
znajdupcy sk z prawej strony toru przy tym wskaku semafor lub
tarcza zatrzymania nie odnassie do toru, przy ktérym stoi

WSkaZB'%ienny Nocny Dzienny i nocny
Maszt semafora bez Biateswiatlio u Biate swiatto
ramion wierzchotka masztu wskanika swietl-

nego

O

L] —

Wskaznik W 3 ustawia s z prawej strony toru przy znajdaym
si¢ tam semaforze lub tarczy zaporowej dla oznaczeaiagemafor
ten lub tarcza zaporowej nie odngsde do toru, przy ktérym stoi
wskaznik.
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4) Wskaznik W 4 ,Wskaznik zatrzymania" oznacza miejsc

zatrzymania si czota pocigu
Prosty biaty krzy na czarnym prostaknym tle

a) wskanik stwy do oznaczen

miejsca na stacji, przystankup-
sterunku ostonnym, do ktére

maoze dojecha czoto zatrzymuy-

cego st tam pocagu; pocag mapg-

cy pcstoj naley zatrzyma w takie

odlegtcci przed wskanikiem, aby

ruch podranych byt najdogodniej-
Szy,

b) wskanik ustawia s przy

koncu permu lub przed ukresernr

prawej stray toru, do ktérego &

odnosi; wskanik ustawiony prz

koncu peronu, nieddacy jednocze-
snie kaxcem przebiegu pogjowe-

go, odnosi & tylko do pocagow

majcych postoj przy tym peronie,
c) wskanik maze by wykonany

w postzi swietlnej latarni z

szklem mlecznobtgm lub tarcz

niecgwietlonej, w za#znosci oc

warunkow miejscowych.
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5) Wskaznik W 5 ,Wskaznik przetaczania" oznacza granic
przetaczania
Biata tablica u géry zaokglona, z czarnym obramowaniem

a) wskanik stosuje @ niezale-
nie od tarcz manewrowf na tycl
stacjach i przy tych torach, na kté-
rych zachodzi potrzeba stafk
oznaczenia granicy, do ktérej prze-
taczanie jest dozwolone; przetacza-
nie poza wskanik dopuszczalr
jest tylko za zezwoleniem dyrne-
go ruchu,

b) wskanik naley ustawid
przed semaforem wjazdowym
odlegtcgci co najmniej 100 n
patrzac w kierunku szlaku,

c) na stacjach linii kolejowyc
dwutorowych wskanik ustawia s
przy torach wjazdowych, po stro
semafora wjazdowego, a na sta-
cjach linii kolejowych jednotm-
wych wskanik ustawia si pc
prawej stronie toru gtbwnegoaz
sadnizego, patrac w kierunku
szlaku.
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_ _ _ 7) Wskaznik W 6a ,Wskaznik ostrzegania" oznacza, ze naley
6) Wskaznik W 6 ,Wskaznik ostrzegania" oznacza, ze naley dat sygnat Rp 1 ,Baczng":

dat sygnat Rp 1 ,Baczng":

Tréjkatna biata tablica (trég¢ rownoboczny) z czarnym obramaw
niem i wyobraeniem pojazdu drogowego, zwrécona wierzchotl
ku gérze

Trojkatna biata tablica (trég¢ rownoboczny) z czarnym obramaw
niem, zwrocona wierzchotkiem ku gorze

Wskaznik W 6 ustawia @ tam, gdzie maszynista powiniencéda

Wskaznik W 6a ustawia giprzed przejazdami wszystkich kategorii
sygnat ,Bacznéc”.

I przegciami kolejowymi wedtug zasad oktenych w przepisach o
warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadkrzyzowa-
nia linii kolejowych z drogami publicznymi i ich ysiowanie.
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8) Wskaznik W 7 ,Wskaznik ostrzegania" oznacza, ze naley
dat sygnat Rp 1 ,Baczng":

Przengna trojlkatna biata tablica (troj¢ rownoboczny) z czarny
obramowaniem i czasnlitera ,R", zwrocona wierzchotkiem |
gorze

Wskanik W 7 stosuje si tam, gdzie maszynista powinienc¢da

sygnat ,Baczné&t" ze wzgkdu na bezpieczstwo ludzi pracuyy-

cych na torze i ustawiaest obu stron przed miejscem prowadzenia
robét na torze, w odlegdoi od 300 do 500 m od miejsca prowa-

dzenia robét, w zalmosci od warunkow miejscowych.
121

Wskaniki

9) Wskaznik W 8 ,Wskaznik ograniczenia predkosci" oznacza,
ze naley zmniejszy predkos¢ jazdy

Trojkatna biata tablica (trégt réwnoboczny) z czarnym obramowa:
niem, zwrocona wierzchotkiem ku dotowi, a na neqa liczba
wskazujca dozwolon predkos¢ (w dziesatkach km/h); gdy nie
maozna ustawd tej tablicy z zachowaniem skrajni, stosujetsibliog
zwrdcory wierzchotkiem ku gérze i umieszczarjisko na wysoko-
sci gtowki szyny

a) wskanik bez liczby oznacza gikos¢ 2C
km/h,

b) wskaznik naley stosowa woéwczas, gd
ostrzeenie jest ujte w wykazie ostrzeen sta-
tych,

c) wsk&nik ustawia si w odlegtagci drogi ha-
mowania obowizujacej na danej linii kolejow:
przed pocatkiem odcinka, po ktérym nalgy
jecha ze zmniejszom predkaoscia; ponadto mig
sce to, a w mia potrzeby take miejsce, o
ktérego wolno powrdéido normalnej prdkosci,
oznacza siwskanikami W 9, |

d) w obebie stacji wskanik ustawia si na zasadach oboywu-
jacych dla szlaku jednotorowego,

e) w przypadku konieczea zmniejszenia mdkosci w torach
gtbwnych dodatkowych lub na rozjazdach nietg/ch w torach
gtdwnych zasadniczych nie wymaga sistawienia wskanikow
W 8, lecz na pocitku, a w razie potrzeby i na kou odcinka, na
ktorym obowazuje ograniczenie pdkaosci, ustawia si tylko wia-
sciwy wskaznik W 9, o ktorym mowa w pkt 10),

f) w przypadku konieczroi zmniejszenia @dkosci pochgdéw
w obrbie stacji na calej jej dlugoi naley ustawé wskanik
przed stag, przy tarczy ostrzegawczej odnesej st do semafora
wjazdowego; w tym przypadku zmniejszeniedkosci obowihzu-
je do czasu mircia przez poeig catej stacji,
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g) jezeli zajdzie potrzeba zmniejszeniaggkasci tylko na czsci
toru gtbwnego zasadniczego w elbie stacji, to naley takie miej-
sce ostorid z obu stron w taki sam sposob, jak na szlaku

10) Wskaznik W 9 ,Wskaznik odcinka ograniczonej predkosci"
oznacza poc#ek lub koniec odcinka, przez ktéry najeprzejez-
dza¢ z ograniczoa predkoicia

Prostolatna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na r
jednej strony czawy kat, zwrdcony wierzchotkiem ku dotowi,
drugiej za - zwrocay wierzchotkiem ku gorze gk oparty jest n
krotszym boku prstokata, a wierzchotek dotyka przeciwlegike
boku)

a) wskanik W 9 naley stosowa tacznie ze wskanikiem W 8,
okreslonym w pkt 9, jeeli ostrzgenie jest ujte w wykazie
ostrzeen statych,

b) wska&nik W 9 ustawia s za wskanikiem W 8, patrac w kie-
runku jazdy, na poetku, a w mia¢ potrzeby take i na kacu
odcinka, przez ktory natg jech& ze zmniejszompredkoscia,

c) w przypadku konieczsoi zmniejszenia dkosci pocagoéw w
obrebie stacji na catej jej dtugoi wskaznik W 9 naley umie-
$Ci¢ przy semaforze wjazdowym,
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d) na pocztku odcinka, przez ktéry natg jecha ze zmniejszom
predkoscia, wskanik ustawia si po tej stronie toru, po ktérej
ustawiono wskanik W 8,

e) na kacu odcinka:

— na szlaku jednotorowym i wielotorowym, przy ke torow
szlakowych wgkszej nz 2, jak réwnie przy réwnolegtym
zblizeniu wicej niz dwéch toréw szlakowych gdych linii
kolejowych - dla jazdy po torze nieskrajnym - obaxuije
maszynist obraz na odwrotnej stronie wskaka, ustawio-
nego na pocitku odcinka dla przeciwnego kierunku, pomi-
mo tego,ze wsk&nik ten jest ustawiony z lewej strony toru,
patrzac w kierunku jazdy; zasada ta obawije take dla
wskaznikow ustawionych w olebie stacji,

— na szlaku dwutorowym, przy réwnolegtym zbliu toréw
szlakowych dwaoch linii kolejowych jednotorowych a szla-
ku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych ekiszej
niz 2, jak rownie przy rownoleglym zblieniu wkcej niz
dwéch torow szlakowych, #dych linii kolejowych, dla jaz-
dy po torze skrajnym, obowduje maszynist obraz na od-
wrotnej stronie wskanika, ustawionego na pagtku odcinka
dla przeciwnego kierunku, z prawej albo z lewepsyr toru,
patrzc w kierunku jazdy,

f) wskaznik ustawiony na poeatku odcinka jest zwrocony w kie-
runku nadjedzajacego pojazdu szynoweg® $trora, na ktérej
jest uwidoczniony & zwrdcony wierzchotkiem ku dotowi, a
ustawiony na kacu odcinka -4 strory, na ktorej jest uwidocz-
niony kat zwrécony wierzchotkiem ku gorze,

g) jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie toréw dzatavych
wiekszej nk 2, jak réwnie przy réwnolegtym zbfieniu wiecej
niz dwoéch toréw szlakowych edych linii kolejowych, szero-
kos¢ migdzytorza nie pozwala na ustawienie wgkka typowe-
go, stosuje giwskanik o zmniejszonych wymiarach i umiesz-
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cza s¢ go nisko, z zachowaniem skrajni, dokrawedzia tabli-
cy na wysokéci gtowki szyny.

11) Wskazniki W 10a i W 10 b ,Wskazniki odcinka z popycha-
niem" oznaczaj, ze naley rozpoca¢ (wskanik W 10a) albo
zaprzesta (wskanik W 10b) popychania:

Wskaznik swietlny (latarnia) - mlecznobiaty kt na czarnym tl
zwrocony wierzchotkiem ku gorze (wskak W 10a -oznaczajcy
pocztek odcinka z popychaniem) albo ku dotowi (wak& W 10k
oznaczacy koniec odcinka z popychaniem)

a) wskaniki W 10a i W 10b st do oznaczania w razie potrze-
by tych punktéw na szlaku, przy ktérych lokomotyp@pychajca
ma rozpoczé popychanie poggu albo zaprzestgppopychania,

b) wskanik W 10a oznaczagy pocatek odcinka z popychaniem
ustawia s w odlegtadci 100 m przed miejscem, od ktérego mgle
rozpoca¢ popychanie, natomiast wskak W 10b oznaczagy
koniec odcinka z popychaniem - w miejscu, od ktéreglery
zaprzestapopychania poagow; wskaniki te umieszcza sipo
prawej stronie toru, do ktérega:idnosaz.
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12) Wskazniki W 11a i W 11 b ,Wskazniki uprzedzajace" w
zdeznosci od miejsca usytuowania wskaka oznaczaj, ze z:
wskaznikiem znajduje s

a) tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego lubgpoategc
albo semafor, ktérego obrazy sygnatowe mage by widoczne v
sposo6b cigly z wymaganej odleghoi (wskanik W 11a)

|

47

126



Wskaniki

b) tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego nodte ruchu,
na ktorym rozpoczyna giodcinek zelektryfikowany (wskaik

W 11b)
Przed tarcz ostrzegawcz zawsze trzy, a przed semaforem, ktérego
obrazy sygnatowe magnie by widoczne w sposéb gty z wy-
maganej odlegkei, zawsze cztery kolejno po sobie rasiace

prostoktne lub kwadratowe biate tablice odpowiednio: zina,
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dwoma i jednym albo z czterema, trzema, dwoma myed czar-
nymi pasami, wznosgymi sk ukasnie z lewa na prawo; pasy
czarne na tablicach prostghych maluje s pod lkatem 30°, a na
tablicach kwadratowych - poditem 45° do poziomu:

— na wskaniku W 11b na czarnych pasach tablic umieszoga <
czerwon, strzat w ksztatcie btyskawicy, zwrécanostrzem
ku dotowi i malowan na catej dluggci tablicy wskanika,

— wskanik W 11a stay do zwrdcenia uwagi maszynisty po-
jazdu trakcyjnego na zbknie s¢ do tarczy ostrzegawczej
semafora wjazdowego lub ogisbwego albo do semafora,
ktérego obrazy sygnatowe mpgie by widoczne w sposob
ciagly z wymaganej odlegkai,

— wskanik W 11b, umieszczany wydznie przed tarcz
ostrzegawcz semafora wjazdowego, s dodatkowo do
uprzedzenia maszynisty o ztdniu s¢ do posterunku ruchu,
na ktérym rozpoczyna giodcinek zelektryfikowany z siegi
gorm pod wysokim nagiciem, ktorej dotknicie lub skiero-
wanie na nj strumienia wody groZdmiercia,

— wskanik W 11a ustawia giprzed tarcz ostrzegawcz sema-
fora wjazdowego lub odgbowego albo przed semaforem,
ktérego obrazy sygnatowe mpgie by widoczne w sposob
ciagly z wymaganej odlegkai; na stacjach poednich, nie-
weztowych, lezacych na liniach kolejowych drugagdnych i
Zznaczenia miejscowego aa nie stosowawskaznika przed
tarcz ostrzegawcg, wskanika W 11a mena take nie sto-
sow& przed tarczami ostrzegawczymi na szlakach, na kt
rych najwegksza dopuszczalna qatkos¢ nie przekracza 40
km/h, niezalenie od kategorii linii kolejowej i rodzaju poste-
runku (stacja p@ednia, wztowa, posterunek odgghy, od-
stgpowy),

— wskanik W 11b stosuje sina szlakach niezelektryfikowa-
nych niezalenie od kategorii linii kolejowej i warunkéw wi-
doczndci tarczy ostrzegawczej i ustawia go przed tarczar
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ostrzegawczymi semaforéw wjazdowych posterunkovinuyc
na ktérych rozpoczynaesbdcinek zelektryfikowany,

wskaniki W 11a i W 11b ustawia Sipo tej samej stronie to-
ru, patrac w kierunku jazdy, po ktérej umieszczona jest tar-
cza ostrzegawcza lub semafor, wymagej zastosowania
tych wskanikow,

tablice wskanikéw przed tarcz ostrzegawcz ustawia s w
odlegtaciach co 100 m w takiej kolejdoi, aby maszynista
pojazdu trakcyjnego, zlikajacego s¢ do tarczy ostrzegaw-
czej, widziat pierwsz napotkan tablicz z trzema, drug- z
dwoma i ostatni - z jednym pasem czarnym; w przypadkach
wyjatkowych, uzasadnionych miejscowymi warunkami,
podane odlegkzi mog by¢ zmniejszone najwej do 60 m
migdzy ssiednimi tablicami, przy czym nafg zachowa
jednakowe odlegkzi micdzy wszystkimi tablicami,

tablice wskanika przed semaforem, ktérego obrazy sygna-
lowe mog nie by widoczne w sposob gty z wymaganej
odlegiaci, ustawia si w ten sposObze pierwsz tablicg z
czterema pasami czarnymi umieszczavsimiejscu, z ktére-
go powinien by widoczny semafor, a nagine - kolejno z
trzema, dwoma i jednym pasem - peday pierwsz tablica

a semaforem takeby byly zachowane jednakowe odle&gio
migdzy wszystkimi tablicami,

jezeli wskaniki ustawia st na zewatrz torow, to stosuje si
tablice prostoktne wysokie, j&li zas na mgdzytorzu, to
mozna ustawd, w zaleznosci od szerokéci miedzytorza, ta-
blice prostoktne o mniejszych wymiarach albo tablice kwa-
dratowe.
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13) Wskaznik W 11p ,Wskaznik przejazdowy" oznaczaj, ze za
wskaznikami znajduje sitarcza ostrzegawcza przejazdowa

Przed tarcz ostrzegawcz przejazdow jedna, a przed targostrz-
gawca przejazdow, ktorej obrazy sygnatlowe magiie by wi-
doczne w sposob gty z wymaganej odlegkai, dwie, kolejno p
sobie nasipujace prostoktne tablice pomarezowe, odpowiednio
jednym albo dwoma czarnymi trajtami réwnobocznymi skieroav
nymi wierzchotkiem do gory, umieszczonymi snodkowej czsci
tablicy

A

a) wskanik W 11p stiy do zwrdcenia uwagi maszynie na
zblizanie s¢ do tarczy ostrzegawczej przejazdowej,

b) wskanik W 11p z jednym tréjitem ustawia siw odlegtaci
200 m, a wskanik W 11 p z dwoma troggéami - 400 m, przed
tarcz ostrzegawcz przejazdow, po tej samej stronie toru, po
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ktorej umieszczona jest tarcza ostrzegawcza prdeyea, do ktorej
wskaznik sie odnosi.

14) Wskaznik W 12 ,\Wskaznik parowozowy" oznaczaze nakzy
zakropt popielnik oraz zamkie jego klapy

Biata tablica w ksztaicie ukaika z czarnym obramowaniem, zwré-
cona do goéry wierzchotkiemagcym na diaszej przektne;

a) wskaznik W 12 ustawia siw odlegtaci 20C

m przed mostami, wiaduktami lub innymi obiek-
tami,

b) przy przejedzaniu obok wskanika W 12
nalezy popielnik parowozu zakropi zamkraé¢
jego klapy.
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15) Wskaznik W 13 ,Wskaznik torowy" oznaczaze naley pod-
nies¢ naze 1 zamka¢ skrzydta ptuga athieznego oraz zachow
szczegOla ostraznos¢ przy pracy podbijarek, oczyszczarek ttuc:
I innych maszyn torowych

Czarnobiata krata lub dwie kraty, kda skfadajca s¢ z dwdéch pe
czarno-biatych ukénikow, umieszczone jedna nad dgug

(

¢

J— —

a) wskanik W 13 stosuje gido oznaczania miejsc, w szczegolno-
$ci przejazdu, mostu, rozjazdu, adzen oddziatywania tor-
pojazd, czujnika szynowego, adzen do wykrywania zagrza-
nych osi i ptaskich miejsc lub innych gdzen w torze, przed
ktérymi powinny by podnoszone rie i zamykane skrzydia
ptuga odnieznego podczas oczyszczania tordegu oraz w
ktérych naley zachowa szczegdla ostraznosé przy pracy
podbijarek, oczyszczarek ttucznia i innych masomowych,
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b) wskanik W 13 ustawia siw odlegt@ci 50 m od ostanianego
miejsca, z obu stron tego miejsca, przydan torze,

c) przeszkody znajdage seé w odlegtdci mniejszej od 150 m
jedna od drugiej powinny Ibyoznaczone jako jedna przeszkoda
wskaznikiem W 13 w postaci dwdéch krat

16) Wskaznik W 14 ,Wskazniki odcinka ograniczonej predko-
§ci" ,, oznaczaj pocatek lub koniec odcinka, przez ktéry naj
przejezdzaé z ograniczoa predkoscia

Prostokgtna pomaraczowa tablica z czarnym obramowaniem,
niej z jednej strony czarnyak zwrocony wierzchotkiem ku dotow
z drugiej z& - zwrécay wierzchotkiem ku goérze gk oparty jest n
krotszym boku prostafta, a wierzchiek dotyka przeciwlegtec
boku)

a) wskanik W 14 naley stosowa tacznie z sygnatem D 6 - tarcza
~Zwolni¢ bieg", okrélonym w § 10,

b) wskanik W 14 ustawia siza tarcz D 6 ,Zwolni¢ bieg", pa-
trzac w kierunku jazdy, na pogtku, a w razie potrzeby i na
koncu odcinka, przez ktory naig jecha ze zmniejszompred-
koscia,

c) w przypadku konieczioi zmniejszenia mdkosci pochgdw w
obrebie stacji na catej jej dlugoi W 14 naley umiesci¢ przy
semaforze wjazdowym,
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d) na kacu odcinka:

— na szlaku jednotorowym i wielotorowym, przy lieztloréw
szlakowych wgkszej ni 2, jak rownie przy rownoleglym
zblizeniu wicej niz dwoch toréw szlakowych gdych linii
kolejowych - dla jazdy po torze nieskrajnym - obgmuije
maszynist obraz na odwrotnej stronie wskeka, ustawio-
nego na pocitku odcinka dla przeciwnego kierunku, pomi-
mo tego,ze wsk&nik ten jest ustawiony z lewej strony toru,
patrzac w kierunku jazdy; zasada ta obewmuje take dla
wskaznikdéw ustawionych w olbie stacji,

— na szlaku dwutorowym, przy réwnolegtym zeiniu toréw
szlakowych dwach linii kolejowych jednotorowych a szla-
ku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych ekiszej
niz 2, jak rownie przy réwnoleglym zbfieniu wicej niz
dwaoch torow szlakowych, #gdiych linii kolejowych, dla jaz-
dy po torze skrajnym, obowZuje maszynisgt obraz na od-
wrotnej stronie wskanika, ustawionego na pagku odcinka
dla przeciwnego kierunku, z prawej albo z lewepisyrtoru,
patrzc w kierunku jazdy,

e) wskenik ustawiony na poetku odcinka jest zwrécony w kie-
runku nadjedzajacego pojazdu szynowego strora, na ktorej
jest uwidoczniony & zwrdcony wierzchotkiem ku dotowi, a
ustawiony na kacu odcinka -4 strory, na ktorej jest uwidocz-
niony kat zwrécony wierzchotkiem ku gorze,

i) jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie torow dztavych
wiekszej nk 2, jak réwnie przy réwnolegtym zblieniu wiecej
niz dwoch torow szlakowych #@iych linii kolejowych, szero-
kos¢ migdzytorza nie pozwala na ustawienie wgkka typowe-
go, stosuje giwskanik o zmniejszonych wymiarach i umiesz-
cza s¢ go nisko, z zachowaniem skrajni, dokrawedzia tabli-
cy na wysokéci gtéwki szyny,

f) wskaznik W 14 naley oswietlac w porze nocnej; jeeli po-
wierzchnia wskanika jest wykonana z materiatéw odblasko-
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wych, to w przypadku ustawienia go na szlakuwnaonie sto-
sow& na nim miejscowegoswietlenia.

17) Wskanik W 15 ,Wskaznik zmiany lokalizacji" oznaczaze
sanafor, sygnalizator powtarzaly lub tarcza ostrzegawcza nig
umieszczone w miejscu, w ktorym powinng snajdowa, pomimc
to odnosz sig do toru, przy ktorym stoi wskaik

Kwadratowa biata talila z czarnym trojtem zwréconym ostrze
w kierunku semafora, sygnalizatora powtagzaego lub tarcz
ostrzegawczej (trét rownoramienny, ktérego podstawest bol
kwadratu, a wierzchotek skierowany do sygnalizaterg nasrodkt
przeciwlegtego boku)

Wskaznik W 15 ustawia siw tym miejscu, w ktorym powinny gy
ustawione: semarfor, sygnalizator powtagzgjlub tarcza ostrze-
gawcza .
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18) Wskaznik W 16 ,Wskaznik przystanku osobowego"oznacze
ze za wskanikiem w odlegtdéci drogi hamowania znajdujecsprzy-
stanek osobowy

Biata pozioma tablica z trzema czarnymi pasami, 8zgymi Sk
ukosnie z lewa na prawo

Wskanik W 16 ustawia si skasnie do toru przed przystankami
osobowymi, na ktorych nie ma semaforéw, z prawejst toru, do
ktérego st odnosi, w odlegiri drogi hamowania poggéw obo-
wiazujacej na danym szlaku, liczonej od wsghika W 4, ustawio-
nego na tym przystanku.
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19) Wskaznik W 17 ,Wskaz-
nik ukresu" oznacza miejsc
przy zbiegajcych sg¢ torach, d
ktérego woho tor zajé¢ taboren
kolejowym

Wskanik w postaci biato-
czerwonego stupka (stup
ukresowy)

|

Miejsce usytuowania wskanika
wyznacza & z uwzgkdnienienr
obowizujacej skrajni i warun-
kow lokalnych, w szczgdlndici
przechyiki lub poszerzeniane

20) Wskaznik W 18 ,Wskaz-
nik samoczynnej blokad
liniowej" oznacza  miejsc
ustawiania ostatniego semarfc
odstpowego samoczynnej dpl
kady liniowe] na szlaku prze
semaforem wjazdowym

Kwadratowa biata tablica

czanym obramowaniem, a

niej czarny piejcien z czanym
kotem wsrodku

N

O
O]

a) wskanik W 18 umieszcz

Wskaniki

tuku. sie na maszcie ostatniego sam
fora ods¢gpowego samoczynnej
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blokady liniowej w celu poinformowania dryny pocagowej,
ze zblra st do semafora wjazdowego posterunku ruchu,

b) w przypadku gdy ostatni samoczynny semaforepasty jest
ciemny lub uniewzniony, wskanik W 18 nakazuje masztie
jazck z taky predkoscia, aby mogt on zatrzynégpociag przed
ewentualn przeszkod, semaforem wjazdowym wskazoym
sygnat ,St6j" lub zmniejszypredkos¢ stosownie do wskasa
semafora wjazdowego.

21) Wskaznik W 19 ,Wskaznik uprzedzajacy o braku drogi
hamowania"” oznacza,ze odlegié¢ miedzy dwoma nagpnymi
semdorami lub medzy nastpmg tarcz ostrzegawcg semaforow &
samaforem jest mniejsza od obawujacej na danej linii kolejow:
dtugdéci drogi hamowania

Biata strzata, zwr6cona ostrzem ku dotowi, na cyartie

a) wskanik W 19 informuje driayne pochgowa 0
tym, ze za nagjpnym semaforem lub targostrze-
gawcz semaforow pochg wjedzie na odsgp o dtu-
gosci mniejszej od obowizujacej na danej linii kole-
jowej drogi hamowania i wymaga od maszynisty
zachowania szczegodlnej ostnosci w regulowaniu
predkosci jazdy pocagu,

b) wskanik W 19 umieszcza sina maszcie sema-
fora lub tarczy ostrzegawczej semaforowej bezpo-
srednio poprzedzagych ten semafor lub targz
ostrzegawcgz semaforow, za ktorymi wystpuje
skrocony odsip,

c) wskanik W 19 mae by wykonany jakaswietl-
ny, w postaci latarni z matowobaastrzah, ukazug-
Cy Sk razem z sygnatlem zezwajeym na semafor.
dla przebiegu ustawionego na tgs 0 skrocone
drodze hamowania, lub w postaci tablicy, staleawsk
zujacej obraz tego wskaika; tablica wskanika
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niewyswietlanego powinna kywykonana z materiatéw odblasko-

wych.

22) Wskaznik W 20 ,Wskaznik braku drogi hamowania" ozra-
cza,ze odlegtd¢ migdzy tarca ostrzegawcgz semaforow lub sena-
forem, na ktérych jest umieszczony wghki, a nastpnym semad-
rem jest mniejsza od obowxiujacej na danej linii kolejowej diugai
drogi hamowania: die rownolegte, biate strzaty, zwrécone ostr:
ku dotowi, na czarnym tle

Dwie réwnolegte biate strzaty, zwrocone ostrzendktowi, na
czarnym tle

a) wskanik W 20 informuje drayne pochgowa O

tym, ze pocag wjezdza na odsip o dtugadci mniej-

szej odobowigzujacej na danej linii kolejowej dro
hamowania i wymaga od maszynisty zachow
szczegolnej ostémosci w regulowaniu pgdkosci
jazdy pocagu;

b) wskaznik W 20 umieszcza sina maszcie tarc;
ostrzegawczej semaforowej lub semafora na gika
skroconego odspu, patrac w kierunku jazdy pogt
gu;

c) wskanik W 20 powinien by poprzedzon
wskaznikiem W 19, o ktérym mowa w pkt 21;

d) wskanik W 20 mae by wykonany jaki
swietlny, w postaci latarni z matowobiatymi straat
mi, ukazujcy Sk razem z sygnatem zezwalkagym ne
semaforze, lub w postaci tablicy, stale wskazej
obraz tego wskaika; tablica wskanika niewywie-
tlanego powinna hywykonana z materialdw odbla-
skowych.
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23) Wskaznik W 21 ,Wskazniki zmiany predkosci” oznacz
miejsce zmiany i obowEujaca od tego miejsca najeksza dozwo-
lona predkos¢ drogowa:

Kwadratowa czarna tablica, a na niej biata liczlskazujca
najwicksz dozwolor predkos¢ drogows okreslona w dziesatkach
kilometrow na godzia

a) wskanik W 21 umieszczor
na maszcie semafora oznacze
jazda po zwrotnicach w kierun

zwrotnym mae odbywg sie z
predkoscia okreslona przez te (—\
wskaznik wieksz niz 40 km/h ;

b) wskanik W 21 wykonuje si
jako swietlny i umieszcza r
maszie semafora tylko wowcze
gdy typ rozjazdu ostanianego t
semaforem pozwala na jazdz
predkoscia wicksza niz 40 km/t
w kierunku zwrotnym,;

c) na wskaniku W 21 matow- \ /
biata liczba na czarnym tle yw ™
Swietla st jednoczénie z ukaza-
niem st na semaforze sygn: E
zezwalajgcego na jazck  ze

zmniejszon predkoscia.
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24) Wskaznik W 22 ,Wskaznik jazdy pociggu towarowegd
oznaczagze pocag towarowy mae przejeché bez zatrzymaniae
zmniejszon predkoscia obok semafora odgiowego blokady samo-
czynnej, wskazuagego sygnat ,Stéj"

Kwadratowa czarna tablica ustawiona po pabedj pionowo, a na
niej umieszczona centralnie biata litera ,T" wykaaaz materiatow
odblaskowych

a) wslkznik W 22 jest stosowany na semafor m

odstpowych samoczynnej blokady liniowej, ast
wionych na wzniesieniu miarodajnym ponad 6 %
diugasci drogi hamowania;

b) wskaznik W 22 odnosi s wytacznie do agzkich
pociagow towarowych i zezwala na przejecheabe:
zatrzymania obok semafora ogsbwego samoczy
nej blokady liniowej, wskazagego sygnat $to;", z
predkoscia nie wigksza od 20 km/h, przy czym &
szynista powinien tak regulowaredkos¢, aby mdg
w kazdej chwili zatrzyma pochg w razie zauwae-
nia przeszkody do dalszej jazdy.
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25) Wskaznik W 23 ,Wskaz-
nik odcinka izolowanego"
pocatek odcinka torowego It
zwrotnicowego wyposaneg(
w urzadzenie kontroli niezajo-
sci torow i rozjazdow

Wskaznik w postaci z6ttegc
stupka ustawionego przy torze

AT

a) wskanik W 23 oznacza
miejsce, przed ktérym przeta-
czany tabor kolejowy powinien
si¢ zatrzyma, aby umaliwi ¢
przestawienie zwrotnicy,

b) wskanika W 23 nie éwie-
tla sk.

26) Wskaznik W 24 ,Wskaz-
nik kierunku przeciwnego"
oznaza wyjazd na tor szla
dwutorowego w kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego

Wskaznik swietlny, matowobia-
ta kresa na kwadratowej czar
tablicy wznoszaca st do gory
prawa na lewo

=

a) wskanik W 24 umieszcza
sie na maszcie semafora
albo na osobnym maszcie,

b) obraz na wskaniku W 24 pokazuje sijednoczénie z wywie-
tleniem na semaforze sygnatu zezwalapo na jazel
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c) w przypadku wyprawienia pagu na sygnat zagiczy ,Sz"
obraz na wskaiku W 24 pokazuje sijednoczénie z obrazem
sygnatu zaspczego,

d) w szczegdlnych przypadkacbkreslonych wytycznymi organi-
zacji zamkni¢ torowych w czasie wykonywania planowych ro-
bot, wskaznik W 24 mae by stosowany w porze dziennej w
postaci przenimej tablicy nieéwietlonej.

27) Wskaznik W 25 ,Wskaznik ogrzewania" oznacza stanowis
elektrycznego ogrzewania wagonow i rozpmia ogrzewania

Wskaznik swietlny - jedna lub dwie prostakne latarnie umieszczo-
ne na wspolnym maszcie; nazkej latarni, w kolorze czerwony
numer toru ze strzadkzwrocory, w kierunku toru, do ktéregoesta
latarnia odnosi, oraz strzata w ksztalcie btyskgwiowroconi
ostrzem ku dotowi

a) wskanik W 25 ustawia gina megdzytorzu v
miejscu stanowiska elektrycznego ogrzew
wagonow na torach postojowych; przeznac:
jest on do uprzedzenia o konieczcticzachowani
ostraznosci w czasie ogrzewania sktadow, z uw
na wysokie nagcie,

b) wskanik W 25 wyswietla sk z chwily rozpo-
Czecia ogrzewania,

C) W czasie trwania ogrzewania wagonow aa
nia sk zblizania i dojedzania do nich.
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28) Wskazniki W 26a i W 26b ,Wskazniki kierunku jazdy"
oznaczaj przejazd z grupy torow dalekobigych na grup toréw
podmiejskich (wskanik W 26a) lub przejazd z grupy toréw pod-
miejskich na gruptoréw dalekobienych (wskanik W 26b)
Wskaznik swietlny z matowobiat litera na @zarnym tle, stanowca

skrot nazwy grupy torow, na ktpiprzejedza pocihg (wskanik W
26a - zawsze litera ,P", wskaik W 26b - zawsze litera ,D")

)

Wskazniki W 26a i W 26b umieszczagsna semaforze ustawionym
przed przejciem zwrotnicowym skacym do przejazdu z jednej
grupy toréw na drug wskanik jest wywietlany tylko wtedy,
kiedy semafor wskazuje sygnat zezwadgj na jazd w kierunku,
ktory zostat wyréniony tym wskanikiem; wskaniki W 26a i W
26b wyswietlaja sie rowniez, gdy na semaforze uka st sygnat
zastpczy.
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29) Wskaznik W 27 ,Wskaznik zmiany predkosci" oznacza mie
sce zmiany i obowkzujaca od tego miejsca najeksz dozwolor
predkos¢ drogowg

Kwadratowa czarna tablica, a na niej biata liczlekazujca ng
wieksza dozwolora predkos¢ drogows okreslona w dziesigtkact
kilometrow na godzia

a) wskanik W 27 ustawia giw miejscu zmiany najwkszej do-
zwolonej pedkosci drogowej na szlaku jednotorowym po pra-
wej stronie toru, patsr w kierunku wzrostu kilometea linii
kolejowej (wskanik dwustronny, stosownie dogatkosci do-
zwolonej za tym wskanikiem, patrac w kierunku jazdy pogt
gu), a w pozostatych przypadkach wedtug zasadstmmgch w
ust. 14 pkt 1, 3i 4, przy czym w razie zmianygrjdkosci, w
obrebie stacji wskanik W 27 ustawia st
— przy zmniejszeniu pdkosci - przed pierwsg zwrotnia,

— przy zwekszeniu pgdkosci - za ostatni zwrotnia,

b) jezeli nie mana ustawé wskanika W 27 z zachowaniem skraj-
ni, stosuje s tablicc 0 zmniejszonych wymiarach i umieszcza |
nisko,

c) cyfry na wskaniku W 27 powinny by wykonane z materiatow
odblaskowych.
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30) Wskaznik W 28 ,Wskaznik kanatu radiowego" oznacz
miejsce zmiany i obowrujacy od tego miejsca numer kanatu @&di

tacznasci pocagowej

Okragta czarna tablica, a na nigjite oznaczenie literowoyfrowe
litera stanowi uzgodniony z Prezesem UTK wyi@ zarzdcy
infrastruktury- dla PLK jest litera ,R”, ktérego wskznik dotyczy
liczba wskazuje numer kanatu radicenaci pochgowej, przydze-

lonego danemu zagdcy infrastruktury

a) wskanik W 28 informuje maszynisto miej-

scu zmiany obowizujacego kanatu radiatznaici

pociagowej i 0 obowdzujacym od tego miejsc

numerze kanatu radiowego; po meiciu wskani-
ka maszynista powinien praeky¢ radiotelefol
na wskazany kanatl radgmizngci pocagowej |
jak najszybciej nawizat tacznaé¢ z najblizszymr
posterunkiem ruchu praagym na tym kanale,
b) numer kanatu okfmny wskanikiem W 2¢
obowihzuje do miejsca ustawienia ngmheg(
wskaznika z innym numerem,

c) wskanik W 28 ustawia giw nasgpujacy sposob:

=

— na stacji lub posterunku odgahym, kedacym pocatkiem
linii kolejowej z radiokcznascia pockhgowa - na stacji w od-
legtasci 30-70 m, a na posterunku odgatym - 100-150 m
za ostatryg zwrotnic, patrac w kierunku szlaku z radigdz-
noscia pochgowa,

— ha stacji wztowe] lub posterunku odgginym, jezeli na
przylegtych szlakach jest radiagkzna¢ pochgowa o r@nych
numerach kanatéw - na stacji w odlegio30-70 m, a na po-
sterunku odgafnym - 100-150 m za ostanzwrotnia wy-
jazdow, patrac w kierunku szlaku z innym kanatem radio-
taczndici pocagowej,

— przy dojedzie do posterunku tacego na linii kolejowej z
radiohcznaicia pochgowa, na szlaku niewyposanym w ra-
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diotaczna¢ pocagowa - 300 m przed semaforem wjazdo-
wym posterunku ruchu z radagiznacia pocagowa,

d) jezeli nie ma@na ustawé wskaznika W 28 z zachowaniem skraj-
ni, stosuje s tablicg 0 zmniejszonych wymiarach i umieszcza |
nisko; litera i cyfra na wskaiku powinny by wykonane z ma-
teriatdw odblaskowych.

31) Wskaznik W 29 ,Wskaznik nawigzania facznasci” oznacze
ze naley nawhzat taczna¢ radiowg z dyzurnym ruchu odcing-
wym

Pomaraczowa tablica pozioma, a na niej dwa czarstg,koparte n
krotszych bokach prosteta, jeden obok drugiego, stykag sé
wierzchotkami wsrodku tablicy

1 1

a) wskanik W 29 stosuje sina odcinkach linii kolejowej, na
ktorych ruch prowadzony jest na podstawie radifoelieznego
porozumiewania gidyzurnego ruchu odcinkowego z maszyni-
sta pojazdu trakcyjnego lub kiermgym pojazdem pomocni-
czym, dla wskazania miejsca, w ktérym maszynidbekierup-
cy pojazdem pomocniczym ma obawek nawszania hcznaci
radiowej z dyurnym ruchu odcinkowym,

b) wskanik W 29 ustawia giskanie do toru, po prawej stronie
toru przed mijank bezobstugow w odlegt@ci nie mniejszej i
1.600 m przed samoczynnie dzia®jm semaforem wjazdo-

wym.
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31) Wskaznik W 30 ,Wskaznik wazenia sktadu" oznacza pd-
kos¢, z jaky nalery przejedzac przez automatycanwag; podcza
wazenia skiadu

Wskaznik swietlny - matowobiate koto na gmoniebieskim tle, a
kole napis ,Waga x km/h", gdzie<,, oznacza pydkos¢ przejazdu \
km/h

Waga
3-8 km/h

a) wskanik W 30 umieszcza swe wiaciwej odlegtdci, zgodnie
z dokumentagj technicza wagi, przed wagz obu jej stron,

b) wyswietlony wskanik W 30 oznaczaze sktad kdzie waony i
nalery przejedza¢ przez wag z predkoscia okreslona na
wskazniku.
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32) Wskaznik W 31 ,Wskaznik kasowania" oznaczaze sygnat
zator, na ktorym zostat umieszczony wakiet, jest nieczynny, n

zostat oddany doaytku lub jest uniewzniony, a sygnaty w§wie-

tlane na nim gnieobowazujace

Biaty ukasny krzyz z czarm obwodlky

Wskaznik W 31 umieszcza sina nieczynnych sygnalizatorach.
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33) Wskaznik W 32 ,Wskaznik czota pochgu” oznacza miejsc
zatrzymania czota pagju o dtugdci okreslonej tym wskanikiem

Biata tablica piciokatna §cicty prostokt) z czarm obwddk i cza-
na liczba okreslajaca diugas¢ pochgu w metrach

200

Wskaznik W 32 stosuje gina stacjach i przystankach osobowych
wskaznik W 32, w razie potrzeby wiej niz jeden, dla poagoéw o
roznych dtugdciach, ustawia gj rozmieszczag go w zalenosci
od warunkéw miejscowych w taki sposéb, aby zapenaipostata
mozliwie najdogodniejsza obstuga podnych.

16. Wskaniki We stosowane na liniach kolejowych zelektrgfik
wanych okrélaja obowhzujacy maszynist sposéb prowadzenia
elektrycznego pojazdu trakcyjnego wyni@j z uktadu zasilania i
uktadu sieci trakcyjnej.

17. Wskaniki We ustawia s obok toru albo zawiesza nad torem
do ktérego s odnosa, patrac w kierunku jazdy, wedtug
nastpujacych zasad:

1) na stacji wskanik We umieszcza siz prawej strony toru, do
ktérego st odnosi, patrgc w kierunku jazdy;

2) na szlaku jednotorowym wskak We umieszcza sipo pra-
wej stronie toru, dla kKalego kierunku jazdy;

3) na szlaku dwutorowym, jak rownierzy réwnolegtym zbfie-
niu toréw szlakowych dwéch linii kolejowych jednotevych
wskaznik We umieszcza sipo zewntrznej stronie toréw, dla toru
prawego - po prawej, a dla toru lewego - po levikjrse, patrzc
w kierunku jazdy;
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4) na szlaku wielotorowym, przy liczbie torowa@wych wik-
szej ng 2, jak réwnie przy rownoleglym zbfieniu wecej niz
dwéch toréw szlakowych #dych linii kolejowych wskanik We
umieszcza siprzy torach skrajnych - po zewtrenej stronie torow,
przy torach nieskrajnych - z prawej strony toru kladego kierun-
ku jazdy po danym torze.

18. Wskaniki We mog by¢ state albo przenoe.

19. Wskaniki We 1 - We 9 maj postad kwadratowej niebieskiej
tablicy z czara i biala obwddlk, ustawionej przektna pionowo, z
odpowiednim biatym symbolem na niebieskim polu.

20. Stosuje si nastpujace wskaniki dotyczce zelektryfikowa-
nych linii kolejowych:

1) Wskaznik We 1 ,Wskaznik uprzedzajacy o opuszczeniu pa-
tografu” oznaczaze naley przygotowa sic do opuszczenia pamt
grafow przed nagpnym wskanikiem i nakazuje zmniejszypred-
kos¢ do 60 km/h

Dwa poziome biate paski jednakowej wiedk przesunite w po-
nie i w poziomie wzgldem siebie takze pocatek gérnego pasl
jest na wysokeri konca paska dolnego rlavadratowej niebieski
tablicy z czarn i biala obwodla

Wskaznik We 1 ustawia sina szlaku i na stacji przy torach gtéw-
nych zasadniczych, w odlegtm 500 m przed wskaikiem opusz-
czenia pantografu
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2) Wskazniki We 2a, We 2b, We 2c ,Wskaniki opuszczena
pantografu" oznaczaze naley opuci¢ pantografy: niezalaie oc
kierunku jazdy (wskanik We 2a), przy jedzie na tor odgakigjacy
sie w prawo od toru, przy ktorym jest ustawiony wahi&k (wskaz-
nik We 2b) lub przy jedzie na tor odgakiajacy sk w lewo odtoru.
przy ktorym jest ustawiony wskaik (wskaznik We 2c)

Jeden biaty poziomy pasek ravadratowe] niebieskiej tablicy
czarry i biala obwddlky; wskaznik We 2b i We 2c obowkujacy dle
torow odgadziajacych se uzupetniony jest matkwadratowy czarm,
tablica z biatym trojlatem zwréconym ostrzem odpowiednio
prawo lub w lewo, w zalaosci od tego, ktorego toru odgaiaja-
cego st dotyczy wskanik

a) wskanik We 2a, We 2b, We 2c ustawia sia szlaku i na sta-
cjach w odlegtéci 100 m przed poeatkiem odcinka toru, ktory
nalery przejedza¢ z opuszczonym pantografem,

b) wskanik We 2a, We 2b, We 2c stosuje:si
— W razie wyfczania sieci lub odcinka sieci spod r@m, aby

unikna¢ przeniesienia nagtia przez pantograf,
— w razie koniecznigi jazdy z rozpdu na odcinkach toru nie-
zelektryfikowanego,
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— w razie koniecznii jazdy z rozpdu na odcinkach toru ze-
lektryfikowanego w przypadku, gdy stan sieci lubnen
wzgledy nie pozwalaj na wspotprag z pantografami

Wskazniki We 3a, We 3b ,Wskaniki podniesienia pantografu”
oznaczaj, ze naley podnigé pantografy elektrycznego zesp
trakcyjnego (wskanik We 3a) lub lokomotywy elektryczr
(wskaznik We 3b)

Jeden biaty pionowy pasek na kwadratowe] nigloeg tablicy
czarry i biala obwddlky; wskaznik obowazujacy lokomotywy elek-
tryczne uzupetniony jest mmalkwadratow, biak tablica z czana
obwdOdk oraz czara literg "L"

Wskanik We 3a dotycacy elektrycznych zespotéw trakcyjnych
ustawia s w odlegigci 200 m, a wskanik We 3b dotycacy lo-
komotyw w odlegtéci 30 m za miejscem, w ktéorym riaa pod-
nies¢ pantografy

153

Wskaniki

3) Wskazniki We 4a, We 4b, We 4c \Wskazniki zakazu wjazdu

elektrycznych pojazdow trakcyjnych" oznaczaj, ze wjazd elek-
trycznych pojazdow trakcyjnych jest zabroniony:tog, przy kto-
rym jest ustawiony wskaik (wskanik We 4a), na tor odgetiaja-

cy sk w prawo od toru, przy ktorym jest ustawiony wahi&

(wskaznik We 4Db), lub na toragakziajacy sk w lewo od toru, prz

ktorym ustawiony jest wskaik (wskanik We 4c)

Dwa biate kwadraty jeden w drugim ravadratowej niebieski

tablicy z czara i biala obwodk; wskaznik obowizujacy dla torév

odgatziajacych s¢ uzupetniony jest matkwadratove czarr tabl-

ca z biatym tréjlatem zwréconym ostrzem odpowiednio w pri

lub w lewo, w zalénosci od tego, ktérego toru odgaiajacego st

dotyczy

a) wskanik We 4a, We 4b, We 4c sty do oznaczania miejsc,
poza ktére przejazd elektrycznych pojazdéw trakgstinjest
zabroniony, w szczegolia takich jak uszkodzenie sieci, praca
przy sieci, koniec sieci,

b) wska&nik We 4a, We 4b, We 4c ustawia s odlegtgci 15 m
przed miejscem, poza ktore przejazd jest zabroniony
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4) Wskazniki We 8a, We 8b, We 8c ,Wskaniki jazdy bezpra-
dowej" oznaczaj miejsce, przez ktore elektryczny pojazd trakc
powinien przejedzaé bez pobierania pdu z sieci trakcyjnej: pr:
przejezdzie po torze, przy ktérym jest ustawiony wahkie (wskaz-
nik We 8a), przy jedzie na tor odgakiajacy sk w prawo od tort
przy ktérym jest ustawiony wskaik (wskanik We 8b), lub prz
jezdzie na tor odgakiajacy sk w lewo od toru, przy ktérym st
wskaznik (wskanik We 8c)

Dwa rownolegte biate paski pionowe i pod nimi jedsaly pase
poziomy na kwadratowej niebieskiej tablicy z czarbiala obwdl-
ka, niestykagcy sk z paskami pionowymi; wskaik obowhzujacy
dla torow odgaiziajacych st uzupetniony jest matkwadrdowa
czarry tablica z biatym trojlatem zwréconym ostrzem odpéednic
w prawo lub w lewo, w zalosci od tego, ktérego toru odgaia-

jacego st dotyczy

N
N

Wskazniki We 8a, We 8b i We 8c ustawia siv odlegtdci 30 m

przed elementem podinego sekcjonowania sieci jezdnej, takim
jak izolowane prgsto napezenia, przerwa powietrzna, izolator

sekcyjny, ktory oddziela elektrycznie dwa odcinkecs i przez
ktory nalery przejexdza¢ bez pobierania pdu z sieci
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5) Wskazniki We 9a, We 9b ,Wskazniki jazdy pod pradem"

oznaczaj miejsce, od ktorego elektryczny zespot trakcyjwgkaz-

nik We 9a) lub lokomotywa elektryczna (wskik We 9b) mog

jech&, pobieragc prad z sieci trakcyjnej

Biate paski w ksztalcie korytka rkavadratowej niebieskiej tablicy

czarry i biala obwddly; wskaznik obowazujacy lokomotywy elek-
tryczne uzupetniony jest mmlkwadratows biak tablia z czarn

obwddlky oraz czara literg ,L"

Wskaznik We 9a dotycacy elektrycznych zespotow trakcyjnych
ustawia s¢ w odlegtaéci 200 m, a wskanik We 9b dotycacy lo-
komotyw - w odlegtéci nie mniejszej i 30 m i nie wgkszej ni
100 m za miejscem, ktére najeprzejezdza¢ bez pobierania pdu

z sieci.
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§ 17. Sygnaly i wskaniki stosowane wyhcznie na wyznaczo-
nych liniach kolejowych i stacjach

1. Sygnaly i wskaniki stosowane wyicznie na wyznaczonych
liniach kolejowych i stacjach:

1) Sygnat S 1a ,St¢j - absolutny zakaz wjazdu do tuiu”

Czerwone migagce swiatto wyswietlone jednoczénie z sygnatel
S 1 ,Stdj" na semaforze odpbwym samoczynnym

el

a) sygnat ten oznacza absolutny zakaz przejazdk sdroafora
odstpowego samoczynnego wskamggo sygnat S 1 ,Stoj",
ustawionego przed wjazdem do tunelu,

b) pocihg zatrzymany przed sygnatlem S lazemgecha dalej, gdy
sygnalt ten zostanie wadzony oraz dodatkowo diryna pocagowa
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otrzyma zezwolenie na wjazd do tunelu przekazammrzog
urzadzen tacznaici przez widciwego dyurnego ruchu lub ustnie
przez upowanionego pracownika,

C) sygnat S la jest stosowany na szlakach: Wars¥dsahodnia -
Warszawa Zachodnia i Warszawa Wschodnia - WarsZzavdral-
na.

2) Wskaznik W 21wg oznaczaze naley przejedzaé z okrelona
predkoscia przez automatycanvag

Matowobiata liczba na ciemnym tle, oznagzaj pedkos¢ (w dzie-
siatkach km/h) wjazdu na automatyezamag;

N

a) liczba na wskaniku W 21wg wywietla sk jednoczénie z sy-
gnatem zezwalagym tylko wéwczas, gdy jest nastawiony prze-
bieg wjazdowy na tor, na ktérym jest zainstalowantbma-
tyczna waga; w odlegéai 40 m przed wag z obu jej stron,
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ustawia s wskazniki W 9 bez poprzedzania ich wskakami
W 8,

b) wskanik W 21wg jest stosowany na stacjach Hrubiesz6vé liH
Dorohusk.

3) Sygnat Pc 5-LHS ,,Oznaczenie kica pochgu"

Dzienny i nocny

Tarcza po prawej stronie tylngiany ostatniego wagonu w skiae
pociagu; tarcze s prostolatne i podilone na cztery trofty, z
ktorych gorny i dolny s czerwone, oba #aboczne - biale; @
wierzchnia tarczy powinna bywykonana z materiatédw odblask

wych

Sygnat Pc 5-LHS stosujezswylgcznie na liniach kolejowych za-
rzqdzanych przez sp@®PKP Linia Hutniczo Siarkowa.
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§ 18. Sygnaly na semaforachs§wietlnych, tarczach ostrzegaw-
czych i sygnalizatorach powtarzagcych, stosowane do
odwotania

1. Na semaforackwietinych mana do odwotania stosowaast-
pujace sygnaty:

1) Sygnat ,Wolna droga ze 2) Sygnat ,Wolna droga. Na-
zmniejszom predkoscia” lub  stepny semafor wskazuje g-
"Wolna droga ze zmniejszora gnat zezwalagcy na jazde ze
predkoscig. Nasipny semafol zmniejszom predkoscig”
nadaje sygnat zezwalagcy na

jazde"

Dwa zieloneswiatta na semafo- Swiatto zielone, a nad nirfwia-
rze w jednym pionie zwréco tlo pomaraczowe na semafor
do pocagu w pionie, zwrdcone do pagju

®

T
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2. Na tarczy ostrzegawczej oma do odwotania stosowanastpu-
jacy sygnat:

1) Sygnat ,Semafor wskazuje sygnat Wjazd ze zmniejszon
predkoscig. Nasigpny semafor wskazuje Stéj" lub sygnat ,\Wd-
na droga ze zmniejszoa predkoscia. Nasgpny semafor wskaz-
je sygnat zezwalagcy na jazce"

Pomaraczowe i zielongwiatto w pionie zwrécone do pagju

@
®
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3. Na sygnalizatorze powtaraaym mana do odwotania stosowa
nastpujacy sygnat:

1) Sygnat ,Semafor wskazuje sygnat zezwalagy na jazde ze
zmniejszom predkoscia”

Pomaraczowe, jedno biate i jedno zieloswiatto w pionie zwo6-
cone do poeaigu

—000)

4. Informacje dotycxe sygnatéw, o ktérych mowa w ust. 1-3,
powinny by zawarte w dodatku do wewtnznego rozktadu jazdy
pociagow.
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Zafacznik 1

ZESTAWIENIE

obrazow sygnatowych semaforovgwietinych

Uwaga: Zestawienie przedstawione na rgstej stronie dotyczy
przypadku, gdy najwksza dozwolona pdkas¢ dla pockgu na
danym odcinku linii, wskazana w #howym rozktadzie jazdy,
przekracza 100 km/h

*) Jazda z najwksz; dozwolor predkascig

**) Jazda z najwtksz; dozwolor predkascig, nie weksz; niz
160 km/h - w przodziegsdwa odsgpy blokowe wolne —
a przy nastpnym semaforze z gatkascig nieprzekracza-
Jacq 100 km/h

***) Nastepny semafor wskazuje sygnat zezwglgjna jazd z
predkascig zmniejszomdo 40 lub 60 km/h

***¥) Nast epny semafor wskazuje sygnat ,Stoj"
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Zestawienie obrazéw sygnatowych semafordswietlnych

. V=40 femih
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Zafacznik 2

PRZYKLADY
osygnalizowania lgacych blisko siebie odcinkéw torow,
na szlaku jednotorowym i dwutorowym,
wymagajacych zmniejszenia pedkosci jazdy pociagow
wskutek ograniczai doraznie wprowadzonych

oraz

PRZYKLADY
osygnalizowania odcinkow toréw, na szlaku jednotoraym,
dwutorowym i wielotorowym (przy liczbie toréw szlakowych
wigkszej niz 2), jak réwniez przy réwnolegtym zblizeniu
wigcej niz dwdch toréw szlakowych r@&nych linii kolejowych,
wymagajacych zmniejszenia pedkosci jazdy pociagow
wskutek ograniczen statych i doraznie wprowadzonych
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1. SZLAK JEDNOTOROWY
1) Dwa odcinki lgace jeden za drugim niedaleko od siebie
na ktorych pedkos¢ jazdy powinna b§ ograniczona odpowied
nio do 20 km/h i 30 km/h

Kierunek A -B
Sygnat D 6 dla ograniczeniagoikosci jazdy do 30 km/h powinien
by¢ ustawiony w km 4,1, jednak aby nie wprowadzat adbina-
szynisty, zostat on ustawiony w km 4,3 w miejsctawgenia wska-
nika W 14 dla odcinka z ograniczenienggkosci do 20 km/h. Droga
hamowania wynosi 500 m i jest wystarcaag, poniewa
predkos¢ bedzie wiksza (30 km/h).

Kierunek B - A
Sygnat D 6 dla odcinka, na ktérymegkaos¢ ograniczono do 20 km/h,
powinien by ustawiony w km 5,2 (700), czyli 100 m za wa&ka
kiem W 14 dla pocatku odcinka o pgdkosci 30 km/h.

Dla lepszej przejrzystai moze on by ustawiony w km 5,3,
obok wskanika W 14 dla pierwszego odcinka zwolnionej jazjly,
w odlegtaci 800 m (rys. 1).

2) Jezeli odcinek szlaku mdzy dwoma ostrzeeniami jest krét-
szy lub rowny drodze hamowania, riglevtaczy¢ go, traktujc jako

jedno ostrzeenie, do odcinka, na ktérym obauje wiksze ogra-

niczenie pedkaosci (mniejsza pedkaosc) - rysunek 2.

3) Jezeli wewmtrz diuzszego odcinka, na ktorymgaikosé jest
ograniczona do 30 km/h znajduje sidcinek, na ktérym naky
ograniczy predkos¢ do 20 km/h, natey postpi¢ w sposéb wska-
zany na rysunku 3.
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Kierunek A - B
Sygnat D 6 dla drugiej g%ci dtugiego odcinka (od km 6,0 do km
6,7) dla pedkosci ograniczonej do 30 km/h ustawiono obok
wskaznika W 14 dla odcinka z ograniczppredkoscia do 20 km/h
(pocatek) w km 5,7. Droga hamowania 300 m jest wystgacza
poniewa predkos¢ na nasfpnym odcinku zwiksza st.

Kierunek B - A
Sygnat D 6 dla odcinka gudkosci 20 km/h naley ustawt w km
6,7, poniewa predkos¢ jazdy powinna si zmniejszy (z 30 km/h
do 20 km/h).
Sygnat D 6 dla drugiego odcinka, z ograniczenieedkasci do 30
km/h, powinien by ustawiony w odlegkxi 700 m od pocaku
tego odcinka, tj. w km 6,4, a wa 400 m przed wskaikiem W 14
dla odcinka o pdkosci jazdy 20 km/h; sygnat ten jednak zosta
ustawiony obok wskanika W 14 w km 6,0. Odlegéé 300 m od
pocztku odcinka, dla ktérego przewidziana jest¢dkos¢ 30 km/h,
jest wystarczaca, gdy nastpny odcinek bdzie przejedzany z
wieksz predkoscia niz poprzedni.

2. SZLAK DWUTOROWY

1) Wewmtrz dtuzszego odcinka, z ograniczeniem pdkosci do
50 km/h, lezy krotszy odcinek, na ktorym ograniczenie pgdko-
sci wynosi 20 km/h
a) Droga hamowania jest wystarcgag, je&li chodzi o ustawienie
sygnatu D 6.

W celu unikngcia zbytniego zgrupowania sygnatow zanieche
no ustawienia wskaika W 14 dla kaca pierwszego odcinka o
predkasci ograniczonej do 50 km/h i dla &koa odcinka o mdkosci
ograniczonej do 20 km/h. Sygnat D 6 dla drugiegoirkh o ped-
kosci ograniczonejdo 50 km/hzkcego za odcinkiem o qm-
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kosci ograniczonej do 20 km/h, ustawiono obok wskika W 14
odnoszacego st do pocatku odcinka, na ktérym pdkos¢ ma by
ograniczona do 20 km/h, a mianowicie w km 5,2 zatwakm 5,3.
Takie ustawienie sygnatu dajelifaejszy i przejrzystszy obraz osy-
gnalizowania (rys. 4).

b) Droga hamowania dla drugiego i trzeciego sygbatujest nie-
wystarczajca.

Gdyby ustawiono sygnat D 6 dla pierwszego odcinkagm@ni-
czeniem pgdkoéci do 50 km/h w km 4,1, a wskaik W 14 na po-
czatku tego odcinka w km 4,8, wowczas sygnat D 6 dlaioka
z ograniczeniem pdkasci do 20 km/h nateatoby ustawé w km 4,5,

a wigc 300 m przed wskaikiem W 14 ustawionym dla pierwszego
odcinka z ograniczeniemgatkosci do 50 km/h.

Takie ustawienie mogtoby wprowadzw btad maszynisi.
Wobec tego sygnat D 6 dla odcinka z ograniczeniegdiosci do
20 km/h powinien by ustawiony w odlegkxi 700 m, poniewa
predkas¢ bedzie zmniejszona i dlatego ustawiono go w km 48z
pasrednio obok wskanika W 14 dla pierwszego odcinka z ograni:
czeniem pgdkaosci do 50 km/h. Dla drugiego odcinka z ogranicze
niem pedkasci do 50 km/h leacego za odcinkiem, po ktérym wolno
jech& z prdkoscia 20 km/h, wystarcza droga hamowania 300 n
poniewa predkos¢ na nim wzrasta. Sygnat D 6 dla tego odcink
zostat ustawiony obok wskaika W 14 dla odcinka z ogranicze-
niem pedkaosci do 20 km/h.

Zaniechano ustawienia wskaka W 14 dla kaca pierwszego
I drugiego odcinka o ograniczoneggkasci (rys. 5).
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2) Bardzo krotkie nastgpujace po sobie odcinki wymagajce
zmniejszenia prdkosci odpowiednio do 20 km/h, a nagpnie do
50 km/h, gdy dozwolona pgdkosé jazdy wynosi 100 km/h

Dla pierwszego sygnatu D 6 droga hamowania 700 shvjg-
starczajca dla zmniejszenia gitkosci na mdcie do 20 km/h. Dla
drugiego sygnatu D 6 droga hamowania wynosi tylk6 fn, jest to
jednak wystarczage, gdy nalery zwickszy¢ predkas¢ do 50 km/h.
Z tego rownie wzgledu zledne jest ustawienie wskaika W 14
dla kaaca odcinka, po ktorym nima przejech&a z predkoscia
20 km/h, natomiast koniec odcinka, po ktéorymzmaojecha z prd-
koscia 50 km/h, jest osygnalizowany wskakiem W 14, gdy od
miejsca ustawienia tego wskaka mana jecha dalej z maksymain
dozwolory predkoscia (100 km/h) - rysunek 6.

3) W przypadkach podobnych, a nie podanych,ayalezoro-
wac sig ha opisanych przyktadach.

4) We wszystkich omawianych przyktadach chodzi o estz
nia niestate, a wt takie, ktére wymagajpowiadomienia driyn
pociagowych rozkazem szczegdllnym.
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3. PRZYKLADY SPOSOBU USTAWIANIA WSKA ZNIKOW
W8i W9

= s [>—
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s, 7

1) Rysunek 7 przedstawia ustawienie weikedw na szlaku jed-
notorowym; ling przerywan oznaczono odwrosnstrore wskanika
W 9, sygnalizujca koniec odcinka, przez ktéry nalejechd& ze
zmniejszon predkoscia; obraz tego wskanika jest wany dla ma-
szynisty, aczkolwiek wskaik jest ustawiony z lewej strony toru,
patrzc w kierunku jazdy.

—<] ot = >
] o R >
Rys. &

2) Rysunek 8 przedstawia ustawienie wskkow na szlaku
dwutorowym przy ograniczeniu gatkasci na dwoch torach. Wska
niki W 8 i W 9 ustawia si tak samo przy réwnolegtym zbéniu
torow szlakowych dwéch linii jednotorowych; obraagkaznikdw
W 8 i W 9 g wazne dla maszynisty, aczkolwiek niektore ze wska
nikbw s ustawione z lewej strony toru, pattav kierunku jazdy.
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3) Rysunek 9 przedstawia ustawienie wsiedw na szlaku dwu-
torowym przy ograniczeniu pdkosci na jednym torze; obrazy
wskaznikow W 8 i W 9 g wazne dla maszynisty, aczkolwiek nie-
ktére ze wskanikow s ustawione z lewej strony toru, pairaw kie-
runku jazdy.
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4) Rysunek 10 przedstawia szlak wielotorowy lub mélegte
zblizenie torow szlakowych #dych linii kolejowych, sktadage st z
dwoch szlakoéw dwutorowych, przy czym ograniczeniedkosci
obowhzuje na dwadch torach jednego szlaku dwutorowegonida
dzytorzu, o ile zachodzi potrzeba, nglaimiesci¢ wskanik W 8
nisko z prawej strony toru - pafiz w kierunku jazdy - zwrocony
podstavy trojkata do dotu, a ponadto wskak W 9 typowy lub o
zmniejszonych wymiarach; obrazy wskiékéw W 8 i W 9 g waz-
ne dla maszynisty, aczkolwiek niektore ze wsiledw s ustawione
z lewej strony toru, pataz w kierunku jazdy.

173

Zalgcznik 2
= "5
> BN e <]
£ T

s 1

5) Rysunek 11 przedstawia szlak wielotorowy lub molegte
zblizenie torow szlakowych gdych linii kolejowych, sktadage st z
dwoch szlakow dwutorowych, przy czym ograniczeniedkosci
obowhzuje na dwdch torach nieskrajnych. Dlacdaytorzy, z uwagi
na warunki skrajni, obowzuja zasady podane w opisie do rysunkt
10. Wskaniki W 8 i, jezeli zachodzi potrzeba ustawienia - réwinie
wskaniki W 9 na pocatku odcinka dla jazdy po torze nieskrajnym,
ustawia s¢ z prawej strony toru, pattg w kierunku jazdy, aby nie
wprowadzé w blad druzyny pochgu jadicego po sgsiednim to-
rze. Linia przerywal oznaczono odwrogn strorg wskanikow
W 9 sygnalizujcych koniec odcinka; obrazy wskakéw W 9 ¢
wazne dla maszynisty, aczkolwiek wskeaki sa ustawione z lewej
strony toru, patrc w kierunku jazdy.
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6) Rysunek 12 przedstawia szlak wielotorowy lub molegte
zblizenie torow szlakowych #gdych linii kolejowych, sktadage sé
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czymaogzenie
predkosci obowhzuje na dwdéch torach szlaku dwutorowegaz
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tez na szlaku jednotorowym i jednym torze szlaku dwaiego.
Dla migdzytorzy, z uwagi na warunki skrajni, obe®ilja zasady
podane w opisie do rysunku 10. Przy torze skragkaaniki W 8
I W 9 ustawia si wedlug zasad podanych w opisie do rysunku 9.

—<] FHED = o
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7) Rysunek 13 przedstawia szlak wielotorowy lub molegte
zblizenie toréw szlakowych #frych linii kolejowych, sktadape sé
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czymaagzenie
predkosci obownzuje na torze skrajnym. Przy osygnalizowaniu
odcinka, przez ktéry naig jecha& ze zmniejszom predkoscia, w
torze skrajnym obowkruja zasady podane w opisie do rysunku 9.
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8) Rysunek 14 przedstawia szlak wielotorowy lub molegte
zblizenie torow szlakowych #dych linii kolejowych, sktadape sé
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czymanigzenie
predkosci obowhzuje na torze nieskrajnym. Przy osygnalizowaniu
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odcinka, przez ktéry natg jech& ze zmniejszan predkoscia, w
torze nieskrajnym obowzuja zasady podane w opisie do rysunku 10

] ==
s, 13

9) Ponadto, jak na rysunku 15, dopuszczaosiygnalizowanie
podanym sposobem odcinka toru szlaku jednotorowegednym
torze szlaku dwutorowego oraz w torze szlaku welmivego lub
torze szlakowym przy rownolegtym zidiniu ré&nych linii kolejo-
wych. Powysze mana stosowa przy staltych ograniczeniachepr
kosci tylko dla jednego kierunku jazdy, np. nazgon spadku.
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4. PRZYKELADY SPOSOBU USTAWIANIA TARCZ

,ZWOLNI C BIEG" (SYGNALOW D 6)
| WSKA ZNIKOW W 14

=t P—
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1) Rysunek 16 przedstawia ustawienie tarcz ,Zwoliieg" i
wskaznikbw W 14 na szlaku jednotorowym; liniprzerywai
oznaczono odwrotnstrore wskanika W 14, sygnalizaca koniec
odcinka, przez ktory natg jecha& ze zmniejszom predkoscia; ob-
raz tego wskanika jest wany dla maszynisty, aczkolwiek wskak
jest ustawiony z lewej strony toru, paitav kierunku jazdy.
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2) Rysunek 17 przedstawia ustawienie tarcz ,Zwolieg” i
wskaznikow W 14 na szlaku dwutorowym przy ograniczeniedgo-
sci na dwoch torach. Tarcze ,Zwotnhbieg" i wskaniki W 14
ustawia s} tak samo przy réwnoleglym zbéiniu torow szlakowych
dwach linii jednotorowych; obrazy tarcz i wskekow s, wazne dla
maszynisty, aczkolwiek niektére z tarcz ,Zwdlieg" i wskani-
kow W 14 g ustawione z lewej strony toru, paicav kierunku jazdy.
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3) Rysunek 18 przedstawia ustawienie tarcz ,Zwbhieg"
i wskaznikbw W 14 na szlaku dwutorowym przy ograniczeriedp
kosci na jednym torze; obrazy tarcz i wgkikow s wazne dla ma-
szynisty, aczkolwiek niektére z tarcz ,Zwadrtieg" i wskanikow
W 14 g ustawione z lewej strony toru, paicaw kierunku jazdy.
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4) Rysunek 19 przedstawia szlak wielotorowy lub mélegte
zblizenie torow szlakowych g@ych linii kolejowych, sktadage s¢ z
dwoéch szlakéw dwutorowych, przy czym ograniczeniedkosci
obowiazuje na dwdch torach jednego szlaku dwutorowegormida
dzytorzu, o ile zachodzi potrzeba, ngleimiesci¢ tarcz ,Zwolni¢
bieg" nisko z prawej strony toru, paiczw kierunku jazdy, zwro-
com podstawy trojkata do dotu, a ponadto wskak W 14 typowy
lub o zmniejszonych wymiarach obrazy tarcz i wsieow s
wazne dla maszynisty, aczkolwiek niektore z tarcz ,Zvid bieg" i
wskaznikow W 14 g ustawione z lewej strony toru, pafczw
kierunku jazdy.
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Rys, 20
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5) Rysunek 20 przedstawia szlak wielotorowy lub mélegte
zblizenie torow szlakowych #dych linii kolejowych, skladage sé
z dwoch szlakéw dwutorowych, przy czym ograniczepiglkaosci
obowizuje na dwoch torach nieskrajnych. Dlaedaytorzy, z uwagi
na warunki skrajni, obowruja zasady podane w opisie do rysun-
ku 19. Tarcze ,Zwolri bieg" oraz wskaniki W 14 na pocatku
odcinka dla jazdy po torze nieskrajnym ustawegzsprawej strony
toru, patrac w kierunku jazdy, aby nie wprowadza bfad druzy-
ny pociagu jadicego po ssiednim torze. Linj przerywam oznaczo-
no odwrotmn strore wskaznikbw W 14 sygnalizujcych koniec od-
cinka; obrazy wskanikow W 14 g wazne dla maszynisty,
aczkolwiek wskaniki sa ustawione z lewej strony toru, paicz
w kierunku jazdy.
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6) Rysunek 21 przedstawia szlak wielotorowy lub mélegte
zblizenie torow szlakowych gfrych linii kolejowych, skltadape sé
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czymaogzenie
predkasci obowihzuje na dwéch torach szlaku dwutorowegazb
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tez na szlaku jednotorowym i jednym torze szlaku dwatego.
Dla miedzytorzy, z uwagi na warunki skrajni, obawija zasady
podane w opisie do rysunku 19. Przy torze skrajtsmtze ,,Zwol-
ni¢ bieg" i wskaniki W 14 ustawia s wedlug zasad podanych w
opisie do rysunku 18.
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7) Rysunek 22 przedstawia szlak wielotorowy lub molegte
zblizenie torow szlakowych #dych linii kolejowych, sktadape sé
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czymanoigzenie
predkosci obowhzuje na torze skrajnym. Przy osygnalizowanit
odcinka, przez ktéry natg jecha& ze zmniejszom predkoscia, w
torze skrajnym obowruja zasady podane w opisie do rysunku 18.
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8) Rysunek 23 przedstawia szlak wielotorowy lub molegte
zblizenie toréw szlakowych gfych linii kolejowych, skiadage sé
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czymaogzenie
predkosci obowhzuje na torze nieskrajnym. Przy osygnalizowani
odcinka, przez ktéry natg jech& ze zmniejszan predkoscia, W
torze nieskrajnym obowzuja zasady podane w opisie do rysunku 19
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