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1 WSTEP

1.1 Przedmiof dokumentacji fechniczno-ruchowej

Przedmiotem dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR) jest obshuga i utrzymanie
odbieraka pradu typu DSA150-PKP' podczas eksploatacji.

1.2 Zastosowanie dokumeniacfi techniczno-ruchowej

Minigjsza dokumentacja techniczno-ruchowa jest przeznaczona dla pracownikow zajmujacych
sie eksploatac)a, ulrgymaniem, naprawa, organizaciy obshug oraz dla pracownikow zakdaddw
tabom (Tokomonwowni), zakladow napraweezych i innyeh pracownikdw technicenych
ewigzanych z obstugg odbieraka DSAL30-PKP.

Ninigjsza DTR zawiera wszystkie niezbedne informacje do eksploatacji odbieraka pradu

W SENSIE MEerytoTyCInym.

W opracowaniu zostaly zamieszczone liczne uwag 1 opisy majgce na celu:

» objasnienie zasady dziatania odbieraka podnoszonego za pomocy sprezyny pneumatycznej,
« omowienia roznic w odniesieniv do odbierakdw klasycenych stosowanych na PEP,

« ukazaniu pracy odbieraka w odniesieniu do pojazdu trakeyjnego,

« omowieniu zagadnien BHP.

! odbicraka we rysunkn DEALSD dla PEP
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1.3 Przeznaczenie odbieraka pradu DSA150-PKP

Odbierak pradu DSA150-PKP jest przeznaczony do zasilania pojazdow trakeyjnych?
z przewodu jezdnego gornej sieci trakeyjnej 3000 V pradu statego®.

2 Warunki uzytkowania odbieraka pradu

Warunki uzytkowania odbieraka pradu s zgodne z pkt. 1.1 normy PN-K-91001:1997.

2.1 Warunki srodowiskowe

Odbierak pradu jest przeznaczony do pracy w klimacie umiarkowanym:
a) wysokoséé nad poziomem morza do 1200 m

b) temperatura otoczenia od -30 do +40 °C

d) wilgotnoéé wzgledna powietrza wg PN-69/E-06120p. 1.3 *

) predkosé wiatru do 25 m/s

f) drgania mechaniczne i wstrzasy wg PN-69/E-06120 p. 1.3.

2.2 Warunki eksploatacyjne

Przyjmuje sig nastepujace warunki:

a) wysokos¢ przewodu jezdnego wzgledem gléwki szyny:
¢ maksymalna 6200 mm,
*  minimalna 4900 mm,

b) edsuw przewodu jezdnego od osi toru (mmplituda zygzakowania):
o maksymalne odsuniecie przewodu jezdnego pod konstrukeja wsporeza 400 mm,
* maksymalne odchylenie skrajnego przewodu jezdnego w warunkach wywiania
wiatrowego 500 mm,
* pozostate wartosci wg §14 instrukcji utrzymania sieci trakcyjnej Et2.

* lokomotyw i jednostek elektrycznych

" wigcej szczegtléw podano w roedriale 3 — Dane techniczne

* Norma PN-69/E-06120 zostala zastapiona norma PN-EN 60077, ktérej arkusze PN-EN 60077-
1:2002 (U}, PN-EN 60077-2:2002 (U) odpowiadaja roznym zagadnieniom trakcyjnych aparatow elekirycznych
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3 DANE TECHNICZNE

Tablica 3.1 Charakterystyka techniczna odbieraka DSA150-PKP

Lp. |Parametr Wartosc LJ*.I'.ragi_|
1 | Mapigcie znamionowe 1 3000 V
2 |Rodzaj pradu - staly
3 |Prad znamionowy B : 1800 A
4 |Cisnienie znamionowe | 05MPa
& |Zakres cisnienia pracy napedu pneumatycznego | 0.4 -0,6MPa 1)
6 |Predkosc 160 km/h
T | Srednia sifa nacisku statycznego g0 N 2)
{sita nacisku statycznego jest regulowana w szerokim zakresie
na zaworze redukcynym sterownika pneumalycznego)
8 |Odchytka wartosci Sredniego nacisku statycznego #3 N
9 |Podwdjna sita tarcia w zakresie roboczym - max 20 N
10 | Sita opuszozajgca w zakresie roboczym min 350 N 3)
11 | Sita utrzymujaca w stanie zloZonym min 230 N 3
12 |Wysokosé Slizgacza w stanie zlozonym od poziomu wspornika 317 £10 mm 4)
izolatora
13 |Wysokosé robocza minimalna od poziomu wspomika izolatora 800 mm
14 |Wysokos¢ robocza maksymalna od poziomu wspornika izolatora 1800 mm 5)
15 [Wysokosé konstrukeyjna maksymalna od poziomu wspomika 2300 mm 6)
izolatora
16 |Wychylenie poprzeczne pod dziataniem srl-_.r 300 M max 30 mm 7)
17 |Czas podnoszenia (regulowany plynnie) 8s
18 |Czas opuszczania (regulowany plynnie) 7s
19 |Czas odrywania na odleglosé 30 mm o mex 3 s
20 |Kat obrotu ukfadu &lizgacza | mint 8)
21 [Zakres usprezynowania (ugigcia) slizgacza L “min 50 mm 89
22 |Masa nieusprezynowana odbieraka (§lizgacz blizniaczy) | max 20 kg '
23 |Masa zastepcza czesci ruchomej (Slizgacz blizniaczy) miax 42 kg
24 |Masa odbieraka bez izolatorow okoto 156 kg
Uwagi:

1) Uklad pneumatyczny odbieraka sklada sie z dwdch poduktaddw pneumatycznych:
pneumatycznego uktadu sterujacego (tzw. tablicy sterufgcef zamonfowanef w przedziale
maszynowym) oraz pneumatyczneqgo ukiadu napedu bedacs czescia odbieraka pradu, kidre jest
zasilane z przytgcza wylolowego pneumalycznego uktadu sterujgcego. Zakres ciSnienia pracy
napedu odnosi sig do przylacza wlotowego pneumatycznego ukiadu sterujgcego (schemat — rys.
5.15).

2) Zakres regulacji ciSnienia na zaworze redukcyjnym pneumatycznego ukiadu sterujgcego
odpowiada wartosci nacisku statycznego od zera do sily odpowiadajacej wartosci ciSnienia, na
ktdre jest regulowany zawor bezpieczenstwa. Cisnienie, na kiore jest regulowany zawor
bezpieczerstwa jest wybite za pomocy numeratora na przywieszce (ksztalf okrqgly, znaki wkigste,
pismo proste o wysokosci okolo 3,5 mm) zamocowanej na drucie plomby producenta zaworu
{obecnie firma Knor). Maksymalna sita nacisku statycznego, kidrg wyznacza regulacja zawory
bezpieczerstwa wynosi, na podstawie naszych pomiardw okoto 250 N. Wartosc ta jest okreslana
stowem “okofo” poniewa? jest oszacowaniem ze wzgledu na charakterystyke nacisku statycznego
odbieraka oraz odchylki zwigzane z oporami ruchu (tzw. podwiding silg tarcia).
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3) Podane wartosci otrzymano z badan na podstawie normy PN-K-21001. Wartosci te zostaty podane
jedynie do celdw informacyjnych.

Ze wzglgdu na sposob napedu odbieraka (opuszczanie grawifacyfne) sprawdzanie tych
parametrow nie jest konieczne.

4) Ma izolatorach typu IWD-02 430 £10 mm.

5) Najwigksza wysokosc robocza, ktérg odbierak osigga wynosi 1800 mm.

6) Najwigksza wysokost konstrukeyjna ograniczona za pomocy odbijaka nastawianego
wynosi 2300 mm.

7) Osiagnigte wartosci wynosza maksymalnie 21 mm.

8) Zastosowano tzw. konstrukcje ukiadu slizgacza SEK®. Nakladki stykowe osadzone sg na dwoch
korpusach zamocowanych na wspdlnych wspomikach, ktdre sg ulokyskowane na ramieniu gémym.
SzerokosE ukladu (odstep osi symetril korpusdw) wynosi 580 mm. Kat obrotu $lizgacza jest
zalezny od jego ugiecia. Rozwigzanie SEK zapewnia rowniez odpowiedni moment powrotny, ktdry
jest proporcjonalny do kata obrotu. Przy obrocie o 1" moment powrotny jast prakiycznie pomijalny
- nalezy uznad, e obrét jest swobodny®. Przy obrocie o 1° réznica poziomdw skrajnych nakiadek
Slizgacza SEK jest pordwnywalna do réznicy poziomow skrajnych nakiadek slizgacza odbieraka
typu 5ZL przy obrocie okolo 5 ° (w odbieraku 5ZL szerokosé Slizgacza jest mata. Moment
powrotny sprzyja pokonywaniu  przeszkod” na sieci oraz stabilizuje pofozenie poziome powierzchni
kontaktowe] Slizgacza przy podnoszeniu i opuszczaniu (stabilizacja pofozenia poziomego jest
szezegdinie wana przy dojsciu | odfaczaniu élizgacza od przewodu jezdnego w warunkach silnego
{bardzo czesto furbulentnego) strumienia powietrza). Z tego wzgledu zostat postawiony wymaog
obrotu Slizgacza o 1 ® w pkt. 3.2.7 jako wystarczajacy’.

8) W slizgaczu SEK ugigcie slizgacza osigga wartos¢ okoto 80 mm.

Tablica 3.2 Parametry techniczne zwiazane z konstrukcjg odbieraka

Lp. |Parametr ! Wartosc Uwagi
1 |Dane slizgacza 5

s profil Slizgacza wg PN-K-91001 ' wa rys. 4

s diugosc catkowita £lizgacza ' 1950 mm

» dlugosE czescei robocze) 1312%3 ——

= wysokost Slizgacza AL

= promier nabieznika_ R 340 mm
2 |Szerokosc slizgacza o 580 mm
3 |Rodza] Slizgacza o _ _ blizniaczy |
4 |llo&E nakladek 4
5 |Materiat nakiadek cecha M1E Znak

w PN-77/H-82120 99.9E

* Slizgacz. SEK jest stosowany szeroko na réénych pojazdach trakeyinych gmigdzy inmymi na ICE)
eksploatowanych na réénych sieciach trakeyjnych

f Wymbg swobodnego kata obrotu 5° w normie PN-K-91001 ma na celu zapewnienie kontakin
wizystkich (przede wszysiim shrajnych) naktadek slizgacza z przewodem jezdnym sieci trakoyjnej i jest
zwiazany z konstrukcja odbieraka i sieci (wimagana wartodsd ma kompensowad odohnili mechanizmu
adbieraka, ktdre sq zwigzane ze zfawiskiem kolysania slizgacza prey ritchu pionowym mechanizmu, odohdek
witorawezyveh, odehydek powstajqeveh podezas eksploatacyi, odelylek zawieszenia preewodu fezdnego i kata
swobody, kéry jest poirzebry przy przejazdach przez izolatory sekcyine [ inne migjsca). Poniewa? obrit
Mlizgacza ma zapewnid kontalt nakfadel prres fch preemieszezenie plonowe [preemieszezenie pionowe
wywelane obrotem) moZemy zauwaiyed, Ze slizgacze o duzym rozstawie skrainyeh nalkladel spefniaiq tq finkcfe
fatwiej wykorzystufqc do tego celu mnigjsze kqty obrotu. Slizgacz SEK zapewnia prakiyeznie takie same
przemieszezenia nakladek fak w odbieraku SZL juz przv 17 obrotu. Przyjmujemy, Ze obrot flizgacza SEK
zastosowanego w odbierakn DSA 1 50-PEP wynosi 17§ odpowiada wymaganiom PN-K91001.

? Calkowity obrot slizgacza (prey odpowiednim momencie powrotnym) moke osiggnad wartoss do 9°
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i
17 |Przyigcze elekiryczne
= wymiary plytki zaciskowej
= otwory mocujgce

Lp. |Parametr Wartosé Uwagi
6 |Profil nakladek Srodkowych nabiegajacych Nakiadka A-B 2 nakladki
o wg BN-82/3086-16
T |Profil nakiadek Srodkowych Maktadka B-B 2 nakfadki
wg BN-82/3085-16 B
8 |Wysokosé nakladki w stanie nowym & mm
9 |Minimalna wysokosE nakiadki zuzyle] 2mm zuzycie
maksymalne
nakiadek
Srodkowych
— — 4 mm
10 |Usprezynowanie slizgacza SEK
11 |Wymiary gabanstowe odbieraka w stanie 2lozonym wysokost od
= wysokosC w stanie ziozonym 430 10 mm podstawy
s diugosc w stanie ziozonym 2235 mm izolatara
»  szerokosé 1950 mm 1
= wysokosc konstrukcyjna maksymalna 2700 +100 25 Mm
12 |Typ izolatora wsporczego IWD-02 I
13 |Rozstaw izolatordow wsporczych
= diugosé 1876 +1 mm
_ﬁkﬂéﬂ 1448 +1 mm
14 |lloS¢ izolatordw wsporczych 4
15 |Sitownik pneumatyczny sHownik mieszkowy
{pneurnatyczna
_sprezyna fatdowa)
16 |Tlumienie amortyzator

hydrauliczny |

80 x 50 x 10 mm
2 otw. D=17 mm

= rozstaw otwordw mocujacych 40 mm |
» odlegosé otworéw mocujacych od $cianki 32 mm i
18 |taczniki toru pradowego: |
= pokgczenie Slizgacza A z ramg gomg 2 % 7O mme
|e DDI'E_CZB'HILB sllzgacéa E.Z mmzfr g{?mq 2 %70 mmz |
{s  potgczenie ramy gornej z ramieniem dolnym =
= pofgczenie ramienia dolnego z rama wsporcza 4 %70 mm
« polaczenie prowadnika ramy gomej z rama 4x 70 mm?
goma
=« potgczenie prowadnika ramy gomej z rama 2 x 70 mm<
WSporczg mMi2
= Sruby mocujace koncowki tacznikow .
18 |Przytacze pneumatyczne R1/2

1) Wysokosé izolatora IWD-02 wynosi 130 mm

Glowne wymiary odbieraka zostaly pokazane na rys. IDSA150-PKP (zalgcznik).
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3.1 Powioki ochronne

Powierzchnie elementéw odbieraka zostaly zabezpieczone za pomoca réznego rodzaju powlok
ochronnych:

s powlok galwanicznych,

» powlok cynowych ogniowych (polozonych na gorgeo),

* powlok malarskich.

Poszezegolne powloki sa podane w dokumentaciji konstrukcyjnej.

Powtoki galwaniczne i ogniowe nie wymagaja szczegdlnego dozoru podcezas przegladow
odbieraka.

Matomiast, podezas przegladow nalezy zwracad uwage na powloki malarskie, ktére mogg ulec
uszkodzeniu podezas prac montazowych, kontralnych i regulacyjnych, szczegolnie w wyniku
uZycia narzedzi.

3.1.1 Powloki malarskie

Powloki malarskie zostaly wykonane technologia proszkows.

W procesie technologicznym wykonania powtok mozemy wyrdznié trzy etapy*:
s przygotowanie powierzchni,

s pokrycie powtoks gruntows,

* pokrycie powloks finalng,

Przygotowanie elementdw przebiega dwuetapowao 1 sktada sie =

® oczyszezania mechanicznego:
o dla czesci stalowych - Srutowania wg SA2 1/2 Svensk Standard SIS 055900,
* dla czesci aluminiowych - czyszczenia welng stalowa,

¢ odtluszczania powierzchni za pomocq rozpuszezalnika Hempel nr 9961.

Powloka gruntowa wykonana jest (dla czesci stalowych i stopow aluminium) farbg
podkdadows;
Hempel ZK - EP -ZP - Farba podktadowa 15113D - RAL 5021

(jasnozielong) o grubosei 60 pm,

Powtoka finalna (kryjgca) wykonana jest emalig:
Bron KH - Lackfarbe RAL 3020 (lakier z sziucznych Hywic) (czerwong) o gruboéci 40 pm.

Laczna grubodé powlok wynosi 100 mikrometréw.

* dane te sa nalezy uwzglednic w przypadin naprawy powloki malarskiej
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4 STEROWANIE PRACA ODBIERAKA PRADU

Odbierak jest sterowany dwustanowo sygnalem pneumatycznym (stan cisnienia fub stan braku
cisnienia). Sygnat sterujacy odbierak fwzrost lub spadek cisnienia) jest wywotany otwarciem
Iub zamknieciem zaworu elektropneumatycznego odbieraka pradu (ha sterujgcy syonal
elektryczny z pulpitu maszynisty). Sygnalt pneumatyezny z zaworu elektropneumatycznego
odbieraka pradu jest podawany do sterownika pneumatycznego® odbieraka pradu, ktory
przetwarza go tak aby zapewni¢ zwiazane z tym odpowiednie parametry pracy odbieraka.
Parametry pracy odbieraka sg scisle zalezne od cisnienia podawanego przez sterownik
pneumatyczny poniewaz naped pneumatyczny tego odbieraka jest aktywny — podawane
ciénienie ma wplyw na nacisk statyczny 1 inne parametry w przeciwienstwie do odbierakow
eksploatowanych na PKP: AKP-4E, 571, 55ZW gdzie wykorzystano inny rodzaj napedu'.

Nie wolno przylgczac odbieraka pradu do instalacji podajacej sprezone powictrze
bezposrednio — bez sterownika pnenmatycznego.

Podlgczenie odbieraka DSA150-PKP bezposrednio do instalacji pojazdu trakcyjnego bez

sterownika pneumatycznego stwarza bardzo powaine zagrozenie uszkodzenia odbieraka,
sieci trakeyjnej oraz zagrozenie wypadkiem obslugi'.

* Sterownik pnenmatyczny odbieraka prado najczesciej jest zabudowany w kabinie maszynisty (ze
wzgledu na fatwy dostep obslugi) bad? w migjscu instalacji aparatury pneumatycznej (przedziaf maszmows)

W odbierakach typu AKP-4E, 5ZL i 55ZW ciénienie podawane do sitownika pneumatycznego
poprzez zawdr dlawigco-zwrotny zabudowany bezposrednio na silownilm odbieraka, sitownik odbieraka
powoduje ugigcie (nacigg) sprezyny opuszezajacej mechanizmu opuszezajacego i jednoczesnie wycofanie
popychacza zwalniajgeego obrdt walu ramion dolnych (w preypadia S3ZW ramienia dolnego), ktdre sg
podnoszone poprzez dzialanie spredyn podnoszgeych. W odbierakach AKPAE, SZL i S5ZW silownik
poeumatyczny podezas pracy odbieralea ustawia mechanizm opuszczajacy w skrajnym i jest niealitywny
w tym sensie, #e nie oddzialywuje bezposrednio na prace odbieraka (elementami czynnym sq w tym
przypadku sprezyny podneszace). Po spadkn cisnienda w silowniku pneumatycznym w odbierakach AKP-4E,
5ZL 1 535ZW sprezyna opuszczajaca przestawia mechanizm opuszczajgey oddziatywujac poprzez popychacz na
wal ramion dolnych (w preypadicu S5ZWF ramienia dolnego) powodujac opuszezenie odbieraka,

" Podigczenie ponenmatycznego przewodu zasilajacego odbieraka DSA150-PEP bezpoérednio do
instalacji pnenmatycznej (na dachu) pojazdu trakeyjnego przystosowanego do zasilania odbierakdw typu
AKPAE, SZL i S5ZW jest niedopuszezalne poniewaz powoduje zagrozenie uszkodzenia odbieraka, sieci
trakcyjnej oraz wypadlu (Gagroienie obsfugi) ze wzgledn na dynamike (bardze dute propspieszenie
i pwigzang z typm prediodd) podnoszenia wynikajacy z brako tumienia przeplywu powistrza pomiedzy
zaworem elekiropneumatycznoyim pojazdu trakeyjnego a sifownikiem poeumatycznym odbieraka (w
odbierakach AKP-4E, 3ZL | 55ZW funkcfe Humienia przepdiwu powietrza pelni zowdr diawigeo-zwromy
zernonttoweany bezpodrednio na silovnilu preumatyeznym, drego w odbieraku DSA 150-PEDP nie ma,

w adniesieniv do odbieraka DEAIS0-PEP funkeje te pedni alkfad zawordw w sterowniku prewmatyezmym).
Dymamika opuszezania, wynikajaca = braku tamienia (hrak sterownika preumatyeznego) powoduje zagrozenie
obshugi pozostajace] w bezposrednim kontakcie z odbierakiem, odbierak do takiego opuszczania (e wagledy na
wylrzymafose mechanizmu) jest preystosowany.
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Przy instalacji odbieraka DSA150-PKP na pojeZdzie trakcyjnym nalezy sprawdzié parametry
nastaw aparatow w ukladzie zasilania pneumatycznego odbierakéw pradu po stronie pojazdu

trakcyjnego.

Aby odbierak pradu osiagnal wlasciwy nacisk statyczny konieczne jest zasilanie
pneumatycznego uktadu sterujacego odbieraka takim cidnieniem, ktére umozliwi prace zaworu
redukeyjnego. Nalezy podkreslic, ze zawor redukcyjny pneumatycznego ukladu sterujacego
obniza ciSnienie wejsciowe z poziomu, ktory miedci sig w przedziale zakresu pracy napedu
pneumatycznego (tabl. 3.1, Ip. 5) do cisnienia wyjsciowego, przy ktérym odbierak osigga
nacisk statyczny. Okreslajac dolng granice przedzialu zakresu pracy napedu pneumatycznego
uwzgledniamy dodatkowy spadek cisnienia"™ niezbedny do pracy zaworu redukcyjnego.

Przyjecie dolnego cisnienia z zakresu pracy napedu pneumatycznego jako minimalnego
ci$nienia, przy ktorym pneumatyczny ukiad sterujacy jest jeszcze w stanie poda¢ wymagane
cisnienie na wyjsciu (cisnienie zasilajqce odbierak) okresla minimalne cis$nienie nastawy
wylacznika cisnieniowego odbieraka pradu. Wylacznik cisnieniowy odbieraka ponizej tego
cisnienia (gdy cisnienie zasilania ze strony pojazdu trakcyfnego jest niZsze nie zapewnia
poprawnej pracy odbieraka pradu) musi spowodowaé wylaczenie wylacznika szybkiego

1 opuszczenia odbierakdw pradu. Ze wzgledu na tolerancje i histerezy regulacyjne aparatow
stosowanych w ukladzie preumatycznym pujazdu trakeyjnego oraz zaworu redukeyjnego
odbieraka korzystnie jest ustalié puz:mm cisnienia wylaczania wytacznika cisnieniowego
odbieraka praktycznie — w oparciu o pomiar sity nacisku statycznego.

Na przykiad, dla lokomotywy EP02 nalezy:
1) wyregulowaé zawor redukcyjny zasilajacy instalacje odbieraka:
s ustawié zawor redukeyjny zasilajacy instalacje odbieraka (zasilanie wkdadu
rozrzadu) na ciénienie 0,5 MPa,
s sprawdzic ustawienie zaworu bezpieczenstwa, zawor bezpieczenstwa jest
regulowany na odpowiednie ci$nienie fabrycznie i plombowany
(kazdy zawdr bezpieczensiwa do odbieraka pradu, ktory pracuje z wymienionym
ukiadem sterujgcym jest regulowany sig na cisnienie o okolo 0,05 MPa wyssze
niz cisnienie odpowiadajqce sile nacisku statycznego, cisnienie, na ktore
regulowany jest zawdr bezpieczenstwa jest wybite numeratorem na aluminiowej
proywieszee zamocowanej ha plombie, na przywieszce jest rowniez podane logo
Jirmy, kiora wykonuje odbidr i regulacje zaworu),
2) ustawic cisnienie zadziatania zaworu bezpieczefistwa sprezarki pomocnicze] do wartosci
0.6 MPa,
3) dokonaé zmiany nastaw wylgcznikdw ciSnieniowych odbierakéw pradu® na cisnienie, przy
ktorym:

** Wartoéé spadkn ciénienia niezbednego do pracy zaworu redukcyjnego jest okrelana przez
producenta i zmienia si¢ w granicach okretlonych tolerancii (fesi zaleina od adehyfek wykonawezyeh)
przy regulacji nastaw wylacznikdw cisnieniowych odbierakow pradéw pojazdu trakcyjnego nalexy
korzystaé z DTR pojazdu trakcyjnego
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- wystgpuje dostateczna wartosé sily nacisku statycznego odbieraka w zakresie roboczym,

» otwierany jest wylacznik szybki gdy cisnienie w ukiadzie spada ponizej nastawy
regulacyjnej

(warto$é tego cisnienia znajduje sie w przedziale od 0,42-0,2 MPa do 0,4910.2 MPa).

Uwarunkowania zwigzane z regulacjq wylqcznikow cisnieniowych

Dokonujac regulacji wylqcznikdw cismieniowych odbierakow rmusimy uwzglednic ich

Junkeje, kiore pelniq w uldadzie sterowania pojazdu trakcyjnego. Praca wylacznika

cismieniowego polega podaniu sygnatu elektrycenego do ukladu sterujqcego pojazdu gdy
cisnienie w ulkladzie pneumatycznym zasilania odbieraka spadnie do poziomu okreslonego
nastawg. Pormiewaz praca uldadu pneumatycznego odbieraka jest zwiqzana z pewnym
Humieniem, mechanizm odbieraka ma mmaczng bezwladnosé, niewspotmiernie szybeiej
nastepuje odlqezenie obwodu gléwnego od sieci przez wylgeznik szvbki.

Przy poziomie cisnienia o wartosci nastawy, na kicre regulugemy wylgczniki
cismieniowe.

- wystepuje dostateczing wartosé sify nacisku statyeznego odbieraka w zakresie roboczym
(wysigpuje taka wartosé sily nacisku statveznego, przy ktorej nie nastepuje odrywanie
naktadek slizgacza od przewodu jezdnego i ciggniecie fuku elektrycznego),

« otwierany jest wylgcznik szybki gdy cisnienie spada ponizej nastawy regulacyjnej.

Aby zapewnié dostateczny nacisk statyczny odbieraka nalezy dokonaé nastawy
wiylgeznika cisnieniowego
w przedziale od 0,42 T MPa do 0,42 (T+F) ppa, gzie:

« I'— folerancja wynikajqca z histerezy wylgcznika cisnieniowego,
« P — amplituda wahania cisnienia w ukladzie rozrzadu spowodowana pracq ukiadu
preumatycznego zasilajgeego).

Wartosé gérnego cisnienia, kidre bierzemy pod wwage przy regulacji wylgcznikow
cisnieniowych odbierakdw pradu musi uwzgledniac mozliwosci sprezarki wsigpnej
odbieraka pradu. Wylqeznik cisnieniowy sprezarki pomocniczej powinien byc ustawiony na
poziomie 0,427 (T+P+5) pMpa gdzie S jest przyrostem cisnienia, kiory jest niezbedny do
prawidlowego rozruchu pofjazdu trakcyjnego — przynajmniej n-krotnego podniesienica
odbierakow pradu (w celu mechanicznego przygotowania warunkow styku w warunkach
zimowych) przed kolejrym uruchomieniem sprezavki pomocniczej. Ostatnie zalecenie
dotyczy szczegolnie tych pojazdow, w kiérych stosuje si¢ w uldadzie pomocniczym
odbieraka pradu zbiorniki o malej pojemnosci i mikrosprezarki, kidve do zapewnienia
pojedynczego podniesienia odbieraka prgdu wruchamiane sq automatycznie (przez zawor
cisnieniowy sprezarki) kilka razy.

Zachowanie tych warunkéw ma na celu zabezpieczenie obwodu glownego pojazdu
trakcyjnego przed utraiq koniakiu elektrycznego odbieraka z sieciq, a w wyniku tego
ciggnigcie fuku elekirycznego spowodowanego obciqzeniem eleltryczmm.
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5 KONSTRUKCJA | DZIALANIE ODBIERAKA PRADU

Odbierak pradu, jak wiekszos¢ aparatdw elektrycznych, nalezy rozpatrywac jako urzadzenie
mechaniczne i elektryczne. Dane techniczne odnosza sig do odbieraka jako aparatu
przeznaczonego do pracy na pojezdzie trakeyjnym. Odbierak pradu ze wzgledu na ukdad
kinematyczny jest odbierakiem jednoramiennym opartym na czworoboku przegubowym —

z zatozenia niesymetrycznym. Wzgledem podiuznej osi pojazdu trakeyjnego odbierak pradu
DSA150-PKP przy polozeniu przewodu jezdnego sieci trakeyjnej w osi toru i symetrycznym
podigczeniu przytaczy elektrycznych na ramie wsporczej™ charakteryzuje symetria obciazenia
pod wzgledem mechanicznym' i elektryeznym, Jest to bardzo wazna cecha ze wzgledu na:

- wymiarowanie poszczegdlnych elementéw (uksztaltowanie elementdw),

+ obciazenia mechaniczne,

+ obcigZenia elektryczne

odbieraka.

Konstrukcje odbieraka nalezy rozpatrywac jako urzadzenie, ktdre (jak wigkszosé urzqdzer
elektrycznych):

+ jest aparatem elektrycznym, ktory analizujemy z punktu widzenia elektrotechniki,

+ jest mechanizmem, ktory analizujemy z punktu widzenia mechaniki.

Cecha charakterystyczna jest to, ze elementy konstrukcyjne sa analizowane pod wzgledem
wilasnosci mechanicznych i elektryeznych jednoczesnie. Wiele elementow 1 weztdw odbieraka
odbieraka petni funkcje mechaniczne i elektryczne jednoczesnie.

W ukiadzie mechanicznym w odbieraku pradu mozemy wyroznié mechanizm odbieraka
i pneumatyezny uklad sterujacy. Schemat kinematyczny mechanizmu odbieraka pradu zostat
pokazany na rys, 5.1.
W ﬂdbmraku pradu DSA150-PKP mozemy wyrdznié nastepujace podzespoly:
rame WspOIrczd,
uklad ramion,
e mechanizm podnoszacy,
uktad pneumatyczny sitownika mechanizmu podnoszacego,
+ mechanizm prowadzenia §lizgacza,

" Odbierak DSAL50-FKP jest przystosowany do wykorzystania dowolnego przylacza elekirycznego
znajpdujacego sig na ramie wsporczej. Mozliwe jest wykorzystanie dwn, a nawet wigee) preyiacey. Symetria
obcigzenia pradowego odbieraka zalezy od wykorzystania przylaczy ele.ktr}lm:}'c:h Zachowanie symetri
obcigzenia pradowego nie jest konieczne do poprawne] pracy adbieraka poniewas tor pradowy odbieraka pod
tym wegledem spelnia xnacenie ostrzejsze wymagania. Prey wyborze preylacea elekirycznego nalery kisrowad
sig polozeniem aparatdw elekirycznych zainstalowanych na dachu pojazdu, poloZeniem szyn elekirycznych,

¥ Jedynym rorwigraniem, ktore charakteryzuje sig brakiem syimetrii jest mechanizm prowadzenia
$lizgacza. Prowadnik slizgacza jest polozony niesymetrycznie ze wzgledu na brak miejsca w osi odbieraka.
Obcigienia mechaniczne i pomijalne obcigfenie elekiryezne prowadnika dlizgacza uzasadniaja usymmowanie
w wolnej przestrzeni obok mechanizmu czworobolm przegubowego
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* zawieszenie slizgacza
o zespot shizgacza,

e tor pradowy,

¢ izolatory.

Rys. 5.1 Schemat kinematyczny jednoramiennego odbieraka pradu typu DSALS0-PEP
{odbierak z zawieszeniem §lizgacza SEK)

I = rama wsporeza, 2 — ramig dolne, 3 — ramie gorne, 4 — prowadnik ramienia gdrnego,
§ — prowadnik $lizgacza, 6 — wspornik zespolu Slizgacza, 7 — amortyzator sprezynowy naciggowy SEK
dllzgacza, 8 — Slizgacz, ¥ — silownik preumatyezny miesskowy wraz £ mechanizmem prostowodawym,
10— krzywla kovekcyina nacisku statycznego, 11 — cieglo elastyezne mechahizmu podnoszgeego,
12 —wspornik sitownika preumaiycznego mechanizmu podnoszqeego, 13 — proviqeze preumatyezne,
14 — druba reymska (regulacia diugosci prowadnika ramienia gdrnego — regulacja osiadania
slizgacza na odbijakach), 15 - regulacja dlugosci prowadnika $lizgacza (regulacia poziomego
polozenia $lizgacza w przedziale roboczym).
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5.1 Rama wsporcza

Rama wsporcza jest podzespotem, w ktorym jest ulozyskowane ramig dolne oraz prowadnik
ramy gornej. Gtownymi elementami podzespohu ramy sa dwie podhuinice oraz poprzecznice

o przekroju zamknigtym (skrzyrkowym) wykonane ze stali, ktorej polskimi odpowiednikami sg
stale 18GZA. Do ramy sa zamocowane wsporniki do foZzyskowania: watu ramienia dolnego,
prowadnika ramy gornej, mechanizmu napedowego, amortyzatora.

Na zewnatrz zamocowane sa wsporniki do zamocowania na izolatorach wsporczych, dwa
przytacza elektryczne, pneumatyczne oraz odbijaki.

Rama wsporcza zostala pokazana na rys. 5.2,

5.2 Mechanizm odbieraka

Uktad ramion z ramg wsporcza sa glownymi elementami mechanizmu jednoramiennego
odbieraka pradu'®, Mechanizm jednoramiennego odbieraka pradu oparty jest na czworoboku
przegubowym (TMM). Mechanizm odbieraka jest czworobokiem przegubowym, w kidrym
elementami sg glowne podzespoly konstrukcyjne: rama wsporcza, ramig dolne, rama goma
1 prowadnik ramy gornej.

Uktad ramion wraz z zespolem Slizgacza przemieszcza si¢ w zakresie konstrukeyjnym,
Tloéé czlondw wynika z warunku jednobieznosci mechanizmu 1 ma istotne znaczenie ze
wzgledu na:

« masg zredukowang (Takze mase calkowitq aparatu),

« opory ruchu (ilosé wigzow biernych),

= koszt wykonania i utrzymania w eksploatacii.

£.2.1 Ramig dolne

Ramie¢ dolne (4) wykonane jest jako konstrukcja spawana ze stali, ktorej polskim
odpowiednikiem jest 18G2ZACu. Sklada sig z walu (lozyskowanego w ramie wsporczej)

i wspornika w ktorym jest wlozyskowane ramie gdme oraz wspornika, na ktorym jest
tozyskowany prowadnik slizgacza. Na wale ramienia dolnego zamocowane s dwa wsporniki
do montazu krzywek mechanizmu napedowego.

' Nazwe jednoramienny odbierak pradu zostala przyjeta w celu odrédenienia od odbierakdw
dwuramiennych (np. odbieraka AKP-4E, 3Z1). Cechq wyrtiniajaca rodzaj mechanizimn jest ilodé ramion
dolnych. Odbierak jednoramienny charakderyzuje sig tym, #e mechanizm odbieraka oparty jest na tzw,
czworobokn przegubowym, ktory z natury swaojej posiada taki jeden czlon, kidry w konstrukeji nazywamy
ramieniem dolnym, w przsciwienstwie do odbisraka dwuramiennego (Kasycznege), w ktdrym wystgpuja dwa
ramiona dolne, Odbierak jednoramienny skiada sig z czterech czlondw, a odbierak dwuramienny — 2 szedcin
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Rys § 7 Rama wsporoza odbieraka pradn

i wspornik montatowy (lapa wsporcza), 2 - praqeze elektrvezne, 3 — preumatyesny preewdd
elektraizalacyiny, 4 — wchwd mocirgoy. 5 — preewdd prciematuenny ag ramic waparese), 6 noka
mocuigey, 7 - trovmk (rezswigzonie preevwidzione doe montsin sysiemn ADS), 8 - preewnid
privumaiyvezay (kolowknl, ¥ - preewod presmatvezny elasivezny (proewnd die podigezenio silownita
[rRenmaiyeznege, {0 - sworcen mocufgey preumaiyezny silownik mieszkowy
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5.2.2 Ramig porme

Ramig gome zostalo pokazane narys. 5.3, 54, 5.5

E 7] 1800
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S o5 8 ="'
i i a b
.
159684 3

Rys. 5.3. Ranug gome — widok ogoloy, wymiary

| - podfuzeica ramienia porregno, F - wsatyerienie (prel scigeajgey = srubyg rmymske), 3 - obsada
(orprs) panewds fodysbgiqee wal slizpaczo, 4 - wepormik wspsdpracifqoy 2 prowodmikiemn ramienio
pormege, 3 - popreeczka gorne (popreeceio szozytowal, 6 - pomewka

Rama goma jesl wykonana ze stopu aluminium jako konstrukcja spawana. Gldwny usiro) ramy
ma ksztakt trapezu, ktory tworza dwie podtuznice zakohczone poprazecznicami. Poprzecznicy
od strony slizgacza jest tzw. rura szczytowa. Do poprzecznicy po stronie przegubu
todyskowego mamocowany jest wspornik @l fogyskowania prowadmikea romiemia gorego),

W migjscu osi przegubu zamocowane 53 dwa wspomiki montazowe. Rama gdma jest
usztywniona poprzecznie za pomocs dwoch ciggien usytuowanych po przekatnej (ma krzyz).
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Rys 54 Ramig gome - widok ogélny, glowne elementy

I - podhemica ramienio pimego, 2 uszlpwartenie (prgl Soigeaigey = srubg rmvmaka), 3 - obsada
fhorpus) panewti lodyskgoe) wal ilizpaesa, 4 - wipormk wipddpracujqoy = prowadnikiem ramienio

parnega, 5 - popreecoka gorna (popreeczha szezytowa). 6 - panewka
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5.21.3 Prowadnik ramy gimej

Rys. 5.5 Ramig gome — budowa gomepo wezka

{— poglinznica ramierio qormeen, 2 — obsada
fkerpns) ponewks losvskigee) wal slizpocza,

3 - poprreczia sorea (popreeezka szezptowa),
4 weztowka (element pelnl funkcig uchowiy
prreia wsziyvwriaigeepe. kidrepo diugaid fest
regrnfenwaner oo pomoe Sruby revmskie),

5 aocisk elekiryemny (prewgeze elekirpezng),
f — zacisk elekiryemmy (pravigeze elekirpezne),
i J

7 panewka, 8 - pret wsztvwniaigey

Prowadnik ramy gornej (rys. 5 6) ulozyskowany jest z jednej strony w ramie wsporcze), a po
stronie przeciwne] - we wsporniku ramy gomej. Prowadnik ramy gorne) wraz z rama gorna,
ramieniem dolmym 1 rama wsporcea tworzy jednobiczny mechanizm caworoboku
przegubowego. Dlugosc prowadnika ramy gémej jest regulowana za pomocy Sruby rzymskie
i decyduje o taw. wezykowaniu slizgacza, tzn. odchyleniu od sredniego polozenia, ktore sig
zmienia w zaleinosci od wysokosci polozenia slizgacza. Weavkowanie slizgacea powinno byé

minimalne w zakresie wysokosci roboczej.
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Evs 5 6. Proweadnik ramiena gomesn

I - drgzek prowadmika, 7 - praceiwnakrgtio LH (eakepika wsialafgon = gwintem fewoskrginvm - LH)
2 - przecivmakretka LH {mokrgika ustalajqea = gwimem prowoskeginym - RH)
4 - preepub kulisty z gpwintem lewaskrgrnym (FH), 5 - proceub Rulisty = pwiniem
prowaskegiavm (RH), 6 smarowniczba

5.3 Mechanizm podnoszgcy

Podnoszenie ramienia dolnego, a tym samym odbieraka pradu, dokonuje si¢ popreez
preumatyczny sdownik mieszkowy za podrednictwem wspomika siownika mieszkowego,
dwoch linek metalowych wspolpracujacych 2 krzywkami tarczowymi zamocowanymi na wale
ramienia dolnego. Zadamem krzywek tarczowych jest uzyskanie takiego momentu obrotowego
daislajacego na ramig dolne, ktory umoaliwi uzyskanie stalego nacisku statycznego. Krzywki
umodiwiajg regulacie momentu, a przez to zmiang nacisku statyernego. Silownik mieszkowy
ulozyskowany jest we wspornikach ramy wsporcze), & po stronie preeciwne] opiera sig popreez
nacijeniete linki na krzywkach zamocowanych na wale ramienia dolnego.

Ryz, 5.7 Mechanizm napedu preumatycanego
odbieraka DSA150-PKP

Mar rysunkn widiczmy jest preumotvesny
sifewnik micszkowy od strony czmlowe)

= ploiyskowariem W Famie Wpnren).
elariyezny procwaod preumarycany sifowntka
meszkowegn, wal ramienia dodfnegn wraz

z gespodem krzvwek § [imkg napedowg
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Rys 5.8 Mechanizm napedu odbieraka pradu DSA150-PKP
Na rysunku widoczny fest mechanizm napgdn {prenmaiyczay stiownik miesskowy, romig dolne wras
z zespolem kraywek korekeyinyeh nacivkn statveznego, finka mapgdn krmywkowepa), amortzator
Mydruuliczry, odbijaki ramiemia gormego, odbijaki Hizgacza, boczniki prodawe zameniowane
promigdzy ramienem doliym | ramg wsporezq, Previgeze frcumotyezme oofieraka camontowane jest
Pa preecnimef shromie ramy wiporcze|

Rys 5.9 Mechanizm napedu odbieraka pradu DSA150-PKP
Na ryennkn widoczny jest mechanizm naped,, amariizator hdranliczay, adbyjaki ramiena porncgo,
wdbijalks slizgacza, boesmil pradowe zamontowane pomigdzy ramicniem dodrvm | ramg wsperezy,
prawqeze preumalycane. pravigese elckirocene
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101112

Rys_ 5 10. Napgd pncumatycany — zespol silownika mieszkowego — widck ogéiny

I - wepornik logyskowany w ramie wiporczel, 1 - wiporntk preencszqey stlg na links wspalpracujqee
r broywkomi napgdn, 3 - sifowmit mieszhowy (prenmatvczng sprenma faldowa), 4 - provlgere
preumaryczne, A, 7 — elementy agraniczajgee skak sifowrika
A, § - elementy slgeme mocufgee powlnkg mieszka, [0, 14, 12— elementy 2lgemne akrediaface skok
ey sifoweike mieszkoweso
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Ryzs. 5.11. Naped pneumatyceny — przekroje
I~ wspornik montowany w lozyskoweniu ramy wsporeze), 2 wspornik preciazujqey silg na linki
napedu krzywkowego, 3 - panewka fozyskowa, 4 - powloka mieszka, 5 — iruby mocujqcee powloke
mieszka do czolowych plyt wsporczych, 6 — mechanizm prostowodewy, 7. & — iruby mocujgee
mechanizm prosiowodowy do czofowych plvt wiporezych,
Y smarowniczka, 10 - kolpak ochronny smarowniczki, 11 — zawdr sterujgey
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Rys. 512 Mechanizn prostowodowy preumatycznego napedu mieszkowego

I korpusy mechanizmu, kidre sq montowane ma czolowyeh plutach wiporezych,
2 3 - diwignie zapewniaigoe prostowodnoic mechanizmu napedi preumallcznego’
4 swarzen, 5 - podiladki redukeyjne elemimyjgee luzy mechanizma, 6, 7 elementy ustalajgce
redezenie sworzhia

" Clem mechanicmu prosiowodowego napedy proumatycenego jest ulreymane jego
whpGlosIDWOSD) (e waglea na 510 growl fogi @ sify dmamiczoe) po spadko ciénienia i ulracic EWaDsch

powloda silownika micsrhoweso
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Rys. 5.13. Zawor sterujacy zamontowany wewnatrz mieszka pneumatycznego napgdu

! — czalowa piyta wsporeza od sirony lozyskowania napedu w ramie wsporczej, 2 — czolowa phita
wiporeza od strany mechanizmm krzywkowego, 3 — przvigeze preumaivezne mieszha,

4 — gniazdo raworn, 3 - cylinder zaweru, 6 - suwak stenjgey, 7 - element zamykajgey na
powterzchni czolowe] suwaka, 8 — element ograniczajqey skok suwaka, ktory zatrzymuje stovak
wewnqirz cylindra gdy skok stiownika mieszkowego przekroczy skok suwaka,
¥~ sprezyna dociskajgea element zamykajgey do gniazda zaworn
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Rys. 5.14. Lanka napgdu preumatycznego odbieraka pradu

1, 3 - finka osadzona w zaczepach (kancowkach), 2, 3, 4 - elemeniy slqczne preeznaczone do montazy
i regulacy inzu link w mechanizmie napd

5.4 Opuszczanie odbieraka
Odbierak pradu jest opusaczany grawitacyjnie’

5.5 Uklad pneumatyczny odbieraka pradu

w u!:ladrit: preumatyeznym odbieraka mozemy wyroznié dwa poduklady - poduklad, ktory
jest integralng czescia odbieraka oraz podukdad zainstalowany wewnatrz pojazdu trakcyjnego
frmesiaf oz mkiod sternfogey)

Podukad zanstalowany w odbieraku sklada sig 2 pneumnatycznego silownika micszkowego
polgczonego za pomocy praewodu elastycznego z praviaczem pneumatycznym odbicraka.

Schemat pneumatyezny odbiernka pokazano na rys, 5.15.

* Z pracy mechanizmu opuszczajiceso swigzant 53 ponadio dwie sily: mln opussceajgea i siln
nraymipaca. Pomiewar odbierak DSAL-PKF opada grawilacyjnic (mfe pemada mechanizmu apussesayaoego
lego poviraju) nie rachodsi koniecanost sprawdeania i regulaci, kit jest 2 tym silami awigeana. Wymdg
sprawdeania ;xﬂh-m OPUESICAACE] | ulrsymujgce] jest postawiony w normie PR-E-9100 ] z¢ weglpdu na med liwodd
opusscrennn oderaka poderas jasdy | ulreymama odbsernka podceas joedy w pobateniu shodanym - w sytuacji
gy deida sila serodvrmmicena. =
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Sleszmik prwumatyceny
Rys. 5.15. Schemat pneumatycmy odbieraka pradu DSA150-PKP

a) ulkdad z dwoma zeworami diswigeymdd (de niezoleswe] regulacyl czasu podnoszenia | opuszezania),
b} wkiad z fedmym zaworem dlawiqeym,; | — filtr powietrza, 2 — zawdr dlawigey podnoszenta, J -
zawdr redukeyiny, 4 — manometr, 5 - zawdr dlawiqey (opuszezania dla widadu a) oraz opuszezania |
podnoszenia dla whiadu b)), § - zawdr bezpieczetistwn, 7 — zawdr elektroprenmatyczny odbieraka
prac, & — preepust dachowy, @ - preumatyczny preewdd elekiroizolacyjny, 10 - prexmatyczny
stiownik miesakowy

Sterowanie praca odbieraka pradu (podnoszemiem i opuszezaniem) odbywa sie dwustanowo -
przez werost cisnienia do stalego poziomu ustawionego w pneumatycznym ukdadzie
sterujgcym i spadek ciénienia (do zerg). W odbieraku pradu DSA150-PKP podnoszenie
odbywa si¢ dzigkd sile wywolanej cisnieniem powietrza w pneumarycznym sitowniku
mieszkowym (prewmatyeznef sprezynie faldowej), opuszezanie - grawitacyjnie. Cisnienie do
previacza pneumatycenego odbieraka jest podawane z zaworu elektropneumatycznego pojazdu
trakeyjnego (sterowanego elektrycznie £ pulpits masyymisty) poprzez sterownik pneumatyczny
odbieraka. Kazdy odbierak pradu jest wyposazony we whasny (indywidualny) pneumatyczny
ukdad sterujacy zamstalowany w kabinie maszynisty lub na panelu aparatury pneumatycznej

pojazdu trakeyjnego.
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5.5.1 Dzialanie instalacji pnenmatyeznej odbieraka pradu

Uldad pneumatyczny odbieraka pradu jest zasilany poprzez zawor elektropneumatyczny
(sterowany impulsowo z pulpite maszynisty do starm otwartego b zamkmigego)

1 pneumatyceny uklad sterujgcy. Gdy zawor elektropneumatyceny jest otwarty sprezone
powietrze z instalacji zasilajacej odbierak pradu pojazdu trakeyjnego przeplywa do
pneumatycznego ukladu sterujacego odbieraka. Gdy zawdr elektropneumatyczny jest
zamkrigty, przewdd zasilajgey preumatyczny ukdad sterujacy odbieraka jest polaczony do
atmosfery.

Pneumatyczny uklad sterujacy sklada si¢ z nastgpujacych elementdw:

o filtra powietrza,

» reduktora clsnienia,

s manometru,

e dlawika pneumatycznego (jednego dia ukdadu = regulaciq czasu podnoszenia
i opuszezania qaleing ovaz dwoch — dla ukladu = regulaciq niezalesng),

* zawom bezpieczenstwa

Celem filtra jest zatrzymywanie czastek zanieczyszezed, kropli smaru i skroplin wody z ukladu
zasilajacego pojazdu trakeyjnego, aby zabezpieczyd prace reduktora ciénienia, zaworu
dtewigoego | zaworu bezpieczenstwa sterownika,

Zawor redukcyjny spetnia dwie funkeje:

* zmnigjsza cisnienie zasilajace uktad do poziomu, ktdry zepewnia odpowiedni nacisk
statyczny Shzgacza (eidnienie reguluje sig pokretlem umieszczonym w dolnej czesci
zawor),

+ podaje stale ciSnienie na wyjsciu niezalesnie od cidnienia zasilajacego ukfad.

Z pracg zaworu redukcyjnego zwigzane s3 nastgpujace parametry stabilizaci cisnienia™:
« 0,015 MPa statycenie,
s 0,035 MPa dynamicznie (przy ruchu zespolu dlizgacza 20,1 m/'s)

£ regulacjq zwigzane sg nastepujace parametry:

»  codost 0,02 MPa (prog radziatania),

+ zaleinodC preyrostu ciSnienia w odniesieniu do przyrostu nacisku statycenego — emiana
cidnienia 0 0,1 MPa powoduje zmiang sity nacisku statyeznego o 10 N.

Manometr wskazuje wartosé cidnienia na wyjsciu pneumatycznego ukiadu sterujacego -
cidnienia w sifowniku odbieraka w sytuacji gdy odbierak znajduje sig w okredlonym polozeni

* parametry to 53 Fwigzane ¥ histerexs) pracy saworn redubcyjnego
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(gdy mecharizm odbieraka jest w ruchu cisniente jest wartoscla chwilowe § ma wertoid
mieustalong wwarunkowang oporem preeplywu na saworze diawigeym, waharnta clsniena przy
pracy odbieraka sq mafe). Manometr jest zabudowany na zaworze redukeyjnym. Celem
pomiaru cisnienia jest orientacyjna ocena pracy ukfadu koniecana zwlaszeza w sytuacii
rozuchu pojazdu trakeyjnego gdy ukdad preumatyeeny jest odeiety, a pracuje sprezarka
pomocniczs (sprezarka odbierakn progd).
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Bys. 5.16. Pneamatyvezny uldad sterujacy — Roowigzanie A

I — filtr powietrza, 2 — zowde redulcyiny, 3 — manomerr, 4 — zowde diawigey, 5 — zamwdr
bezpieczefsiwa, § — phita wsporcza, 7 - trojmik

W zaleznobcl od wymagan odnosnie stosunku czasu podnoszenia do opuszczania stosowane 53
dwa rodzaje pneumatycznych uldaddw sterujgeych, ktore roznig sie sposobem thumienia
przephywu powietrza. Rozrozniamy tn uklady z zaledng i niezalesng regulacis czasu
podnossenia | OPUSECZANIE.

A, W ukdadzie z regulacjy zale#na stosowany jest jeden zawor dlawiacy, kiory dlawi preephyw
powietrza w obu kierunkach™ w takim samym stopniu, a stosunek czasu podnoszenia do
opuszczania”™ wynika z wiasnodci dynamicznych odbieraka i uldadu pneumatycznego®™.
Ulkdad ten zostal pokazany narys. 5.15b1 5.16

# prey podnngemin 1 opuszcmann

* zalezna repulacja crasn podnosmenia i oposzczania fregulacia o sfadim soduni cxoam pednoszenia
do opwszezanival jest seeroko osowana ma kolepach Swiatoanych

* czag podnoszenia jest shorelowany
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Rys. 5.17. Pnenmatycany uklad sterujgey — Rozwiazanie B (romwigeanie prapiere dla PP

! — filtr powietrza, 2 — sawor diawigey (regulocia coasu podroszenia), 3 — zowdr redukoying,
4 — manamelr, 5 — zowdr ditwigey (regrlocia camsw opusrezanial, § — sowde begpieczensiwvg,
7 = plyla wiporeza, 8 — frojmik

B. W ulkdadzie = regulac)q mezaleing stosowane sq dwa zawory diawigoe o diawieni
jednokierunkowym™ zamontowane sq w przeciwnych kierunkach tak, ze mo#iwa jest
niezalezna regulacja czasu podnoszenia | opuszezania. Ukdad ten zostat pokazany na rys.
S3.15%aomaz 517

Wartos¢ dlawienia na zaworze diawiacym reguluje sie pokrettem, ktdre jest zabezpieczane
preeciwnakretha.

Fadaniem zaworu bezpieczenstwa jest zabezpieczenie ukladu odbieraka przed nadmiernym
warnstem cifnienia w stowniku preumatyczmym odbieraka, 4 preez to nadmiermnym naciskiem
statyczoym. Nadmierne cidnienie moze pojawié sie 2 powodu uszkodzenia zawor
redukcyjnego, zwigkszenia thimienia przez zawor diawiacy 2 powodu zanieczyszezenia lub
przy bardzo saybkim ugigeiu slizgacza - takim ugigeiu, ktore wiywola wzrost cisnienia w

B w kierunkn preeciwnym do kieranku dlawienia zawory e preepuseczaja powistrze swobodnie - ber
dtawiemia
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sHowniku mieszkowym odbieraka przy nastawionym thumieniu na zaworze dtawigcym
dzialajacym przy opuszczaniu.

Pneumatyczny ukdad sterujacy jest zwykle zabudowany w kabinie maszynisty, w przedziale
maszynowym badz w micjscu gdzie jest zainstalowana aparatura pneumatyczna pojazdu
trakcyjnego. Wyjscic tego ukladu jest polaczone poprzez przewdd preumatyczny instalacji
odbieraka (w sensie elektrycznym polaczony = masq lokomotywy) | przewod elektroizolacyjny

(wykonany = tefloru) z przylaczem pneumatycznym odbieraka pradu. Przylacze pneumatyczne
odbieraka jest zakonczone gwintem rurowym R 1/2",

5.6 Mechanizm prowadzenia slizgacza

Prowadnik zespolu élizgacza shuzy do:
* utrzymywania zespolu élizgacza w polozeniu poziomym przed dojiciem zespolu $lizgacza
do sieci (przy podnoszenu) lub dojsciem do odbijaka (przy opuszczaniuy.

Mechanizm prowadzenia élizgacza pracuje jako czworobok przegubowy, ktéry stanowia
ramig dolne (pkt lozyskowania polozony pray lozyskowaniu ramienia dolnego i ramy gomej),
prowadnik slizgacza, dzwignia prowadzaca zespotu slizgacza, rama gorna.

5.2.4 Prowadnik §lizeacza

Prowadnik $lizgacza zostal pokazany na rys. 5.18.

1866

| el

Rys. 5.18. Prowadnik slizgacza

1 drqzck prowadnika, 2, 3 - prreciwnakreika (nakretka usialajaca), 4. 5 — przegub kulisty,
6. 7 - obsada macujgea, 8 — kolek wstalajgey
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(townymi elementami prowadnika shzgacza sa;

® przeguby kuliste (zamontowanq na koricach drgzka prowadnika),

e drazek prowadnika,

s przeciwnakretki fnakretki ustalajqee), kidre zabezpieczaia przeguby przed zmiang
dlugosci 1 odkrgcaniem sig.

Prowadnik zespolu slizgacza jest ulozyskowany w mechanizmie za pomoca kulistych fozysk

shizgowych — tzw. przegubow kulistych.

5.7 toizyskowanie $lizgacza

Zespot Sli:f_g.?ﬂ?i:l jest zamocowany na wale, ktory jest ulozyskowany w ramie gomej. Wal
posiada dZwignie, potaczong przegubowo z prowadnikiem zespotu Slizgacza, ktory ustala jego
potozenie (umoziiwia utrzymanie poziomego polozenia zespotu slizgaczal.
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5.8 Zespdl slizgacza

Zespot slizgacza sklada sig z watu (wlozyskowanego w ramie gornej), zawieszenia SEK
(usprezynowania slizgacza) oraz dwoch §lizgaczy.

1638
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Rys. 5.19. Zespot slizgacza — widok ogolny

Na rysunku pokazano zespol slizgacza wraz z zawieszeniem SEK
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Rys 5.20. Zespol slizgacza - glowne podzespoly (praekrej A-A i B-B pokazano na rys. 5 19)

[ - $lizg, 2 - zawieszerie SEK, 3 - wal rawieszenia, 4 — diwi la prowodzgea diwignia prowadsqen
polgczona zo pomocg preegubu flisteo = prowadnikiem H.!g;gacﬂ. L q;higw mu;m}:f{.ri}* spreiyny
stabilizujqee sltzgacza, 7 - sworzen macujgey preegub knilsty prowadnika slizgacza, 8 spresvme
whabilizufaca polozenic Srodkowe slizpacza prey ugigeiu pronowym, ¥ — sprezyny zowieszenia
plomowego siizgacza (5pr. pliwne), 10 - korek zamykajaey, PI i P2 - polezenia zawieszenta SEK.
Pl - pedozenie zawieszenia przy odbiciu, P2 - pododenie zawigszenia prov wgigcin
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580

Rys. 5.21. Zespot slizgacza — przekroje (przekro) A-A i B-B z rys. 5.20)

5 — element dociskowy (mocujqey), 8 — sprezyna stabilizujqea polozenie Srodkowe slizgacza przy
ugigcin pionowym, 9 — wkladka usztywniajqea, 10 - element dociskowy fmocujgey)
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Odbierak DSA150-PKP nie posiada amortyzatorow teleskopowych jak odbierak DSA200-

PKP. Odbieraka DSA150 wyposazony jest w slizgacz SEK (rys. 5.24) stosowany na szybkich
1 pojazdach trakcyjnych

Zespod slizgacza skiada sig¢ z dwoch slizgow zamocowanych na dwach ramionach
zawieszonych na sprezynach naciagowych. Sprezyny te sa zamocowane z Jjednej stronie na
wspornikach walu gornego, a drugiej — na zakonczeniach ramion élizgow. Sprezyny sg
zamocowane przegubowo za pomocq przegubow kulistych. Konstrukeja zawieszenia SEK
umozliwia:
ugiecie pionowe (ugiecie zgodne z kierunkiem d=iaiania wekiora sify nacisku statycznego),
ugigcia poziome (ugiecie wzdhuz osi toru),
+  minimalne ugigcia boczne.

Shizgacz skiada si¢ z korpusu wykonanego ze stopu aluminium (profil humiczy), nakladek

stykowych oraz wspornikow mocujacyeh.

Pojedynczy slizgacz skiada si¢ z nastgpujacych nakladek:

* nakladki srodkowej nabiegajacej (w celu poprawienia wspotpracy z przewodem Jjezdnym
nakladka ta posiada fukowq kraweds usytuowang w kierunku jazdy, krawed: 1a jest
pierwszq lub ostatniq krawedziq zespotu Slizgacza),

* nakladki srodkowej zbiegajacej (w celu poprawienia wspolpracy z przewodem Jezdnym
nakladka ta posiada sfazowanq kraweds? na wymiar (4 x 45°) od strony srodkowej zespolu
slizgacza),

« dwaoch nakladek nabieznikowych.

24

- T

Rys. 5.22. Slizg — wymiary glowne
Przekrdj A-A i B-B zostal pokazany na rys. 5.23

Wszystkie nakladki wykonane s ze stopu miedzi M1E. Nakladki mocowane 54 za pomocy
srub mosigznych. Przekroj nakladek srodkowych jest zgodny z norma BN-82/3086-16.
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Twardos¢ stopu MI1E jest zdecydowanie mniejsza od twardoscei przewodu jezdnego dzigki
czemu mniejsze jest mechaniczne zuzycie cierne. Nakladka przedniego lizgacza przemieszcza
si¢ w kierunku jazdy zaokraglong krawedzig nabiegowa ktora umozliwia fagodne przejscie
przez izolatory sckcyjne i inne migjsca gdzie powierzchnia kontaktowa przewodu jest
nieréwnomierna. Nakladka tylnego Slizgacza porusza sie w kierunku jazdy krawedzig

fazowang (4x45°).
A-A
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Rys. 5.23, Slizg - przekroj A-A i B-Bzrys. 522

! korpus $lizu, 2 nakladka B-B, 3 - nakladka A-B, 4 - nakiadka nabiesnikowa,
4, 3, 6,7 elementy zlgezne
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Slizgacz mocowany jest na amortyzatorach za pomoca wspornikow Zaglebienie (rowek)
pomigdzy nakladkami jest traktowane jako przestrzen smama.
Do smarowania slizgacza stosowad smar staly przewidziany na PKP.

o = NESEREE O Iw

Rys. 5.24. Zawieszenie (usprezvnowanie) SEK
I — uehwyty mocujqee na wspormiku zawieszenia, 2 - sprezyna naciggowa, 3 — ramie zawieszenia,

4 = wipornik ilizgn (cresé ramienia zawieszenia), 5, 6, 7, & elementy mocujqre

5.9 Uktad tlumienia

Pomigdzy ramieniem dolnym, & rama wsporcza jest zamocowany przegubowo amortyzator
hydrauliczny, ktorego celem jest tumienie wiskotyczne (fepkie) mechanizmu odbieraka aby
poprawi¢ wspolprace dynamiczng odbieraka z siecia.
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5.10 lzolatory

W odbieraku DSA150-PKP do podparcia ramy wsporczej odbieraka zastosowano cztery
izolatory wsporcze IWD-02 (szeroko stosowane na innych pojazdach trakcyjnych PKP).
Rozwiazanie to utatwia zabudowe odbieraka na dachu pojazdu trakeyjnego, zwieksza
unifikacj¢ czesci i ulatwia zamienno$é w warunkach eksploatacyjnych PKP.

5.11 Tor pradowy

Glownymi elementami toru pradowego sa korpus §lizgacza (stop aluminium), rama gérna
(stop aluminium), rama dolna i rama wsporcza (stal), ktére stanowia jednoczesnie czlony
mechanizmu odbieraka. Przeguby fozyskowe mechanizmu sq bocznikowane przewodami
elastycznymi o przekroju 70 mmZ. Laczniki bocznikujace sg usytuowane nastepujaco:
pomigdzy $lizgaczem przednim i rama gorna — 2,

pomigdzy slizgaczem tylnym i ramg gorng — 2,

pomigdzy rama gorng i ramieniem dolnym — 4,

pomigdzy ramieniem dolnym i rama wsporcza — 4,

pomigdzy rama gorng i prowadnikiem ramy gomej — 2,

pomiedzy prowadnikiem ramy gérnej i rama wsporcza — 2.

Laczniki bocznikujace zamocowane sg do czeéci wykonanych ze stopow aluminium poprzez
podkiadki bimetalowe™. Podkiadki te s usytuowane strona aluminiowa do czesci wykonanej
ze stopu aluminium, a miedziang - do koncowki tgcznika®. Powierzchnie stykowe lacznikéw
miedzianych s pokryte smarem stykowym Bosh FT40V1, ktory zmniejsza opér przejécia.

Odbierak pradu DSA150-PKP posiada wzmocniony tor pradowy™, ktory charakteryzuje sie
symetria w odniesieniu do konstrukeji mechanizmu (elementy mechanizimu sq elementami toru
pradowego) co oznacza optymalne obcigZenie ze wzgledu na rozklad przyrostu temperatury.

* Podkladki bimetalowe sa stosowane tylko do mocowania lgcznikow bocznikujgcych do czesei
wykonanych ze stopéw aluminium (hie sq stosowane do mocowania dgeznikiéw do czesci stalowych)

¥ Przylegajace powierzchnie dopasowuja sig dlatego podkladid bimetalowe powinny byé wymieniane
razem z tacznikami

* Analizujac tor pradowy nalesy zwricié uwage, 2e maksymalny preekroj preewodn jezdnego na
szlaku 2 x Djpl00 (v stanie nowym) wynosi 2x100=200 mm? Cu, a na torach w obrebie stagji 1 x Djp100
wynosi 100 mm? Cu
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a) b

c) d)
Rys. 525 Bocmiki toru pradowego odbieraka pradu DSA 150-PKP

N v pokazano boczmkowanie

a - dotyskowania ramienia dolmego | gornego oraz prowadmka ramienia Rornego,
b — tagyskowanta ramienia dolnego | ramy wsporeze|,

¢ — Ingyskowania ilizgacze 1 ramienia gornepo,

d - lozyskowania prowadnika ramienia pdrnego | ramy wiporczej
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Rys. 5.26. Tor pradowy udhl_ara'ka — elektryczne przewody bocznikujace 1 ich miejsca podigczenia
(mocowania) na elementach konstrukcyjnych odbieraka pradu
I, 2. 3, 4 elekiryczne przewody boczmikujqce
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5.12 Przylacze elektryczne

Odbierak pradu moze by¢ podtaczony do instalacji na dachu poprzez jedno z dwéch przytaczy
elektrycznych, ktdre znajduja sig na ramie wsporczej lub na wsporniku izolatora.
Przytacze elektryczne zostato pokazane na rys. 5.9.

5.13 Przylgcze pneumatyczne

Przylacze pneumatyczne odbieraka pradu stanowi krociec d=1/2 cala zamocowany na
wsporniku podiuznicy ramy wsporczej. Przytacze pneumatyczne zostato pokazane na rys. 5.9.

5.14 Pneumatyczny przewdd elektroizolacyjny

Odbierak jest przytaczony do instalacji na dachu za pomoca pneumatycznego przewodu
elektroizolacyjnego. Przewod ten jest zamocowany z jednej strony do przylacza
pneumatycznego na dachu pojazdu trakcyjnego, a z drugiej - do przytacza pneumatycznego
odbieraka.

W pneumatycznym przewodzie elektroizolacyjnym jest stosowany przewdd pneumatyczny,
ktory ma okreslong wytrzymatoéé elektryczng. Stosuje sie przewody wykonane z gumy

i teflonu.

5.15 Izolacja odbieraka

Rama wsporcza odbieraka pradu jest podparta na wspornikach dachowych za pomocq czterech
izolatordw IWD-02 ¢ napigciu znamionowym 3 kV.
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6 UWARUNKOWANIA INSTALACYJNE ODBIERAKA

Odbierak pradu DSA150-PKP jest przeznaczony do montazu na pojazdach trakeyjnych w obu
kierunkach. Przy wyborze kierunku montazu nalezy uwzglednié:

s mozliwosé zabudowy wynikajacq z potozenia innych urzadzefi na dachu pojazdu
trakeyjnego pod wzgledem odstepu izolacyjnego kolizji wynikajacych z braku przestrzeni
oraz bezpieczenstwa obslugl (mozliwosé przejicia oraz dostep do irmych urzadzen
zainsialowanych na dachu)”,

¢ wyniki badan poligonowych fwphw sify aerodynamicznej).

Z praktyki eksploatacyjnej wynika, Ze korzystniejsza jest jazda z czynnym odbierakiem
usytuowanym w tylnej czesci pojazdu trakeyjnego.
Wymka to z dwoch wzgledow:

e strugi powietrza oplywajace pojazd trakeyjny w tylnej czesci sg skierowane bardziej
wzdhuz pojazdu i maja bardziej spokojny charakter (mmiej turbulentny) niz blisko czola
pojazdu (z tego wzgledu najbardziej stabilng prace ze wzgledu na aerodynamike mozemy
uzyskac na diugich pojazdach trakcyjnych - jednostkach elektryezryeh),

¢ w przypadku wystapienia awarii uszkodzone elementy odbieraka (przemieszczajqc sie
wzdluz dachu) nie powoduja w takim samym stopniu zniszczen innych urzadzen oraz nie
powigkszajg rozmiaru zagrozenia dla ludz i otoczenia jak w przypadku awarii pierwszego
odbieraka w odniesieniu do kierunku jazdy.

Odbierak pradu DSA150-PKP posiada przylacza elektryczne i pneumatyczne po obu stronach
osi podiuznej i moze by¢ montowany w obu kierunkach w odniesieniu do kierunku jazdy.
Jezeli z przedstawionych wyzej wzgledow trudno rozstrzygnaé usytuowanie odbieraka na
pojezdzie, korzystne jest, ze wzgledu na rozkdad sit w elementach konstrukeyjnych odbieraka,
przyjecie takiego usytuowania odbieraka na pojezdzie, aby odbierak, ktory znajduje sie w
tylnej czedei pojazdu w odniesieniu do kierunku jazdy byl skierowany do kierunku jazdy
przegubem (fozyskowaniem) ramienia dolnego i ramy gérnej.

Odbierak pradu DSA150-PKP jest przeznaczony do montazu na 4 izolatorach wsporczych
TWD-02,

Przed przystapieniem do montazu nalezy sprawdzié czy na pojezdzie trakcyjnym jest
zamontowany odpowiedni pneumatyczny uklad sterujacy.

Nie wolno przylgczaé odbieraka prydu do instalacji podajgcej sprezone powietrze
bezposrednio - bez sterownika pneumatycznego.

" z tego wzgledu latwiej jest zabudowywat odbierald na jednostieach elektryeznych - maja mato
wrzgdzei na dachu, a w przypadku gdy urzadrenia sa montowane na dachu sg dostatecznie oddalone od siehie i
nie wymuszaja usytuowania odbisraka pradu
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Podlaczenie odbieraka DSA150-PKP bezposrednio do instalacji pojazdu trakeyjnego bez
sterownika pnenmatycznego stwarza bardzo powaine zagroZenie uszkodzenia odbieraka,
sieci trakcyjnej oraz zagrozenie wypadkiem obshugi.

7 MONTAZ ODBIERAKA NA POJEZDZIE

7.1 Wymagania ogélne

Odbierak pradu DSA150-PKP powinien by¢ montowany wylacznie na pojazdach trakeyjnych,
ktore sq do tego celu przystosowane ze wzgledu na:

odstep izolacyjny,

potozenie przylacza elektrycznego,

poloZzenie przylacza pneumatyeznego,

zabudowe pneumatyeznego ukiadu sterujacego,

parametry okreslone w wymaganiach pojazdu trakcyjnego.

7.2 Transport odbieraka

Odbierak nalezy przeniesc na dach pojazdu tak, aby nie spowodowaé uszkodzen.

Do transportu nalezy wykorzystaé zaczepy transportowe i odpowiednie zawiesie wymagane
przez przepisy dZzwigowe. Sposob zamocowania odbieraka do transporu zostat pokazany w
rozdziale 14.

Uwaga:
Podczas podnoszenia nie nalezy przebywaé pod odbierakiem

Osoby pracujgce na dachu pojazdu powinny posiadaé sprzet zabezpieczajgcy do pracy
na wysokosci™

Montaz odbieraka pradu ma dachu pojazdu trakeyjnego powinien si¢ odbywaé na torze
bez sieci trakcyjnej.

Osoby przebywajgce na dachu powinny posiada¢ $rodki bezpieczerfistwa osobistego (pasy
zabezpieczajqce pred upadkiem), a prace powinny przebiega¢ zgodnie z Instrukejg
bezpieczenstwa i higieny pracy przy utrzymaniu elektrycznych i spalinowych pojazdow
trakeyjnych Mit-34.

* sprzet chronigey przed upadidem
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7.3 Montaz odbijeraka

7.3.1 Montai odbieraka z izolatorami wsporczymi

Po przetransportowaniu odbieraka na dach pojazdu trakeyjnego (wraz = izolatorami
wsporczymi) ustawiamy go na wspornikach dachowych pozostawiajae liny zawiesia w stanie
naprezonym. Luzujemy Sruby mocujace rame wsporcza na izolatorach. Po dopasowaniu
otworéw montazowych izolatorow wsporczych do otworéw wspornikdw dachowych
przykrecamy 1zolatory. Nastgpnie, dokrecamy za pomoca klueza dynamometrycznego:

e sruby mocujace izolatory na wspornikach dachowych,

s Sruby mocujace rame wsporcza na izolatorach.

Odczepiamy zawiesie transportowe.

7.3.2 Montaz odbieraka bez izolatoréw wsporczych

Po przetransportowaniu odbieraka na dach pojazdu trakcyjnego ustawiamy go na izolatorach
wsporczych (zamocowanych na wspornikach dachowych) pozostawiajgc liny zawiesia w stanie
naprezonym. Luzujemy Sruby mocujace izolatory wporcze na wspornikach dachowych. Po
dopasowaniu otworow montazowych wspornikdw ramy wsporezej do otwordéw izolatordw
przykrgcamy je. Nastepnie, dokrecamy za pomocs klucza dynamometrycznego:

* sruby mocujgce izolatory na wspornikach dachowych,

* Sruby mocujgee rame wsporczs na izolatorach,

Odczepiamy zawiesie transportowe.

7.4 Montaz przylacza elektrycznego

Koncowke przewodu zasilajacego pojazdu mocujemy do odpowiedniego przylacza na ramie
wsporcze]. Przy montazu koncowki przylgeza zaleca sie zastosowanie smaru stykowego Bosh
FT40V1.

7.5 Montaz pneumatycznego przewodu elektroizolacyjnego

Pneumatyczny przewdd elektroizolacyjny mocujemy do przylacza instalacji dachowej oraz
przylacza pneumatycznego odbieraka. Przed dokreceniem nakretek ztgczy staramy sie ustawic
przewdd w odpowiednim potozeniu aby uniknaé nadmiernych naprezen.
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7.6 Montaz pneumatycznego sterownika odbieraka

Pneumatyczny sterownik montujemy w przewidzianym miejscu instalacji — za zaworem
elektropneumatycznym. Po przeprowadzeniu montazu nalezy sprawdzié:

+ ciSnienie na wejsciu (cismienie w uldadzie rozrzqdu pojazdu trakcyjrego)

+ nastawy wylacznikow cisnieniowych odbierakéw pradu.

Regulacja parametrow technicznych zwiazanych z sitg nacisku statycznego, czasem
podnoszenia i opuszezania jest opisana w rozdz. 5.51 11.

7.7 Sprawdzenie toru elektrycznego odbieraka

Przed uruchomieniem prébnym nalezy sprawdzié stan potaczen elastycznych (bocznikdw
pradowyeh). Nalezy sprawdzié:
+ poprawnos¢ montazu
« podkiadki bimetalowe (przewody bocznikujgee sq montowane do zaciskdw, ktdre
znajdujq si¢ na elementach konstrukeyjnych toru pradowego, gdy element konstrukcyjny
wykanany jest ze stopu aluminium nalesy stosowaé pomigdzy elerment konstrukcyjny,
a konedwke bocznika pradowego podidadke bimetalowg Al-Cu, ktora powinna byé
zatozona tak, aby przylegaly do siebie powierzchnie Al-Al i Cu-Cu),
+ kompletnosé elementow ziacznych (elementy ztqezne sq pokazane w dokumentacji
rysunkowej),
sposob zalozenia (kierunek montazu),
stan techniczny elementow zlacznych (w firmie Stemmann, nakretki z widadla
poliamidowq stosuje sig jednokrotnie),
usytuowanie przewodow bocznikujacych w stosunku do elementéw statych toru pradowego
oraz wzgledem siebie ze wzgledu na kontakt (przewody bocznikujqee powinny zachowywad
odpowiedni dystans, z zachowaniem pewnego marginesu bezpieczenstwa na oddziahywanie
aerodynamiczne, polozenie przewodow nalezy sprawdzi¢ w calym zakresie konstrukcyjnym,
aw szczegolnosci przy podniesieniu odbicraka pradu, ktére odpowiada wysokosci
znamiconowe] przewodu jezdnego sieci trakcyjnej),
usytuowanie przewodow bocznikujacych ze wzglgdu na swobode (przewody bocznikujace
nie powinny by¢ nadmiernie naciagnigte (warunek swobody nalesy sprawdzic szczegdlnie
w polozeniach skrajnych),
odleglosé przewoddw bocznikujaeych w stosunku do czeéci usytuowanych na dachu
pojazdu trakeyjnego (przewody boeznikujgee powinny zachowywaé wymaganie normy
FPN-K-91001 w zakresie odstepu elektrycznego w powieirzu — odleglosci dielektrycznej,
wymog ten nalezy sprawdzic w szczegolnodci do przewodow bocznikujgcych faczacych
ramig dolne i gdrne, sprawdzajqc odleglosé przewodow bocznikujacych w stosunku do
czesci zwiqzanych z dachem pojazdu trakcyjnego — czesci, kidre sq uszynione), nalezy
zwrocié uwage na sytuacje szczegdlne, ktore moga sie zdarzyé podezas eksploatacii:
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potozenie przewodu bocznikujacego, ktory jest zle zamontowany (ze wzgledu kqtowe
polozenie koncowelk),
+ montaz diuzszych przewodow bocznikujacych spowodowany pomytka lub montaz
przewodow, ktore nie sg oryginalne — w szczegolnodcei sg dhuzsze,
polozenie przewodu bocznikujacego, kiory jest obluzowany i zajmuje polozenie
szezegolnie nickorzystne,
potozenie przewodu bocznikujacego, ktory jest naderwany lub zerwany i jest
rozpleciony.
Przekrdj przewoddéw bocznikujacych odbieraka zostat dobrany z punktu widzenia obcigzenia
pradowego i sztywnogci mechanicznej. Przekrdj przewodow odbieraka DSA150-PKP jest
wielokrotnie wigkszy niz w odbierakach pradu AKP-4E i 5ZL..

7.8 Uruchomienie prébne

Po przeprowadzeniu montazu nalezy zwrdcié szezegdlng uwage na zachowanie wymaganego
odstepu izolacyjnego. W szezegolnosci nalezy sprawdzié¢ zachowanie odstepu izolacyjnego
wzgledem innych urzgdzen na dachu:

elementow dolnej czesci ramy odbieraka,

tacznikéw bocznikujacych fozyskowania przeguby ramienia dolnego i gbrmego,

s nabieznikéw slizgaczy,

» przewodu odbioru pradu nalezacego do instalacji pojazdu.

W celu uruchomienia odbieraka nalezy przeprowadzié nastepujace czynnosci:
» sprawdzié¢ rezystancje izolacji odbieraka,
sprawdzi¢ czy odbierak jest nasmarowany,
¢ przeprowadzi¢ prébne podniesienie i opuszczenie odbieraka (ostrzegajqe wezesniej
pracownikow pozostajqcych na dach),
sprawdzi¢ sil¢ nacisku statycznego (ewentualnie przeprowadzié regulacie),
sprawdzi¢ czas podnoszenia (ewentualnie przeprowadzic¢ regulacje),
sprawdzic czas opuszczania (ewentualnie przeprowadzi¢ regulacie),
sprawdzié czy wykonane polaczenia pneumatyczne sa szezelne,
sprawdzi¢ czy w miejscach gdzie odbywat sie montaz nie pozostaly narzedzia.
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8 PRZEGLADY TECHNICZNE

Odbierak pradu DSA150-PKP wymaga przeprowadzania systematycznych przegladow.
Proponowany cykl przegladéw™ zostat podany w tablicy 8.2.

Tablica 8.1 Przeglady odbieraka DSA150-PKP

Lp. | Czynnoss ] Przeglgd Sposob wyk. | Uwagi
FH|PO|FD|R1[R2 T G | wg pkt. DTR
1 | Opledziny adbiaraka XX X[ XXX 8.1
2 | Sprawdzenie stanu zuZycia nakladek fwymiana | X | X [ X | X | X | X 10.4.6
3 | Ouena swobody ruchu Slizgacza Al AXATX XX | X 8.7
4 | Sprawdzenie stanu korpusu $lizgaczy... ® I XX 6.23
S5 |Wymiana korpusu slizgacza XX 8.24
6 | Ccena réwnomierncsci ruchu mechanizmu XA | X[ X[ X 88
7 | Sprawdzenie czasdw podnoszenia | opuszezania XXX | X[ X| &8
8 |Sprawdzenie nacisku slatycznego X | X | X X | X [85114715
§ |Sprawdzenie podwding sily tarcia X | XXX X 844 |
10 | Ocena stanu linek napedu i smarowanie X [ X [ X [ X [ x| 102 1043
11 _[Wymiana linki napedu X | X [ X [ 1043 113
12 _|Smarawanie Slizgacza XXX X | X]| 83
13 |Wymiana smaru slizgacza XX [ X | XX 8.3
14 | Czyszezenle lzolatordw i przewodu elekitrolz, XX [ XX | X] 8682863 ]
15 | Czyszcrenie adbleraka, Czyszczanie mieszka... XX XX | 861864
16 | Sprawdzenie momentu dokrecenia Srub XX XTX 16
17 | Sprawdzenie stanu tcznikow bocznikujgoych LA RS ENE 8.2
18 |Wymiana facznikéw bocznikujgoych ] LS 8.10
19 | Sprawdzenie szczelnofel amortyzatora XXX B.11 ]
20 | Sprawdzenie charakterystyki amortyzatora LS 8.12
21_|Wymiana amortyzatora 1 X i0.4.4
22 |Usuniacie zZanieczyszczen z ozadnika filtra XXX | X[ X 8.13
23 |Sprawdzenie zaworu bezpieczefistwa A | X 814
24 | Sprawdzenie pracy reduktora cisnienia X | X __8.15
25 |Sprawdzenie szezelnodcl polgczen TN E 816
28 ) Sprawdzenie stanu powlok ochronnych AKX X 8.17
27 |Wymiana powloki silownlka mieszkowego XX 8.18
28 |Wymiana pneumatyczneqo przewodu elekiroiz. LA S 8.19
29 | Smarowanie fozysk tocznyeh ala|a|XalXa 8.20.1 o
30 | Wymiana dodysk tocznveh X |8.20.3 8205
31 | Sprawdzenie zuzycia lozysk slizgowych . ESEaR: 8.20.2
32 |Wymiana panewsk XFM-3024-28 | | # 8.20.4 ]
Tablica 8.2 Cykle czasowe przeglgddw i napraw odbieraka pradu DSA150-PKP
Lp. | Oznaczenie przegigdu | Okres misdzyprzegladowy Nazwa przegladu lub Migjsca wykonania
lub naprawy naprawy prac
1 PK 8812 h Przeglad kontrolny na dachu poj. trak. |
2 PO 40 -5 dni Przeglad okresowy na dachu poj. trak.
i | PO _ 250 tys. km +10% Preaglsd duzy na dachu poj. trak.
4 R1 co 500 tys. km Rewizja mnigjsza (naprawa) |po demontaiu odb.
5 - co 1000 tys. km Rewizjs wigksza (napraws) | po demontazu odb. |
8 G po przebiegu 4000 krn [Naprawa ghowna po demontazu odb.

* czasookres przegladow podano orientacyjnie, przedstawione dane powinny byé dostosowane do

cyklu preeglydow pojazdu trakeyinego
" Litera a dotyczy glowic przegubowych prowadnika ramienia gornego
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8.1 Ogledziny odbieraka pradu

W trakcie ogledzin nalezy bez demontazu sprawdzi¢ stan podzespoléw odbieraka:

ustroj ramy dolnej,

ustrdj ramy gornej,

prowadnik ramy gérnej,

zespot Slizgacza,

prowadnik Slizgacza

pneumatyczny sitownik mieszkowy,

stan linki i krzywlki korekeyjnej nacisku statycznego Slizgacza,
stan polaczef 1 zaciskow elekdrycznych,

stan izolatordw.

Drobne usterki nalezy usuna¢ podczas przegladu.

W przypadku spostrzezenia odksztatcen $lizgacza, ustroju ramowego naprawe nalezy
przeprowadzic w warsztacie.

8.2 Stan toru pradowego odbieraka pradu

Podczas przegladu nalezy sprawdzid:

zuZycie cierne nakladek,

stan zespolu slizgacza,

stan elementow toru pradowego,
stan zaciskow elektrycznych.

Przyjmuje si¢ nastgpujace wymagania odnosnie zuzycia® naktadek:

maksymalne zuzycie nakladki pojedynczego $lizgacza™ w dowolnym miejscu nie
powinno przekracza¢ 4 mm (mowa jest tu o zuzyciu nakladki, kiorej grubosé w
stanie nowym wynosi 6 mm, tzn., ze grubosé minimalna nakdadki w dowolnym
migfscu nie moze byé mniejsza niz 2 mm),

roznica zuzycia obu nakladek tego samego slizgacza w odniesieniu do dowolnego
polozenia przewodu jezdnego (dwich nakiadek mierzonych w miejscach potozonych
naprzeciw siebie —wzdluz pojazdu trakcyjnego) nie moze przekraczaé 1 mm,
roznicy zuzycia naktadek pomigdzy dwoma &lizgaczami zespohu &lizgacza nie okresla
sig®

*' zuzycie nakladek Slizgacza okrelamy w kierunkn prostopadlym do powierzchni korpusu élizgacza
* zespol dlizgacza skiada sig z dwoch pojedynczych élizgaczy

* ugigeia obu Slizgaczy sq niezalezne 1 pordwnywanie ich zuzycia jest bezcelowe
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Zespot slizgacza powinien zachowywac Profil PN-K-91001 rys. 4. Profil ten jest przewidziany
dla slizgacza w stanie nowym. Do oceny profilu (bqds ewentualnych odlksztalcern) zaleca sip
uzywacC wzornika profilu Slizgacza do odbierakéw pradu.

Podczas eksploatacji nastgpuje zuzycie materiatu glownie na gornej powierzchni §lizgacza
dlatego utrzymanie profilu przez caly okres eksploatacji nie jest mozliwe. Aby $lizgacz petnit
poprawnie swoje funkcje powierzchnia wspotpracujaca z przewodem jezdnym powinna
tworzy¢ plaszczyzng. Poniewaz odsuw przewodu jezdnego na fuku wynosi 400 mm, na proste]
300 mm nakdadki slizgacza zuzywaja sie nieréwnomiernie.

Zatamania powierzchni i fatdy powstate w wyniku nieréwnomiernego zuzycia nakladek

(w szczegolnosci na granicy zygzakowania — 300 i 400 mm) nalezy usunaé, Zaleca sie
wykona¢ te czynnosci za pomocs, pilnika gtadzika i papieru éciernego do metalu o droboym
ziarnie. Przed przeprowadzeniem prac nalezy pod zespét slizgacza (pomiedzy korpus,

a odbijaki slizgacza) polozyé, o ile to mozliwe, plotno ochronne aby zabezpieczyé elementy
odbieraka, zwiaszcza te, ktore sq pokryte smarem, przed opitkami i pylem §ciernym powstalym
w wyniku szlifowania. Wstepny kierunek obrobki pilnikiem powinien urnozliwié fatwe
usunigcie nierownosci. Natomiast w ostatniej fazie wyréwnywania pilnikiem, kierunek obrébki
powinien by¢ rownolegly do osi podhuznej pojazdu trakeyjnego. Po wyréwnaniu powierzchni
pilnikiem nalezy ja wygladzi¢ papierem $ciernym w kierunku réwnolegtym do osi podtuzne]
pojazdu trakeyjnego. Do oceny plaskodci zaleca sie stosowac liniat stalowy o dlugosci 1 m.

Po przeprowadzenu prac nalezy starannie usunaé opifki za pomoca sprezonego powietrza
badz czySciwa z Slizgacza 1 innych elementdw odbieraka, a zwlaszeza izolatorow.

Po wykonaniu tych prac nalezy przeprowadzi¢ smarowanie §lizgacza i elementéw pokrytych
smarem (na zewnqtrz) jak: linki napgdu i przeguby prowadnika zespoh §lizgacza.

Ze wzgledu na odpowiedzialno&¢ i wazna rolg $lizgacza, ktory pelni rolg zabezpieczajaca
nalezy zwrocié szczegolng uwage kontakt nakladek i przewodu jezdnego. W przypadku
trudnosci przeprowadzenia naprawy, ktora zapewni prawidtowy kontakt elektryczny pomiedzy
nakladkami, a przewodem jezdnym

nalezy dokona¢ wymiany §lizgacza.

Wezly fozyskowe odbieraka powinny by¢ zbocznikowane przy pomocy elastycznych
facznikow bocznikujacych. Laczniki bocznikujace nie powinny wykazywaé uszkodzen
(zwlaszcza naderwar).

Koncowki przewodéw powinny by¢ prawidlowo zamocowane w odpowiednich miejscach do
elementow ukladu ramowego, a dociskajace elementy zlaczne dokrecone odpowiednim
mOomentenm.
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8.3 Smarowanie

Cykl smarowania odbieraka powinien by¢ dostosowany do przegladow lokomotywy.
Przykiadowa koncepcje smarowania podano w tablicy 8.3.

Tablica 8.3 Smarowanie odbieraka™ (przykiad — koncepcja dla lokomotywy EPOY)

Lp. Migjsce losa Mezwa smaru Czestotliwodé smarowania Nosc srmaru | Srary
smarowania | pkt. lato zima Frzeglad Maprawa Do- | Wy- | zamianne
srmar PEK [ PO | PD | R1 | R2Z | G | sma-| mia-
-mych | ro- | na
i wanie
kg) | [kg]
1 Slizgacz - grafito- | grafito- ] ' W Wl w | W o3| 016
Wany wany _ ]
2 | Przeguby | kpl. | £T-453 | £T-453 - 3 ] W[ W | W |0.008| 0.03 Shell
| il Alvania R3
3 | Prayigeza | kpl. AS | AS - - | - W W W - |0.015)] wazelina
alektryczne Fupfer- | Kupfar- techmni-
paste paste ] czna
-nN.-
u olgj
wazeli-
nowy bialy
4 | Krzywka ' ' 0.01 [0.06 | Shell
karekoyjna Alvania R3
nacisku 1 LT-4383 | LT-453 - ] W W | W W
statyecznego
i linka) |

S — smarowanie, W - wymiana smaru
PK — przeglad kontrolny, PO - przeglad okresowy, PD — przeglad duzy,
R1 — naprawa rewizyjna mniejsza, R2 — naprawa rewizyjna wieksza, G — naprawa gidwna

8.4 Sprawdzenie nacisku statycznego

Pomiaru nacisku statycznege nalezy dokonaé w zakresie wysokosci roboczej co 200 mm.
Odbieraki pradu zgodnie z norma PN-E-91001 maja okreslony zakres roboczy w przedziale od
800 do 1800 mm wzgledem powierzchni lizgacza w stanie ziozonym. Qdbierak pradu typu
DSA150-PKP po regulacji spelnia wymog nacisku statycznego w szerszym zakresie,

" czgéciowo wykorzystano Tabelg smarowania elektryeznego pojazdu trakcyjnego EP09 (zad. 4 do
OTR) opracowany przez PKPCBK w Poznaniu i zatwierdzong przez DGPEP

* AS Kupferpaste (Nr.Art. 2031) - pasta firmy Vertriehsgesellschaft fiir Chemisch-Technische
Produkte mbH (adres: 32257 Binde/Westf. tel.: (0 52 23) 6 88 70, fax (0 52 23) 6 44 01), AS Kupferpaste
zabezpiecza przed dziataniem zimmnej i goracej wody, cisnieniem i korozja w zakresie temperatur od -30 do
1300°C. Pasta ta jest stosowana do ochrony powierzchni, ktére sg narazone na korozje, miedzy innymi do
zabezpieczenia zaciskéw alumulatora, Poniewaz pasta jest produkowana na bazie miedzi charakteryzuje sie
dobrg przewodnoécia elektryczng zalecamy jg do ochrony preylaczy elektryeznych, ktdre s3 lutowane lutem na
osnowie srebra i maja powierzchnie miedriang
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8.4.1 Sprawdzenie parametréw nacisku statycznego

Poniewaz mechanizm odbieraka pradu DSA150-PKP charakteryzuje sie matym tarciem
mozliwe sg dwie techniki sprawdzania nacisku statycznego.

A. Pomiaru nalezy dokonaé nastepujaco. Podnieéé §lizgacz nieco powwzej pierwszej
wysokosci pomiarowej okreflonej wzgledem potozenia w stanie ztozonym, dynamometrem
zamocowanym w osi §lizgacza wolnym i jednostajnym ruchem prowadzié Slizgacz od dotu
do gbry odezytujac i notujac wartosci nacisku statycznego, przeprowadzié identyczny
pomiar w kierunku przeciwnym, dla poszczeg6lnych wysokosci obliczyé wartosé nacisku
statycznego jako Srednig sitg przy podnoszeniu i opuszezaniu dla danych wysokoéci (dodac
sife nacisku statycznego przy podnoszeniu i opuszczaniu oraz podzieli¢ przez dwa),
obliczyé podwojng st tarcia odejmujac dla poszczegdlnych wysokosei od wartosgei sity
przy opuszczaniu wartos¢ siy przy podnoszeniu. Warto$¢ éredniej sity nacisku statyeznego
i wartos¢ podwdjnej sily tarcia powinny spetnia¢ wymagania podane w charakterystyce
technicznej.

B. Pomiaru nalezy dokonaé nastgpujaco. Podniesé élizgacz nieco powyzej pierwsze]
wysokosci pomiarowej okredlonej wzgledem polozenia w stanie zto zonym, dynamometrem
zamocowanym w osi slizgacza wolnym i jednostajnym ruchem prowadzié Slizgacz od dotu
do gory odczytujac i notujac wartosci nacisku statycznego, przeprowadzié analogiczny
pomiar w kierunku przeciwnym, obliczyé podwoijng site tarcia odej mujac dla
poszczegolnych wysokoéci od wartosei sily przy opuszezaniu warto§é sity przy
podnoszeniu, obciazy¢ slizgacz masg odpowiadajaca sile nacisku statycznego 90 N, jezeli
sifa tarcia nie przekracza 20 N ustawic §lizgacz w polozeniach co okolo 100 mm,
mechanizm powinien w kazdym polozeniu pozostawac w stanie rownowagi. Ten sposéb
Jest bardziej prosty i praktyczny.

8.4.2 Zagadnienia zwigzane z naciskiem statycznym

Przez nacisk statyczny rozumiemy sile jaka wywiera §lizgacz na przewod jezdny sieci
trakeyjnej gdy pojazd znajduje sie w spoczynku (nie wystepuje oddziahwanie dynamiczne
oraz aerodynamiczne). Poniewaz odbierak pradu wspélpracuje z siecia

w zakresie pewnej wysokosci mowimy o charakterystyce nacisku statyeznego.

Ze wegledu na polozenie slizgacza rozpatrujemy;
» zakres wysokodci roboczej,
» zakres wysokoscl konstrukeyinej.
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Zakres wysokosci roboczej odbieraka pradu jest przedzialem wysokoscei, w ktorym nacisk
statyczny posiada parametry umozliwiajace wspélprace z siecia. Zakres roboczy odbierakéw
pradu jest wigkszy od zakresu przemieszczen przewodu trakcyjnego.

Zakres wysokosci konstrukeyjnej okreslamy od wysokoéci §lizgacza w stanie zloZzonym do
wysokoécl maksymalnej.

Zakres konstrukeyjny jest zazwyczaj wigkszy od zakresu roboczego. W czesciach skrajnych,
poza zakresem roboczym, parametry nacisku statycznego nie musza spelnia¢é wymagan nacisku
statycznego. Odchylki nacisku statycznego poza zakresem roboczym w istotny sposéb nie
przekraczaja wymagafh. W przypadkach szczegolnych, przy sieciach starego typu oraz sieciach
rozregulowanych, odbierak moze pracowaé rowniez poza zakresem roboczym bedac jeszcze
w zakresie konstrukcyjnym.

Roznica w wymaganiach w stosunku do odbierakéw rodzaju 125 i 160 jest uwarunkowana
rozwojem konstrukgji sieci. Odbieraki rodzaju 125 (np. AKP-4E) jako starsze maja wiekszy
zakres konstrukeyjny. Jest to konsekwencja budowy sieci starszego typu.

Z charakterystyka nacisku statycznego sa zwiazane wielkodei:
» odchylki nacisku statycznego,

» podwdjnej sily tarcia,

+ srednie) sily nacisku statycznego.

Odchylka nacisku statycznego jest wielkoscia, ktéra mowi o roznicy Wymaganego nacisku
statycznego 1 nacisku statycznego, ktora uzyskuje odbierak pradu.

Na roznice tg maja wplyw odchytki konstrukeyjne i wykonaweze mechanizmu oraz regulacja.
Poniewaz sifa tarcia jest przeciwnie skierowana do kierunku ruchu rozpatrujemy
charakterystyki nacisku statycznego:

®  PrEy opuszczaniu,

¢ przy podnoszeniu.

Roznica migdzy najwicksza i najmniejsza wielkoscia nacisku statycznego przy
jednokierunkowym ruchu slizgacza pantografu w zakresie roboczym stanowi kryterium, ktore
okresla czy nacisk nie jest zbyt nierdwnomierny.

Poniewaz sifa tarcia przeciwdziata mechanizmowi podnoszacemu sita nacisku statycznego jest
wigksza przy opuszczaniu niz przy podnoszeniu. Roznica sity nacisku statycznego przy
podnoszeniu i opuszczaniu stanowi podwdjng site tarcia. Podwdijna sila tarcia mowi nam

0 sprawnosci mechanizmu odbieraka. Przekroczenie podwojnej sity tarcia uzasadnia
przeprowadzenie przegladu lub naprawy.

Srednia sita nacisku statycznego jest Srednig arytmetyczng sity nacisku statycznego przy
podnoszeniu i opuszezaniu przy danym podniesieniu odbieraka.

Wymog wartoSci sredniej sity nacisku statycznego max 90 N wynika z parametrow sieci.

W rzeczywistosci nacisk élizgacza odbieraka pradu jest wigkszy ze wzgledu nacisk dynamiczny
wywotany wspdlpracy z siecig oraz nacisk aerodynamiczny,
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8.4.3 Regulacja nacisku statycznego

Odbierak pradu DSA150-PKP umozliwia regulacje:

* Srednie) wartofel nacisku statycznego,

+ odchylki nacisku statycznego.

Stlg nacisku statycznego reguluje si¢ na zaworze regulacyjnym (zaworze redukcyjrnym)
zamontowanym na w sterowniku pneumatycznym. Manometr zamontowany na zaworze
umozliwia oceng zmiany cisnienia, ktora odpowiada zmianie nacisku statycznego. Regulacji
dokonuje si¢ za pomoca sruby nastawczej (regulacyjnej). Wkrecanie sruby™ powoduje
zwigkszanie ciénienia podawanego przez zawor (zwigkszenie nacisku statycznego), wykrecanie
sruby powoduje spadek cisnienia (zmmiejszenie nacisku statycznego). Nacisk statyczny jest
wyregulowany gdy jego Srednia wartos¢ w przedziale roboczym spelnia wymagania podane
w pkt. 71 8 tabl. 3.1. Manometr zamontowany na zaworze regulacyjnym wskazuje wartosé
oraz zmiany cisnienia orientacyjnie (wskazuje czy odbierak jest pod cisnieniem)®”.

8.4.4 Sprawdzenie podwdijnej sily tarcia

Poniewaz sita tarcia przeciwdziala mechanizmowi podnoszacemu sila nacisku statycznego
jest wigksza przy opuszczaniu niz przy podnoszeniu. Roznica sity nacisku statycznego przy
podnoszeniu 1 opuszezaniu stanowi podwojna silg tarcia. Warto$¢ tej sity odnosimy

w odniesieniu do §lizgacza jako sume zredukowanych sil tarcia poszczegdlnych elementdw
mechanizmu odbieraka.

W szezegolno$ci nalezy wymienic:

+ przeguby fozyskowe toczne,
przeguby lozyskowe slizgowe (np. prowadnik ramienia gdrnego i prowadmk slizgacza),
mechanizm kizywkowy (tarcie zachodzace w lince),
mechanizm pneumatycznego stownika mieszkowego (larcie zachodzqoe wewnqtrz
materialu powloki mieszka — tarcie w powloce gumowej),

« amortyzator hydrauliczny.

Analizujac powyzsza listg nalezy zauwazy¢, ze wymienione elementy charakteryzujg sig
tarciem suchym (Zarciem, kidrego wartosé jest niezaleina od predkosci — w réwnaniu
predkosc wystepuje w potedze zerowej) i tarciem wiskotycznym (farciem, ktore jest zalezne od
prediosci — w rownaniu predkosé wysigpuje w wyzszef potedze).

Tarcie suche

W wigkszoéci elementéw mechanizmu odbieraka wystepuje tarcie suche, ktore jest
niekorzystne dla pracy odbieraka. W zaleznosci od rozmiaru sit i predkoéci katowej cztonéw
mechanizmu odbieraka stosujemy odpowiednie rodzaje tozysk. Stosunkowo mate tarcie

* $ruba nastawcza zaworu regulacyjnego ma gwint prawostronmny
¥ Odczytu cinienia na manometrze nie nalezy kojarzyé z naciskiem statycznym w sensie scistym, Do
pomiarn nacisku statycznego nalezy whywal wylacenie legalizowanych odwainikdw badé dynamometrdw,
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wystgpuje w lince napedowej, znacznie wicksze tarcie wystepuje w powloce sitownika
mieszkowego. W celu zmniejszenia sit tarcia suchego w przegubach tozyskowych i lince
napedowej stosujemy smar fozyskowy. Nie mamy wplywu na tarcie w powloce
pneumatycznego stownika mieszkowego, ktére charakteryzuje sie duza zaleznoéeig od
temperatury (w niskich temperaturach wzrasta sztywnosc powloki mieszka co bezposrednio
wpdywa na tarcie silownika pneumatycznego).

Tarcie wiskotyczne

W odbieraku pradu tarcie wiskotyczne wystgpuje zasadniczo w amortyzatorze hydraulicznym.
Tarcie wiskotyczne wykorzystywane jest do thumienia drgan, ktére powstajg przy wspolpracy
odbieraka z siecig (drgania pionowe sieci majq bardzo ziozony charakter, upraszczajgc
mozemy stwierdzic, ze sq powodowane unoszeniem sieci od sily nacisku statycznego, zmienng
wysokosciq zawieszenia przewodu jezdnego, zmienng szlywnosciq pionowq sieci, drganiami
siect spowodowanymi dzialaniem wiairu...).

Wplyw temperatury

Spadek temperatury powoduje wzrost tarcia we wszystkich elementach mechanizmu
odbieraka. Najmniejszy wzrost tarcia obserwujemy w tozyskowaniach (ZTozyskowaniach
tocznych i lizgowych) oraz lince mechanizmu napedu, Najwiekszy wzrost oporéw ruchu
wystepuje w powloce mieszka sitownika pneumatycznego (farcie suche) oraz w amortyzatorze
hydraulicznym (farcie wiskotyczne). Wzrost oporéw ruchu zmienia parametry i charakterystyki
odbieraka. Szczegolnie fatwo to mozemy zauwazy¢ mierzac czas podnoszenia i opuszczania .
Norma PN-K-91001 dopuszcza wzrost czasu podnoszenia i opuszezania odbieraka o 30 %
przy spadku temperatury ponizej -10 °C (pkt. 2.16.4 i 2.16.5).

Praktyczne wnioski z oceny podwdjnej sily tarcia

Podwdjna sita tarcia méwi nam o sprawnosci mechanizmu odbieraka. Dokonujac
systematycznie pomiarow nacisku statycznego mamy mozliwoéé diagnozowania stanu
technicznego odbieraka. Wzrost naprezen wywolany odksztatceniem elementaw
konstrukcyjnych odbieraka, uszkodzenia lozyskowan, uszkodzenie amortyzatora
hydraulicznego przyczynia si¢ do wzrostu opordw ruchu mechanizmu, ktory mozemy ocenié
na podstawie pomiaru. Stosunkowo fatwo prowadzié taka diagnostyke za pomoca urzadzen
pomiarowych, ktore zdejmujq charakterystyke nacisku statycznego w postaci diagramow,
ktore mozemy przechowywac i porownywaé podezas eksploatacyi.

Przekroczenie podwdjnej sy tarcia uzasadnia przeprowadzenie przegladu lub naprawy.

8.5 Regulacja czasu podnoszenia i opuszczania

Czas podnoszenia i opuszczania reguluje si¢ na zaworze dlawigcym zamontowanym

w sterowniku pneumatycznym. Zawor wyposazony jest w $rube regulacyjng zabezpieczana za
pomocy przeciwnakretki. Wkrecanie sruby powoduje wzrost dlawienia zaworu, a w rezultacie
wzrost czasu podnoszenia lub opuszczania.
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Czas podnoszenia i opuszczania jest podany w charakterystyce technicznej.

8.6 Czyszczenie odbieraka

8.6.1 Czyszczenie mechanizmu odbieraka

Do czyszezenia mechanizmu odbieraka nalezy stosowaé érodki fagodne. Zaleca sie stosowanie
tych samych srodkow, ktére sa stosowne do aparatéw elektrycznych i urzadzen w kabinie
maszynisty. Do czyszczenia nalezy stosowaé czysciwa™. Do czyszezenia nie nalezy stosowaé
narzedzi metalowych (za wyjatkiem slizgacza).

8.6.2 Czyszczenie izolatordw

Do czyszczenia (mycia) izolatorow zaleca sie stosowaé konwencjonalne érodki stosowane do
celow spozywezych. Po przemyciu izolatora nalezy dokladnie usungé z powierzehni elementu
izolacyjnego izolatora (porcelany) resztki srodka.

8.6.3 Czyszczenie pneumatycznego przewodu elektroizolacyjnego
Sposob czyszczenia nalezy dostosowaé do wykonania przewodu elektroizolacyjnego.

W przypadku pneumatycznego przewodu elektroizolacyjnego, w ktérym zastosowano
przewdd wykonany z gumy nalezy stosowaé wode z dodatkiem delikatnego plynu
stosowanego do mycia naczyn stosowanych do celow spozywezych. Do czyszczenia przewodu
pneumatycznego nie nalezy stosowaé Srodkéw, ktore zawieraja thuszeze oraz produktow
pochodzenia ropy naftowe).

W przypadku pneumatycznego przewodu elektroizolacyjnego, w ktérym zastosowano
przewdd wykonany z teflonu nalezy stosowac wode z dodatkiem delikatnego phynu
stosowanego do mycia naczyn stosowanych do celow spozywezych.

8.6.4 Czyszczenie mieszka silownika pneumatycznego

Do mycia mieszka sitownika nalezy stosowaé wode z dodatkiem delikatnego ptynu
stosowanego do mycia naczyn stosowanych do celdw spoiywezych. Do czyszezenia mieszka
pneumatycznego nie nalezy stosowac srodkow, kiore zawierajg thuszeze oraz produktow
pochodzenia ropy naftowej.

* materialy odpadowe z produkeji preemysha tekstylnego
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8.7 Ocena swobody ruchu $lizgacza

Aby dokona¢ oceny swobody ruchu §lizgacza nalezy podniesé odbierak, pneumatycznie lub
recznie (podpierajqe rame gorng), na wysoko$¢ odpowiadajacg w przyblizeniu wysokosci
nominalnej wysokosci przewodu jezdnego. Oceny dokonujemy na podstawie pomiaru kata
obrotu zespolu slizgacza za pomoca poziomicy pomiarowej lub w podobny sposab w
zaleznosci od posiadanych przyrzadéw pomiarowych.

Swobodny obrot zespolu slizgacza powinien wynosi¢ min 1° (fabl. 3.1). Obrét powinien byé
symetryczny wzgledem poziomu. Regulacji symetrii obrotu zespotu &lizgacza dokonuje sie za
pomocy Sruby rzymskiej prowadnika zespolu slizgacza.

Ponadto przeprowadzamy probe ugiecia amortyzatorow §lizgaczy. Amortyzatory powinny
uginac si¢ swobodnie i bez zacigé. Ugigcie amortyzatorow (zakres ugiecia) powinno wynosié
min 50 mm (tabl. 3.1).

8.8 Ocena rownomiernosci ruchu mechanizmu

Rownomiernosé ruchu mechanizmu jest zwiazana z oporami ruchu, ktére w naturalny sposob
wynikaja z pracy wozyskowania, tarcia suchego i wiskotycznego amortyzatora
hydraulicznego, tarcia wewngtrznego w materiale mieszka sitownika pneumatycznego,
dlawienia powietrza w urzadzeniach aparatury pneumatycznej. Tarcie mechanizmu odniesione
do punkitu flizgacza powinno miescié¢ si¢ w zakresie podwojnej sity tarcia, ktora wynosi max
20N (tabl. 3.1). W praktyce warto$é podwdjnej sily tarcia jest duzo mniejsza i zalezna od
stanu technicznego odbieraka®. Tarcie mechanizmu zalezy od temperatury.
W tym przypadku, najbardziej zmienia sie skfadowa tarcia wynikajgca z oporow wynikajacych
z tlumienia wiskotycznego oraz tarcia wewnetrznego w materiale mieszka.

W odbieraku, ktory jest sprawny, sila tarcia przy podnoszeniu i opuszczaniu zmienia sig
fagodnie i jednostajnie. Nierownomiernoé¢ ruchu przy podnoszeniu i opuszezaniu odbieraka
$wiadczy o szczegolnych oporach ruchu wynikajacych z uszkodzen mechanizmu powstatych
podezas eksploatacji. Proba rownomiernoscl ruchu mechanizmu polega na podnoszeniu

1 opuszezaniu odbieraka podczas postoju pojazdu trakeyjnego. Podczas préby oceniamy
rownomiernosé i fagodno$é podezas podnoszenia i opuszczania odbieraka.

Gdy podnoszenie i opuszczenie odbieraka nie odbywa sig rownomiernie i lagodnie konieczne
jest wykonanie czynnoéci dodatkowych;

+ ogledzin,

+ pomiaru nacisku statycznego,

* pomiaru czasu podnoszenia i opuszczania.

* najmnigjsza sila tarcia jest w odbieraku, ktory jest dotarty i eksploatowany w dobrych warunkach
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8.9 Sprawdzanie czasu podnoszenia i opuszczania

Pomiaru czasu podnoszenia i opuszezania dokonujemy przy ciénieniu zapewniajacym
uzyskanie wymaganego nacisku statycznego (po eweniualnej regulacji nacisku statyczhego).
Pomiar czasu podnoszenia odbywa si¢ od stanu ziozonego do najwigkszej wysokosci roboczej.
Czas podnoszenia powinien wynosi¢ 8 s (fabl. 3.1). Przy temperaturze otoczenia ponizej -10
°C dopuszcza sie wydluzenie czasu podnoszenia o 30 %.

Pomiar czasu opuszczania odbywa si¢ od stanu najwiekszej wysokosei roboczej do stanu
Zlozonego. Czas opuszezania odbieraka powinien wynosic 7 s (tabl. 3.1). Przy temperaturze
otoczenia ponizej -10 °C dopuszeza sig wydhiZzenia czasu opuszezania o 30 %.

Podane czasy podnoszenia i opuszezania odnosza si¢ do temperatury otoczenia okoto 18 °C*.
Regulacja czasu podnoszenia i opuszczania zostata opisana w pkt. 8.5.

Poniewaz wlasnoéci mechaniczne odbieraka zmieniaja, sig w sposob ciagly, a wymagania czasu
podnoszenia i opuszczania sg odniesione do temperatury -10 °C nalezy wymienione przyrosty
czasu (30 %) traktowac jako wlasciwe dla temperatur znacznie nizszych

(niz -10 °C), a zakresu od -10 °C do 18 °C przyja¢ dopuszczalny przyrost czasow
odpowiednio proporcjonalny.

Stad, stosownie do temperatury otoczenia nalezy przyjac:

* czas podnoszenia 8 - 10,4 s,

* Czasopuszczania 7 - 9.1 5.

Do pomiaréw nalezy stosowac sekundomierz z dokladnoécia do 0,1 s. Przy ocenie czasu
podnoszenia i opuszczania nalezy kierowaé si¢ doéwiadczeniem technicznym.

8.10 Wymagania fgcznikéw bocznikujacych

Laczniki bocznikujace, ktore wykazujg naderwania i przetarcia w wyniku drgaf nalezy
wymieni¢. Podezas wymiany nalezy szczegolng uwage zwrocié na:
» dlugosc i przekrdj miedzianych tacznikow (hie nalezy stosowad lqcznikow o innej diugosci
i o innym przekroju w odniesieniu do dokumentacji konstrukcyjnej),
oczyszezenie powierzchni koneowek,
moment dokrecenia srub,

* Ze wzgledu na zaleimosé oporéw ruchu mechanizmu od temperatury, a w konsekwencji zmiennogei
czasu podnoszenia 1 opuszczania, naley przyjac, Ze wymagane czasy zostaly podane z techniczna
dokdadnodciy. Przyjmujac odchylke czasn 30 % dia czasu podnoszenia otrzymany odchylke 2.4 5 oraz zakres
poprawnych czasbw podnoszenia
8- 10,4 5, a dla czasu opuszczania - odchylke 2,1 s oraz zakres poprawnych czaséw opuszczania 7-9.1 5
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8.11 Sprawdzenie szczelnosci amortyzatora

Podczas eksploatacii szczelno§¢ amortyzatora sprawdzamy poprzez obserwacje wyciekow
oleju na jego obudowie i sasiednich elementach odbieraka. W przypadku stwierdzenia wycieku
oleju, amortyzator nalezy wymienic.

8.12 Sprawdzenie charakterystyki amortyzatora

W odbieraku zastosowano amortyzatory hydrauliczne przystosowane do bardzo dhugiej pracy

w trudnych warunkach klimatycznych bez sprawdzania charakterystyki.

W przypadku gdy:

* nie stwierdzamy Sladéw wycieku oleju,

* nie wysiepujg uszkodzenia mechanizmu odbieraka zwiazane z ulozyskowaniem
(zabudowg) amortyzatora,

* sifa oddziatywania przy probie manualnej przy jednostajnym ugigciu i odbiciu jest stata®

nie zachodzi potrzeba wymiany amortyzatora,

W przypadku watpliwoéci amortyzator zaleca si¢ wymienié. Wymiana amortyzatora jest

konieczna zgodnie z cyklem przegladéw podanych w tabl. 8.1 Ip. 21.

8.13 Usuwanie zanieczyszczeri z osadnika filtra

W zanieczyszczeniach eksploatacyjnych najezescie) wystepuja:
* kondensat wody,
- U]q‘l
* pyl (czqsthi mineralne i organiczne pochodzace z zewnqtrz, korozji instalacji i aparatury
preumatycznef, opithi metalowe ze sprezarki).
Zanieczyszczenia te usuwamy stosownie do budowy filtra. Najczesciej dokonujemy tego gdy
instalacja jest pod cisnieniem, luzujemy (ha okres oczyszezania) przeznaczony do tego celu
whkret znajdujacy si¢ w dolnej czgsci osadnika filtra, a sprezone powietrze wytlacza
(wydmuchuje} zanieczyszczenia na zewngtrz. W przypadku wystepowania wigkszych
zanieczyszczen (np. platki korozji z instalacji pneumatycznej pojazdu trakcyjnego), nalezy
zdemontowaé osadnik filtra, a zanieczyszczenia usunaé za pomoca czysciwa.
Po zamontowaniu osadnika (osadnik przed montazem powinien byé suchy) nalezy poluzowaé
wkret, znajdujacy sie w dolnej czgsci osadnika, aby usunaé resztki zanieczyszezen. Gdy
usunigcie zanieczyszezen pod ciSnieniem jest niemozliwe nalezy sprawdzié, czy otwor
(kamalik) przeczyszczajacy jest drozny™. Po oczyszezeniu filtra, wkret otworu
przeczyszczajacego nalezy dokrecié.
" ‘brak zaciet, gwaltownych przyspieszeii i zmian oporéw ruchu
* do przeczyszczenia nalezy zastosowad narzedzia odpowiednie do konstrukcji filira, zaleca sie wrye
cienkiego stalowego drutn
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8.14 Sprawdzenie zaworu bezpieczerstwa

Zadaniem zaworu bezpieczefistwa jest ochrona odbieraka i sieci trakeyjnej przed nadmiernym
naciskiem statycznym®.

Cisnienie dopuszczalne jest wybite na metalowej przywieszce, ktora jest umieszezona na drucie
plomby zatozonej po regulacji.

Sprawdzanie zaworu bezpieczenstwa dokonujemy przez okreflenie ciSnienia, przy ktorym
nastgpuje jego uruchomienie (zadzialanie). Pomiaru cifnienia dokonujemy na manometrze
zainstalowanym w miejscu przylacza pneumatycznego odbieraka pradu. Manometr kontrolny
powinien by¢ takiej klasy, aby dziatka elementarna w miejscu odezytu wynosita 0,01 MPa.

8.156 Sprawdzanie pracy reduktora ci$nienia

Sprawdzenia reduktora cisnienia dokonujemy na stanowisku pomiarowym
{u producenta odbieraka pradu), ktére umozliwia:

s pomiar cinienia zasilajacego,

s pomiar cisnienia zredukowanego,

¢ uplyw cisnienia®.

Stanowisko pomiarowe jest wyposazone w:

e uchwyt mocujacy (do mocowania sprawdzanego zaworu),

s przylacze pneumatyczne zasilajace wraz z butla sprezonego powietrza 1 zaworem
redukeyjnym wstepnym, ktory umozliwia ustawienie odpowiedniego ciénienia powietrza na
wejsciu do zaworu redukeyjnego sprawdzanego,

przylacze pneumatyczne zasilane,

manometru laboratoryjnego zainstalowanego po stronie zasilajacej,

manometru laboratoryjnego zainstalowanego po stronie zasilanej,

rotametru laboratoryjnego, ktdry jest przylaczony do otworu regulacyjnego (uphwowega)
sprawdzanego zaworu.

Oceny zaworu redukceyjnego dokonujemy przez pordwnanie wynikow pomiarow z
wymaganiami producenta zaworu redukcyjnego (poréwnanie charakierystyki zaworu
sprawdzanego otrzymanej drogq pomiarow z charakterysiykq podang przez producenta).

“ nie jest tu rozpatrywana wytrzymalosé instalacji wewnetrznej odbieraka w sensie dozoru
technicznego jaki ma zastosowanie do aparatury pnenmatycznej pojazdu trakcyjnego, wytrzymatodé instalacyi
pneumatycznej odbieraka, kldra jest podiaczona do zaworn bezpieczefistwa, jest znacznie wigksza 1 nie wymaga
szezegdlnych czymnodei sprawdzajacych

* uplyw cidnienia zaworu redukcyjnego jest normalng funkcja wynikajacy = zasady driatania. ocenie
podlega intensywnodd wyplywajacego powietrza
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Probie poddaje sig zawory redukcyjne, ktére charakteryzuija sie:

¢ niestabilng prac (drgania wskazowki manometru kontrolnego zamontowanego na
zaworze redukcyjrnym badé przylaczonego w miejscu w miejscu proylacza
preumatycznego odbieraka pradu),

* glodng pracq (fest fo latwe do oceny dia osob, ktdre systematyeznie obstugujq zawory tego
fypu, roznice w pracy zaworu uszkodzonego w odniesieniu do zaworu sprawnego fatwo
Jesi ocenié gdy na pojeidzie trakcyjnym sq wylqczone urzqdzenia mechaniczne i w
oloczeniy jest cisza).

Zaleca sig poddawanie probom tylko tych zaworow, ktore stwarzaja watpliwosei.

8.16 Sprawdzanie szczelnosci pofaczeri

Szczelno$é polaczen sprawdzamy w odniesieniu do odbieraka pradu wraz z przewodem
elekiroizolacyjnym®. Przewod elektroizolacyjny odbieraka nalezy przytaczyé do zbiornika
probierczego o pojemnosci co najmniej 1 dm3. Nastgpnie, nalezy doprowadzié sprezone
powietrze o cisnieniu 800 kPa i odciaé jego odplyw. Spadek cifnienia po uplywie 10 min nie
moze przekroczyC 5 % cisnienia probierczego. W przypadku gdy wynik préby jest negatywny,
szezegolng uwage nalezy zwrdcic na elementy silownika mieszkowego.

8.17 Sprawdzenie stanu powfok ochronnych

Sprawdzeniu podlegaja powloki:

* lakiernicze,

¢ proszkowe (pokrycia uzyskane technologiq elektrostatyczng i zawarrzeniowq),
* galwaniczne.

Oceny dokonujemy wizualnie zwracajac szczegolng uwage na uszkodzenia mechaniczne
powstate w wyniku montazu, obstugi bad# eksploatacji®,

W przypadku uszkodzenia powlok lakierniczych, nalezy je naprawié przez zastosowanie
odpowiedniej technologii lakiernicze;.

Uszkodzone miejsca elementéw pokrytych powlokami galwanicznymi nalezy do czasu
naprawy zabezpieczy¢ (np. wazeling techniczng), Powloki galwaniczne nalezy naprawié przez
powtorne pokrycie uszkodzonych powierzchni powlokami galwanicznymi o gruboéci

* uklad sterujacy odbieraka jest wyposazony w zawér redukcyjny, ktdry charaktervzuje sie stalym
uplywem powietrza wynikajacym z zasady dzialania; szczelnodé polaczen ukladu sterujacego jest sprawdzana
przez wytworcg odbieraka (po zamknigeiu otwordw specjalnyeh - regulacyinych - zaworu redukeyinego)

* pomiar gruboéci 1 ocena innych parametrdw powtok jest dolonywana wylacenie podezas
wytwarzania ¢lementéw odbieraka
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wynikajacej z norm. W przypadku zastosowania powtok cynkowych, zaleca sie przyjac
grubos¢ warstwy galwanicznej 12 um. Dopuszeza si¢ zastapienie elektrolitycznych powlok
cynkowych powlokami cynowymi na goraco o grubosci 50 pm. W miejscach, gdzie zostaly
zastosowane powloki galwaniczne, gdzie nie jest konieczne uzyskanie kontakiu elekirycznego
(chodzi to 0 miejsca, kidre nie sq powierzchniq kontaktowq stykow elektrycznych

w elementach toru pradowego), powtoka galwaniczna nie jest przeznaczona do ochrony
miejsca ze wzgledu na zuzycie cierne, a polozenie powtorne powlok galwanicznych jest
trudne, dopuszcza si¢ polozenie powdoki lakierniczej.

Elementy zlaczne, kiore majg uszkodzone powloki galwaniczne nalezy wymieni¢ na nowe.

8.18 Wymiana powioki silownika mieszkowego

Powloka sifownika mieszkowego wykonana jest z gumy zawierajacej dodatki poprawiajace
jakos¢ odpornej na dzialanie srodowiska atmosferyeznego i promieni UV. Ze wzgledu na
proces starzenia materialu zalecamy wymiane powloki mieszka nie pozniej niz co 10 lat™.

Wymiany powioki sifownika mieszkowego — mieszka dokonujemy po demontazu napedu

(pkt. 10.4.3).

Podczas wymiany i montazu nalezy zwrdeié uwagg na:

e stan powierzchni stalowych w miejscach odpowiedzialnych za szczelnoéé,

* czystosc wspolpracujacych powierzchni (powierzchnie kontaktowe mie mogq byc
uszczelniane przez uzycie: klejow, szczeliw lub smarow),

* momenty dokrecenia elementow zigeznych.

Po zakonczeniu montazu nalezy:
e przeprowadzi¢ pomiar, a jesli to niezbgdne regulacje nacisku statycznego
(pkt 8.5, 11.4, 11.5),
 sprawdzié szczelnosé uktadu pneumatycznego samego odbieraka pradu (pkt 8.716).

8.19 Wymiana pneumatycznego przewodu elektroizolacyjnego

Wymiany pneumatycznego przewodu elektroizolacyjnego (z teflom) dokonujemy
w przypadku:

¢ uszkodzenia mechanicznego (wg oceny obstugi),

e utraty szczelnosci (pkt 8.16).

" Okres 10 lat zostat podany na podstawie dodwiadczed z odbierakami typu DSA na kolejach DB
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8.20 tozyskowania odbieraka

W odbieraku stosowane sg dwa rodzaje tozysk obrotowych:

+ lozyska toczne,
+ lozyska slizgowe.

W zastosowanych tozyskach slizgowych mozemy wyrdznié:
- glowice przegubowe (przeguby kuliste — lozyska zapewniajace trzy stopnie swobody — trzy
abroty),
« lozyska slizgowe cylindryczne (fozyska zapewniajqce jeden stopien swobody — jeden
obrot).

Lozyska odbieraka zostaly wymienione w tablicy 8.4.

Tablica 8.4 tozyska odbieraka pradu DSA150-PKP

Lp. IMigjsce zabudowy Rodza] | Oznacrenie Smar Sposoh llosg, Lvwagi
foZyska stosowany | smarcwania | numer
przez a) artykuty
praducsnta
: fodryska
1 | Wat ramienia dolnego Lo@ysko DInNE25 Shll 4 szt b}
| kulkowe G203-2RSR [Alvania R3 | Q004548
vyl
2 |bozyskowanie ramienia - |[tozysko DHNG25 Shell 2 szt b)
delnego | gérmego kulkowe 6205-2R3R |Alvania R3 0004544
Iwylide
3 |bodyskowanie zespolu bozyska 4034200, Pokrycie |2 szt Tulejka:
glizgacea na ramieniu glizgowe 00.05.0.54 tuilesjbet 1209475 | XFM-
garnym cylindryczne | Tulsika lozyska | 3034-26
podozas | Wymiary
montazu kresowe *°
4 | boryskowanie napedu teoirysko BB 2017 Smaro- |2 szt
pneumatycznego w ramie | lizgowe Tulefka wniczka | 0005574
WapOorsZe| cylindryczne
5 |tozyska prostowodu torysko BK 1015 Shell - 6 =zt Brak
wewngtrz mieszka napedu | igiefkowe firmy IN&  [Alvania R3 0005577 | dostepu
pneumatycznego c)
G |tozyskowanie prowadnika |Glowica KAL Smaro- |1 szt d})
ramienia gérnego w ramie |przegubowa | 20203-M3 wniczka | 00056563
WSpOorczaj |

“ Na podstawie obliczen trwalodei tulejkd XFM-3034-26 prayieto wymiar kresowy gomy srednicy
wewngtrzngj tulejki 30+0,25 mm oraz czas elesploatacii 8 lat. Obliczenia te potwierdza praktyka eksploatacyjna
na kolejach DB frie wystepuje koniecznods wymiany fulejelk fofpskowyeh XFAM-3034-26 w odhierakach
D3A200: D3A350 SEK). Ze wzgledu na mozliwost pracy odbieraka w warunkach awaryjnych (wysokie
przyrosty temperatur), uwarunkowania technologiczne i czynnild, kidrych nie mo#na uweglednié
w obliczeniach nalezy przyjac kontrolny pomiar mukycia Tuzu) co 2 lata
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Lp. Migjsce zabudowy Rodzaj | Oznaczenle | Smar Sposch loss, Uwagi
Jodyska stosowany | smarowania | numer
preez a) artykuiu |
producenta |
foeyska !
todyskowanie prowadnika | Glowica KA Smare- |1 szh d)
ramienia gdmaoo przegubowa | 20203-NG wniczka 0005650
W oramieniu gérnym
teozyskowanie prowadnika | Glowica DiMG48 Fokryd 1 szt
slizgacza na ramieniu przegubowa | MAS SR.K smarem | 0004935 |
dolnym KAB-DMiro | zewnetrzne i
| elemeanty
ghowicy
todyskowanie prowadnika | Glowica DIMNE48 Pokryd |1 a2t
lizgacza na dawigni przegubowa | MAS SR.K smarem | 0004837
zespolu slizgacza | KALB-DMiro zewnetrzne |
elementy
lowicy
tadyskowanie sprezyn Glowica K.l B Pokmyé 4 =21,
| przenoszaeyeh sily przegubowa | DJRMNJRO smarem
pionowea zawieszenia SEK rawnetrzna
pa stronie walu elementy
fokyskowania zespotu alowicy
ilizgacza
togyskowania spresyn Glowica K 6- Pokrye |4 szt
przenoszacych sity przegubowa | DJRNJRC smarem
pronowe zawieszenia SEK zewnetrzne
po stronie (wspornika) alementy
Zespou Slizgacza Qlowicy

a) Sposdb smarowania — przewidziane sg nastepujace sposoby smarowania;

- Smarowanie fozysk zamknigtych szczelnych przez producenta (producent podaje rodzaj

smaru, kidry jest stosowany w jozysku). Poniewaz tozysko jest szczelne nie ma mozliwosci
smarowania podczas eksploatacji. Dobér parametrow fozyska w konstrukeji odbieraka

| zabezpieczenie przed przeplywem pradu przez elementy fozyska poprzez zastosowanie
przewodow bocznikujgcych, jakosé wykonania tozyska i stosowany smar zastosowany
przez producenta tozyska zapewniajg wieloletnia bezawaryjna prace. Po uszkodzeniu lub
przekroczeniu zakladanego czasu pracy fozysko podlega wymianie (decyzje w fym
zakresie nalezg do technologa, kidry dokonuje weryfikacji stanu technicznego odbieraka).
Smarowanie za pomocg smarownicy — przewidziane jest w tych lozyskowaniach, w ktérych
producent tozyska i odbieraka przewidziat montaz smarowniczek. Glowice przegubowe
{przeguby kuliste) o malych rozmiarach nie sg wyposaZone w smarowniczki. W takim
przypadku najczescigj konstrukeja tozyska przewiduje materiaty, kidre dobrze pracujg przy
braku smaru. Aby poprawi¢ warunki pracy oraz zabezpieczy¢ elementy fozyska przed
zanieczyszczeniem i korozja zalecamy pokrycie elementéw lizgowych tozyska smarem.

b) Brak mozliwosci smarowania - tozysko ma konstrukcje, kidra nie przewiduje smarowania.
tozyska tego rodzaju stosuje sie w tozyskowaniach:
«  kidre muszg pracowac w dlugim okresie czasu niezawodnie przy ograniczone] mozliwosei

smarowania,
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* gdy zalezy nam na sprawnosci tozyskowania pomimo planowanej obstugi,
+ gdy obcigzenia | rozwigzania konstrukcyjne umozliwiajg diugotrwata prace zmniejszajac
jednoczesnie rozmiar obshugi

c) Lozysko jest niedostepne poniewaz jest zamontowane w mechanizmie prostowedu, ktory
znajduje si¢ wewnatrz powtoki pneumatycznego sitownika mieszkowego. Demontaz zespotu
napgdu nie jest zalecany ze wzgledu na zlozonosé konstrukcji oraz dopasowanie elementéw,
ktbre zapewniajg szczelnosé (powfoka gumowa mieszka jest uformowana i dopasowana do
wspofpracujgcych z nig elementdw konstrukcyjnych — ksztalt powloki uwzglednia specyficzne
odehyfki wykonaweze zastosowanych elementéw). Weryfikacje stanu technicznego tozyska
oraz smarowanie nalezy dokonaé w ramach odpowiedniego przeglgdu odbieraka.

d) Glowica przegubowa KAL 20203-N9 i KA 20203-N9 skiada sig z dwich tozysk:
= {oiyska wewnetrznego wateczkowego, ktére pracuje gdy mechanizm odbieraka zmienia
potozenie w kierunku pionowym,
» fozyska zewngtrznego — przegubu kulistego, kitére kompensuje asymetrie mechanizmu
i wychylenia boczne odbieraka od sit poprzecznych,
Oznaczenia gtowic KAL | KA wskazujg kierunek naciecia gwintu:
+ glowica przegubowa KA 20203-N9 posiada gwint prawoskretny,
- glowica przegubowa KAL 20203-N9 posiada gwint lewoskretny.
Glowice KAL 20203-N9 i KA 20203-N9 zamontowane sa po przeciwnych stronach drazka
prowadnika ramienia gorego tworzac ze wzgledu na kierunek naciecia gwintéw srube
rzymska, dzigki czemu mozliwa jest zmiana diugoéci drazka i regulacja mechanizmu
odbieraka.

8.20.1 Smarowanie loZysk tocznych

Smar przeznaczony do tozysk tocznych zostat podany w pkt. 2 tablicy 8.3.

Lozyska toczne nalezy smarowaé w zaleznosci od konstrukeji tozyskowania:

+ lozyskowania wyposazone w smarowniczki nalezy smarowaé w cyklu smarowania podanym
w tablicy 8.3 fcykl smarowania pojazdu trakcyjnego),

+ wiozyskowaniach, ktore nie sg wyposazone w smarowniczki (fozyska zabudowane
szczelnie) smar nalezy zmienia¢ w cyldu podanym w tablicy 8.1,

+ lozyska wyposazone w pierScienie uszezelniajace (fozyske szczelne) podlegaja wymianie -
tozysk tych nie smarujemy.
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8.20.2 Smarowanie loiysk flizgowych

Smar przeznaczony do fozysk dlizgowych zostal podany w pkt. 2 tablicy 8 3.

Lozyska slizgowe nalezy smarowac w zaleznosei od konstrukeji tozyskowania:

- lozyska, ktore sq wyposazone w smarowniczke — smarujemy smarownica (praskg
Ssmerownicza),

« lozyska, kudre sa dostgpne z zewnatrz (glowice przegubowe) i nie maja smarowniczek —
smarujemy przez pokrycie smarem elementow $lizgowych,

+ lozyska, ktore nie sy dostepne z zewnatrz i nie maja smarowniczek — smarujemy przed
ziozeniem przez pokrycie smarem elementtw §lizgowych podezas montasu,

8.20.3 Wymiana lozysk tocznych

Wymiany fozysk tocznych dokonujemy w nastepujgcych preypadkach:

» w przypadku uszkodzenia — na podstawie weryfikacji stanu technicznego,

- wramach odpowiedniego przegladu — bez przeprowadzania oceny stanu technicznego™
(wg tablicy 8.1) — jest to zalecenie, ktére moze zmienié technolog po dokonaniu
weryfikacji.

8.20.4 Wymiana lozysk slizgowych

W odbieraku DSA150-PEP stosowane sg dwa rodzaje lozysk slizgowych:
+ glowice przegubowe™ (lodyska lizgowe sferyezne),
- lotyska lizgowe cylindryczne.

Lozyska sferyczne dlizgowe zostaly zastosowane w miejscach, gdzie konieczne sa trzy obroty
(trzy stoprie swobody). W odbieraku gléwna od obrotu tozyskowar jest zgodna z osig obrotu
watu ramienia dolnego. Podezas pracy tozyska nastgpuje ghownie zuzycie promieniowe,
Kierunek zuzycia jest zgodny z kierunkiem dziatania sily. Sferyczna panewka lozyska Zudywa
sig nierdwnomiernie — ulega owalizacji (majwieksze zusyeie wystgpuje w otoczeniu osi
podiuine preegubu). Ze wzgledu na przyrost zukycia elementow hozyskowyeh w czasie
uzasadmone jest przyjecie maksymalng) wartosci luzu:

« 0,2 mm dla przegubdw prowadnika slizgacza,

+ 0,2 mm dla przegubdw zawieszenia (uspresynowania $lizgacza),

* Logyska toczne majy istotny wplyw na opory ruchn mechanizmu odbierakn. Polodenia katowe
czboniw mechanizmu odbieraka s swineane z wysokodoig nsytuowania preswodn jezdnegn. Poniewas
wysokodt polozenia preewodn jezdnego najezedcie) oscyluje wokiol wysolosci nominalnej, ruch katowy czlontw
mechanizimu, a w tym Jodyskowad, odbywa sig w matym zakresie wokil pewnego polozenia, Taka praca
szczegilnie megalywnie wplywa na zwrycie elementdw bodyska, kidre sq obciazone lokalnie — w tych sanmch
migjscach. Bicknie piericieni i elementy tocene przy takim obciaeniv sukywajg sig nierdwnomisrmic,

" Glowice preegubowe -przeguby kuliste (Toipska flizgowe sferyczne)
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W odbieraku stosuje sie dwie panewlki XFM-3034-26 do tozyskowania zespohu slizgacza na
ramieniu gornym. Przyjeto gorne kresowe zuzycie o wartodei 0,25 mm. Uwzgledniajac
czynniki (dane techniczne lozyskowania, obcigzenie, warunki pracy, wlasnosci materiatowe),
kt6re maja wpltyw na zuzycie w eksploatacji oszacowano czas pracy panewki i przyjeto
wymiang po 8 latach, Oszacowania czasu eksploatacji dokonano kalkulatorem internetowym
firmy Igus (http://www.igus pl). Do§wiadczenia zdobyte w eksploatacji odbierakow pradu
DSAZ200 i DSA350 na kolejach DB przyjete wartoéci potwierdzaja.

Przyjmujac to oszacowanie musimy uwzglednic mozliwosé pracy lozyskowania w warunkach
szczegolnych 1 awaryjnych. Dlatego przyjeto wymég sprawdzania stanu technicznego
lozyskowania co dwa lata (przeglady P4, F5 i P6).

8.20.5 Glowice przegubowe prowadnika ramienia gérnego

Poniewaz opory ruchu gtowic przegubowych prowadnika ramienia gérnego odbieraka

w znaczacy sposob wplywaja na opory ruchu odbieraka (zredukowana sifa tarcia do punku
slizgacza — podwdjna sita tarcia) zastosowane glowice przegubowe wyrdzniajg sig
konstrukcja ztozona — skiadajg sie z dwoch czedci:

+ tozyska igietkowego (fozyska wewnetrznego),

+ tozyska slizgowego przegubowego (fozyska zewnqtrznego).

Lozysko igietkowe zapewnia male opory ruchu od obrotu przy podnoszeniu i opuszezaniu,
a fozysko slizgowe kompensuje przemieszczenia katowe od przemieszezen bocznych
mechanizmu, na ktore skladaja si¢ odchytki niesymetrii i przemieszezenia od sit poprzecznych
mechanizmu odbieraka.

Poniewaz w sumie niesymetria i wychylenia boczne mechanizmu odbieraka sg male

w odniesieniu mozliwosci przemieszezenia katowego lozyska §lizgowego sferyeznego

o zuzyciu decyduje stan fozyska igielkowego, ktorego kat obrotu wynika z przemieszczen
pionowych mechanizmu odbieraka. Dlatego, podobnie jak dla innych tozysk tocznych
mechanizmu odbieraka, przyjmujemy czas pracy glowicy przegubowej 8 lat (zalecerie
wymiany podczas przeglqdu P6). Oceny stanu technicznego glowic przegubowych i decyziji
wymiany powinien dokonac technolog na podstawie weryfikacii.
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8.20.6 Weryfikacja stanu technicznego lozyskowan odbieraka — ogélne zasady

Podczas weryfikacji fozysk tocznych odbieraka pradu nalezy zwrocié uwage na ogdlny stan
techniczny konstrukeii:

+ warto&¢ podwojne sity tarcia mechanizmu (podwyzszona wartosé podwdinej sily tarcia nie
lokalizuje miejsca uszhodzen, podczas awarii czesto wystepujq uszkodzenia rozlegle),
+ sposob podnoszenia i opuszezania odbieraka (rownomiernoéé ruchu),
+ osiadanie ramienia gdrnego na odbijakach (po awarii odbieraki czesto majg odksztalcone
elementy mechanizmu i osiadajq na odbijaki nieréwnomiernie),
« stan techniczny konstrukeji:
+ odksztalcenia,
+ peknigcia dorasne,
+ peknigcia zmeczeniowe,
- stan techniczny i podigczenie bocznikow elektrycznych,
- uszkodzenia powloki lakierniczej,

aby oceni¢ rozmiar i kierunek dziatania sit, stwierdzié czy sa widoczne zewnetrzne przyczyny,
ktore mogly spowodowac uszkodzenie tozyska oraz stan techniczny samego tozyska:

» luz promieniowy i poosiowy,

opory ruchu:

+ opor staly przy obrocie pierécieni,

+ wystepowanie oporow lokalnych (opory lokalne powstajq w wyniku obrotu wzglednego
piericieni o malq stafq wartosé — kqt charakierystyczny dla pracy toiyskowania, kat,
ktdry jest mniejszy od kata podzialu elementdw tocznych na biezni pierscieni) — utykanie
tozyska przy obrocie o staly kat,

+ 1loS¢ 1 stan smaru,

« stan pierfcieni uszczelniajgcych,

* wystgpujace zanieczyszczenia i §lady korozji,

»  Slady wskazujgce na prace fozyskowania przy podwyzszonej temperaturze (stan pierscieni
uszczelniajgeych, wyciek smaru).

Przy ocenie zaleca si¢ korzystanie z danych, ktdre sa dostepne w katalogu lozysk tocznych.
Poniewaz opory ruchu fozysk maja istotny wplyw na opory ruchu odbieraka, przy
wystepujacych watpliwosciach i trudnoéciach oceny, zaleca si¢ wymiang tozyska.

8.20.7 Sprawdzanie zuzycia i naprawa loiysk slizgowych
Lozyska slizgowe sq zabudowane w takich weztach mechanizmu, ktore maja mniejszy wphyw

na opory ruchu odbieraka.
W odbieraku DSA150-PKP stosowane sq dwa rodzaje lozysk Slizgowych:
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+ przeguby kuliste (fozyska zapewniajqce trzy stopnie swobody — trzy obroty),
fozyska Slizgowe cylindryczne (fozyska zapewniajqce jeden stopien swobody — jeden obrot).

W odbieraku zostaly zastosowane dwa tozyska Slizgowe cylindryczne (w ulozyskowaniu

zespolu slizgacza na ramieniu gormm).

Przy ocenie stanu technicznego lozysk slizgowych nalezy sprawdzié:

¢ stan korpusu (czy nie nastqpilo zuzycie cierne korpusu wywolane zbyt malym witoczeniem
panewki (tulejki), w tym miejscu nie powinien wystgpowaé luz’'),
wymiary tulejki (szczegdlng uwage nalezy zwrdcié na owalizacje i zuzycie cierne),
zuzycie czopa osi.

Wymiary kresowe, ktore sq niezbgdne do oceny zuzycia zostaly podane w tablicy 8.4.

Przed wilaczaniem nowej tulejki zaleca sig sprawdzenie wymiardw, ktore okredlaja pasowanie,
Elementy zuzyte nalezy poddac naprawie (czopy osi) lub wymienié¢ (fulejki).

Elementy foZyskowe po weryfikacji w zaleznoéci od stanu technicznego (rodzaju i rozmiaru
zuzyeia) kwalifikujemy do:

«  ponownego montazu,

*  Naprawy,

- utylizacji.

Do ponownego montazu przeznaczamy elementy w przypadku gdy zuzycie nie wystepuje badz
ma pomijalne rozmiary (elementy zwiqzane z korpusem, wal, tulejka).

Do naprawy przeznaczamy elementy, ktorych koszt (stopien zlozonosci) jest znaczny,
a naprawa jest oplacalna (elementy zwiqzane = korpusem, wai).

Do utylizacji przeznaczamy elementy, ktérych naprawa jest nieoplacalna
(elementy zwiqzane z korpusem, wal, tulejka).

Decyzje o naprawie musi podjaé technolog lokomotywowni lub zakladu naprawczego.

*' Poniewaz panewka (tulejka) wykonana jest z plastycznego tworzywa podczas wymiany nie nalezy
stosowaé nadmiernego witaczania ze wzgledn na pelzanie oraz relaksacje materiatu i utrate wymiar srednicy
wewngirznej, kiora jest skojarzona pasowaniem z osig zespoly Slizgacza
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8.21 Sprawdzenie stanu korpusu $lizgaczy i elementéw wspofpracujacych

Czynnosci sprawdzajgce i zalecenia zostaly podane w tablicy 8.4.

Tablica 8.5 Ocena stanu korpusu Slizgacza i zalecenia

Lp. |Kryterium oceny 3Wy1nagj_nini uwagi Zalecenia

1 |Odksztalcenie {Korpus Slizgacza nie powinien byé |W przypadku stwierdzenia
mechaniczne odksztatcony. odksztatcen, nalezy slizgacz

Do pomiaru odksziatcen nalezy | zdemontowad.
uzyc katownika i liniatu stalowego | Jezeli jest mozliwe przywricenie
oraz wzomika profilu wymiardw prostymi sposobami
{prostowanie, giecie),
a korpus nie wykazuje innego
rodzaju uszkodzen, mozliwe jest
poddanie Slizgacza naprawie.
W przeciwnym przypadku, korpus

N . slizgacza nalezy wymienié

2 |Sian spoin Malezy sprawdzic, czy nie W przypadku wystepowania

wystepujg peknigcia peknigé, korpus naledy wymienic

3 |Uszkodzenie {Nalezy sprawdzic, czy nie Stosowanie korpusu jest mozliwe
powierzchni w wystepujg woniecenia i wytarcia o ile rozmiar uszkodzen nie
migjscu potaczen | powierzehni od Srub podkladek, Zmniejsza pewnoscl mocowania
gwintowanych nakretek oraz narzedzi -

4 |Madpalenia w Madpalenia mogg szezegdlnie MNadpalenia moga mied jedynie
wyniku dziatania  |wystapié w otoczeniu zewnetrznych | charakter lokalny, a glebokosé
tuku elektrycznego |krawedzi nakfadek oraz w miejscu |odksztaleed nie moze przekraczad
oraz uszkodzenia w|mocowania koficdwki przewodu {50 % grubosci Scianki profilu
wyniku iskrzenia bocznikujacego korpusu,

Dopuszcza sig wystepowanie
Sladdw iskrzenia na bocznych
powierzchniach korpusu slizgacza

i powierzchni pomiedzy naktadkami

8.24 Wymiana korpusu slizgacza

Poniewaz stan techniczny slizgacza ma bardzo duzy wplyw na wspolprace z siecia zaleca sie
wymiang zespolu slizgacza zgodnie z podanym resursem™

* Po dhwrszym okresie eksploatacji wystepuja uszkodeenia (utrata wymaganego ksstaltu, nadpalenia,
miEycie cierne | wgniecenia w miefscu mocowmiia za pomocg elementdw zigeemyeh, wirata wiasmosci
mechanicznyeh materiafu korpusu z powodu przegrzania), ktore trudno usunaé podczas naprawy.
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9 PROBLEMY TECHNICZNE

Problemy techniczne, ktére najezesciej wystepuja w praktyce zostaly zestawione w tablicy 9.1

Tablica 9.1 Rozwigzywanie lypowych problemow technicznych w eksploatacji

Objawy

Maozliwa przyczyna

MNaprawa

Cl

Odbierak pragdu nie

n

podnosi sie ani nie opada

=]

[ =]

'hzarwana linka stalowa

Uszkodzony pneumatyczny silown|k
minsziowy
O

Uszkedzona instalacja pneumalyezna
pojazdu trakeyjnego

Sprawdzié pneumatyczny sitownik
mieszkowy, wymienic uszkodzony
{moze byc vszkadzony rowniez
pneumatyczny uhiad sterujgcy)
{Sprawdzit ciSnienis na manometrze
sterowniita pneumsatycznego
Sprawdzic cz) do preyviaces
pneumatycznege odbieraks dopfywa
povielrze)

0

Wiyrnienié linki stalowe

Awaria pneumatycznego ukladu ]

sterujgceno

Wymieni¢ pneumatyczny ukiad
sterujacy

Uszkodzony przewdd pneumatyczny O

Wymienié przewsd preumatyczny

Uszkodzony amortyzator hydrauliczny O
pomiedzy rams wsporczsg & ramieniam
dalnym

Wymienié ameortyzator hydrauliczny

Ol Zbyt duze tarcie mechanzmu Ol &prawdzié czy nie zostal usrkodzony
odbieraka pradu mechanizm cdbieraka pradu, usunad
ewantualne uszkodzenia (sprawdzié czy
elementy mechanizmu nie sg
odksztafcons)
0| Wymienic wadliwe lokyska
0| Czeste przerwy w 0| Zle wyregulowany nacisk statyczny 0| Sprawdzié nacisk statyczny oraz
dophywie pradu ) | przeprowadzié regulacie
Ol (wystepowanie fuku 0| Zbyt duZe tarcie mechanizmu 0| Sprawdzié czy nie zostat uszkodzony
elekfrycznego) odbieraka pradu mechanizm odbieraka pradu, usunsgé
awentualne uszkodzenia
0 Wymienié uszkodzone doFyska
0 Warunki zimowe — usprezynowanie 0 Usunad oblodzenie | $nisg,
SEK nia ugina sle, ugiecie wyczyscic przeguby kuliste | pokrye
uspredynowania SEK jest ograniczone | smaram )
Brak lagodnego przejscia pomigdzy Wyrdwnad paziom nakikadek
naktadikami srodkowymi oraz
nabieznikowymi
0| Brak rownclegioci Slizgaczy 0| Wyregulowad zespst Slizgaczy w taki
sposob aby powlerzchnis nakdadek
wspdlpracujgee z sieci byly poziomes,
a swobodny obrdt dlizgacza -
symetryczny
O} Czeste przerwy w 0| Zle wyregulowany prowadnik Zespolu O Wyregulowas prowadnik zespolu
dopfywie pradu Slizgacza, brak swobody abrotu | flizgacza, zapewnit swobode obratu
{wystepowarnie fuky zespodu Slizgacza zespohy Slizgacea
slakiryeznego) '
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Objawy

Moiliwa przyczyna

MNaprawa

Mierdwnomierne zuzycie
ilizgaczy

Uszkodzone teleskopowe amortyzatoryl
zawieszenia slizgacza

Sprawdzié stan spredyn i loZysk
wedluznych

Wiladowania elektrycznd
po powierzchni izokatora

Izedatory wsporcze odbieraka pradu O

brudne

Oczy&cié izolatory wsporcze odbieraka
pradu

1 Uszkodzona linka |

Maped za pomocg pneumatycznege 0|

Wymienic linki, wyregulowad naped

stalowa silownika mieszkowedo jest 2le preumatycznego sitownika
wyregulowany, mieszek nie mieszkowego aby otzymad
preemieszcza sig réwnomismis rownomierne przemieszczenie sie
{geomelryczna of napgdu powinna byd | mieszka | porostalych czesci napadu
rdwnolegta do osl odbieraka)

O Limki nir; =g poknyte smarem (Tinki O Wymienic linki | pokryé smarem
wykazujg korozjg)
| Uszkodzony 0| Poluzowane Sruby 0] Dokrecic Sruby )
preumatyczny silownik 0| Instalacia pneumatyczna jest O] Wymieni¢ nieszezelne przewody
mieszkowy | nieszczelna preumatyczne na nowe

|

Pneumatyczny sHownik mieszkowy jesD
nieszczelny

Sprawdzic elemeanty preumalycznego
silownika mieszkoweno, jezeli misszek
jest nieszezelny nalezy go wymienit

Zbyt duzy uplyw
powdetrza.

Poluzowane zigcza pneurmatyezne

| Wymienié uszczelnienia zlgczy oraz

zmontowad ja poprawnie

Uszkodzony regulator eisnienia

Wymienic regulator cisnienia (reduktor) |

Uszkodzony zawdr bezpieczenstwa

Wymieni¢ zawor berpieczefistwa

Zmiana czasu
podnoszenia oraz
opuszezania

Utrata szczelnodel ukkadu
phneumatycznego

Sprawdzié szcrelnost ukiadu, przyezyny
usunadé

Wzrost cpordw ruchu mechanizmu

Sprawdzic :’;tﬂn techniczny mechanizmu
cdbleraka, przyczyny usungd

Ruch odbieraksa jest
nierdwnomiarny

Wzrost opordw ruchu mechanizmu

Sprawdzic stan techniczny mechanizmu
cdbieraka, prEyezyny usungé

Swiekszanie nacisku
statycznego bez regulacji
regulstora (reduldora)
cignienia

| cignienia

Uszkodzony regulator (redubdor)

Wymienic regulator (redukior) ciénienia

Zly odbibr pradu
Uwarnunkowany
zewnetrznie

{ Warunki pogody:

Lokalne zmiany parametrow sieck;

izolatory sekcyjne,
roFjady

Ly stan technlczny sieci

QOdchylenia parametriw sieci
| spowodowane silnym bocznym
wiatrem

*  silny boczny wiatr,

*  s7ads
oblodzenie przewodu jezdnego

Zjawisko falowe — jazda na wielu
odbierakach pradu (jazds whrotniona)

Dustusw.ﬁ;é pérﬂme’tr}r jazdy
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10 NAPRAWY | MONTAZ

Proste naprawy powinny by¢ przeprowadzane u uzytkownika. W celu przeprowadzenia
napraw bardziej ztozonych, napraw, ktore trudno bytoby przeprowadzié w warunkach
uzytkownika uzasadnione jest ich zlecenie do firm zwigzanych z budowa, odbieraka.

10.1 Dokumentacja konstrukcyjna

Istnigje jedna wersja konstrukeyjna odbieraka, Glowmym rysunkiem zestawieniowym
jest IDSA150-PKP.

10.2 Lista przeprowadzonych kontroli odbieraka-montaz koricowy

Po przeprowadzenin montazu odbieraka nalezy sprawdzié:

= Polaczenia glownych podzespolow mechanizmu. Nalezy sprawdzié, czy podzespoly mechanizmu
odbieraka sa zmontowane poprawnie. W szezegdlnoéci nalezy sprawdzié:

* zamocowanie ramienia dolnege i ramienia gorego Fruby MI6),

» zamocowanie (Sruby AM16) 1 dlugosé prowadnika ramienia gdmego (dlugodd prowadnika
ramienia gornego nalezy wyregulowaé tak, aby $lizgacz i ramie doine odbieraka jednoczesnie
opierato sig na swoich odbijakach),

* zamocowanie i symetriz kata swobodnego cbrotu zgodnie z tablica 3.1, dlugoséé prowadnika
slizgacza (Symetrie kqta swobodnego obrotu Slizgacza umozliwia regulacia dlugodei
prowadnika slizeacza),
zamocowanie zawieszenie $lizgacza, dzwigni prowadzenia $lizgacza ** na wale gornym (o ™),
zamocowanie Slizeow (Slizgacz SEK sklada sie z podzespolu zawieszenia $lizgacza i dwoch
slizgow, dlizgi zamocowane sq na przeciwleglych wspornikach zawieszenia slizgacza za
pomocg srub MS, podzespolem, ktory jest demontowany | montowany najczesciej jest §lizg ).

* Zlgcza przewoddw pneumatycznych

»  Przewody pneumatyczne — nalezy sprawdzi¢ zamocowanie przewodow pneumatycznych,
poprawnos¢ montazu zlgez oraz szczelnose,

* Diwignia prowadzenia §lizgacza zamocowana jest na wale gomym (ia tym samym wale, na ktérym
zamocowane fest zawieszenie i slizgacz) jest polaczona przegubowo z prowadnikiem &lizgacza i ma za zadanie
utrzymywaé slizgacz w polozeniu poziomym

* W dokumentacji konstrukcyjnej mozna spotkaé nazwe “0%§"

* Slizg odbieraka wyposazony jest w nakladki miedriane, kibre wspdlpracuja z przewodem jezdnym,
zaleca sig aby $lizg odbieraka byt elementem rotacyjmym w celu uniknigcia prac na dachu lokomotywy i
shrdcenia czasu przegladu pojazdu trakeyjnego
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*  Mechanizm napedu (naped podnoszqey). W mechanizmie napedu nalezy sprawdzié:

» naprezenie linki napedowej ** - gdy odbierak jest w stanie ztozonym linka napedowa powinna
by¢ naciagnieta w takim stopniu aby byla prawidlowo umieszczona w prowadnicach,
zachowywala geometnie wynikajaca z konstrukeji wspdlpracujaeych elementdw, nie
wykazywala widocznego luzn, ktory moglibyémy zaobserwowaé wizualnie, luz byt lekko
wyczuwalny przy ugigciu pod naciskiem reki (przy fakim naciggu podidadki U jeszeze dajq sie
Jeszeze lekko poruszyc), linka nie powinna wykazywaé zadnych uszkodzen ”, naciag linki
reguluje sig za pomoca srub znajdujaeych sie na obu uchwytach (koncowkach),

» symetnia mechanizmu napgdu — mechanizm napgdu powinien byé podezas pracy mechanizmu
usytuowany symetrycznie i znajdowac sig w osi odbieraka pradu ™

»  polozenie odbijaka krancowego, odbijak krancowy * powmien byé ustawiony tak, aby
maksymalna wysokos¢ kenstrukeyma odbieraka byla zgodna z wartoscia podana w tablicy 3.1,

» ulozyskowanie w ramie wsporczej, mechanizm jest zamocowany obrotowo na sworzniu
ZAMOCOWANYIN W ramie wsporczej, nalezy zwrocié uwagg czy sworzen jest zabezpieczony
z pomocy odpowiedniej zawleczki.

» Ramig gome, na ramienin gérnym nalezy sprawdzic:
» ciggla usztywniajace ramie poprzecznie, linki usztywniajace powinny byé naciagniete w takim

stopniu aby zostaly skasowane luzy montaZowe, a naciag byt wyrainie wyczuwalny reka, oba
ciggla powinny by¢ naciagnigte w tym samym stopniu ¥

*W mechanizmie napedu stosowana jest linka napedowa stalowa, kibra przenosi sile z sitownika
poeumatycznego poprzez wspornik na krrywld ramienia dolnego

" Uszkodzenia linki nalezy szczegdlnie sprawdeaé w miejscach gdzie znajduje sie najmniejszy
promien krzywki oraz na zakohczeniach — w miejscu mocowania linki w kefiedwkach (uchwytach)

* Symetryczne i osiowe usytuowanic mechanizmu napedu jest istotne ze wzgledu na konstrukcie
mechanizmu prostowodu, ktory jest zamontowany wewnatrz silownika prneumatyczmego (wewngirz mieszha),
prostowod mechanizmu napedu jest mechanizmem diwigniowym, ktorego celem jest utrzymanie osiowodei
mechanizmu przy braku ci$nienia — wiedy, gdy powloka mieszka jest elastyczna (mechanizm napedu bez
prostowod proy braku cidnienia zajmuje nafnizsze polotenie wwynikv deialania sify cigtkosci powoedujgc duse
postaciowe odkszialcenie powloki mieszka i powaine poluzowanie ciegna (linki) napedu, podezas pracy
omawiane odchyikl powodnfq wzrost opordw ruchu mechanizmu, ktory przekiada sie na wzrost podwdinef sily
tarcial

* Odbijak krafcowy jest zamontowany na mechanizmie napedu w taki sposth, 2e ogranicza skok
sitownika pneumatycznego (odbijak stanowi belecziva wykonana z rury o przefroju kwadratowym, kdra jest
zamocowana za pomocq dwoch srub w stalef credel napedn z jednej strony, a drugiej — na Srubach,
ograniczenie skoku sifownika odbywa sie w ten sposéb, ze ruchoma tareza sifownika pnewmalycinego
{mieszia) opiera sie po wyczerpaniu skoky, regulacio polega na pneumatycznem podniesieniy odbieraka i
ustewieniu pododenia odbijaka w fakim polegeniy, aby powlerzchnia naldadel flizgacza osigenela wwmagang
wysokosl

* Ramig gdrne jest usztywnione w kierunku poprzecznym za pomoca dwich ciggiel usytuowanych
w stosunku do sichie na ksatalt litery X, optymalna sila naciagu powinta poprawia¢ sztywnos¢ ramienia juc
w stanie swobodnym, nadmierny naciag preyezynia sig do rmnicjszenia sig mozliwode usziywniania ramienia
w wilasciwym momencie — wiedy gdy wystapia wicksze sily poprzeczne, brak réwnomiernego naciagu obu
ciggiel mode prayczynic sig odksztatcenia ramy, kitra jest wykonana ze stopu aluminium (Stopy aluminium sq
generalnie podatne na pelzanie), ciggla wykonuje sie 2 linkd lub preta, w obu preypadkach naciag reguluje sie
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*  naciag ciggiel usztywniajacych, naciag ciegiel uzyskuje sie za pomoca dwoch érub raymskich
zamocowanych na cigglach, druby rzymskie powinny by¢ zabezpieczane za pomoca
przecivnakretek,

* zamocowanie ciggiel usztywniajacych na wspomikach ramienia gdmegp, ciggla sa zamocowane
na wspornikach (wezlowkach) ramienia gdmego za pomoca sworzni, ktére powinny byé
zamocowane za pomoca zawleczek,

* Slizgacz i boozniki pradowe *, nalezy zwrécié szczegélng uwage na szczegély techniczne, ktére
maja wplyw na odbior pradu i poprawna wspolprace slizgacza z siecia

*  boczniki pradowe (Igczniki miedziane) musza by ulozone tak, aby przy maksymalnym ugieciu
sprezyn zawieszenia i obrotu $lizgacza nie mogly sig dostag sip w strefe przewodu jezdnego
(nie mogq siggad powyzef poziomu nakladek w adnym polozeniu Slizgacza ©),

*  boczniki pradowe nie moga si¢ zalamywaé w polozeniach skrajnych wywotanych ruchem przy
najbardziej niekorzystnej superpozycji ugigcia 1 obrotu slizgacza, pod wptywem drgan oraz
obeiaZenia aerodynamicznego,

* Sruby mocujace boczniki pradowe powinny byé dokrecone momentem zgodnie z tablic 16.1,

* clementy zlaczne gwintowe zastosowane do montazn powinny byé kempletne i dokrecone
momentem okreslonym w tablicy 16.1 za wyjatkiem, srub mocujacych naktadki miedziane,
¢ruby mocujace nakiadki miedziane powinny byé dokrgcone takim momentem, ktory uwzgledni
wiasnoéci materiatowe materiahn miedzi nakladki 1 materialn mosigdzn sruby ©,

*  zakres swobodnego ugigcia i obrotu élizgacza powinien byé zgodny z wymaganiami podanymi
w tablicy 3.1,

» profil dlizgacza oraz nakladki powinny spelnia¢ wymagania podane w tablicy 3.2, nakladki
powinny charakteryzowaé sig gladka powierzehnia, przejécia powierzehni kontaktowej
z przewodem jezdnym w migjscu styku naldadek érodkowych (A-B 1 B-B) z nakladkami
nabieznikowymi powinny byé lagodne, sruby zastosowane do mocowania nakladek powinny
by¢ wykonane z mosigdzu, powierzchnia czolowa (mosieznych) érub mocujacych powinna byé
zeszlifowana do poziomu powierzchni nakladek.

za pomoca srub rzymskich, ktére nalefy zabezpieczyé przed zmiana polozenia za pomoca przeciwnakretki

* Boczniki pradowe — Iaczniki miedziane — elastyczne przewody bocznikujace

* Boczniki pradowe nie moga siegaé powyzej poziomu nakiadek przy najbardziej nickorzystngj
superpozycji ugigcia i obrotu slizgacza, przy maksymalnym zugycin nakiadek i przy niekorzystnym
zamocowanin koncowek w miejscn zaciskow (w miejscu polgezen srubowyeh)

* Nakladki miedziane mocuje si¢ za pomoca érub mosigznych, ze wzgledn na znacznie nizszg granice
plastycznosci materialy miedzi naktadld i materialn mosiadzu éruby nie nalezy dokrecad tych érub momentem
podanym w tablicy 16.1, poniewa? w tym przypadku trudno jest uwzglednié opory ruchu sruby od promienia
tarcia dba oraz ciasnego pasowania gwintu (ciasne pasowanie jest uzasadnione w celu uzyskania wigkszef
samoehamownosci) nie mozna odwotaé sig do dolumentu normatywnego, dlatego zaleca si¢ montaz w oparcin
o doswiadczenie warsztatowe (pray dolrgcaniu mosigznych frub nakladek nalezy uznad, ze sruba jest
dokrecona gdy zaobserwujemy, 2e moment dokrgcenia uzyskal wartodé maksymalng — nie nastepuje dalszy
PrIvFost moment)
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10.3 Wybrane podzespoly odbieraka

W konstrukeji jednoramiennego, ze wzgledu na funkeje, mozemy wyroznié takie zespoly jak:
1 - rama wsporcza,
2 — ramie dolne,
3 — rami¢ gorne,
4 — prowadnik ramienia gornego,
5 — zawieszenie Slizgacza (usprezynowanie slizgacza),
& — prowadnik zespotu slizgacza,
T — zespdt Slizgacza,
8 — odbijak,
9 — mechanizm podnoszacy,
10 - przylacze pneumatyczne,
11 - amortyzator hydrauliczny,
12 - izolator wsporczy.

10.4 Montaz podzespoféw, ktére pefnig funkcje szczegéine

Dane dotyczace pozycji podanych w ponizszych punktach dotyczg rys. nr IDSA150-PKP

10.4.1 MontaZ ramy wsporczej i prowadnika ramienia gérnego (drazka prowadzacego)
(patrz rys. 0DSA200-PKP i 2DSA200.01.03)

Rama wsporcza jest konstrukcja spawana zamocowana na czterech izolatorach wsporezych.
Prowadnik ramienia gomego skfada si¢ z dwoch drazkéw polaczonych za pomoca éruby rzymskiej,
ktora jest zabezpieczona przeciwnakretkami. Na koficach drazkéw zamocowane sa przeguby kuliste,
ktore zamontowane sq za pomocs sworzni na ramieniu gérmym z jednej strony, a drugiej — w ramis
wsporcze]. Sruba rzymska umozliwia regulacje dlugosci prowadnika w celu uzyskania odpowiedniej
geometrii mechanizmu odbieraka w stanie ztozonym. Prowadnik ramienia gomego pelni ponadto
funkcje toru pradowego.

Zaleca sig nastepujaca kolejnosé montazu (patrz rys. 10.2).

» Montaz prowadnika ramienia gémego (Poz. 50) w ramie wsporczej (strona z pwintem lewym),
a pozniej na ramieniu gornym. . Sworznie powinny byé zabezpieczone $ruba, podidadks i nakretka
(Poz. 160, 190, 240),

+ Pokrycie przegubdw kulistych smarem (dodatkowg funkcjq smaru jest ochrona przed wodg
i zawieczyszezeniami).

»  Montaz facznikow miedzianych (patrz rys. 3DS4200.17.93) pomiedzy ramg wsporcza,
a prowadnikiem (sfap aluminium) oraz prowadnikiem i ramieniem gdmym (stop aluminium).

*  Wskazdwka: Strona aluminiowa podkiadek bimetalowych (poz. 21(0) powinna byé polozona po
stronie aluminiowych elementow prowadnika ramy gomej 1 ramienia gomego.
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Rys. 10.2. Zamocowanie prowadnika ramienia dolnego w ramie wsporczej i ramieniu gomym

10.4.2 Montaz ramienia dolnego
(parrz rys.nr.ODSA1350.01.02 7 1DSAIS0.17.01)

Przy montazu ramienia dolnego w ramic wsporcze) zaleca sig nastepujaca kolejnogé (parrz rakze
ilustracja nr 10.3).

» Montaz ramienia dolnego (poz. 40 na rys. zestawieniowym) w ramie wsporcze) (poz. [ (). Nalezy
ZWrOCIC uwagg na poprawny montaz podkladek pod nakretki M 16. Podkladki nalezy umiescic
w wolnej przestrzeni we wsporniku osi ramy wsporczej.

* Nalezy zamontowac facaniki bocznikujace (patrz rvs. nr 1DSAI50 Poz. 280) (Kohcowki

lacznikow bocznikupqcyeh (polgezen pradowych) podigezane do obejmy przylacza wygigte
obustronnie ok. 30 °, usvtmowanie pod kqtem patrz ilustracia nr 3).

* Pomigdzy tacznikami bocznikujacymi, a rama wsporcza oraz ramieniem dolnym nie wolno
stosowac podkladek bimetalowych.

* W przypadku uszkodzenia powierzchni kontaktowej wspomika w miejscu przylacza elektrycznego
nalezy dokona¢ regeneracji warstwy wierzchniej styku.

DTR 16WEk strona 78



Odbierak pradu DSA150-PKP

b) Widok = boku - od streny amortyzaiora h ndraulicznego

Rys 10.3 Zamocowanie ramienia dolnego w ramie wsporczej

Na rysunkach widoczne fest zamocowanie walu ramienia dolnego w ramie wsporczey. linkt
mechanizmu napedu, bocznikow pradowych laczqeyeh wal ramienia dolnego i rame wsporezg,
amortyzator hydrauliczny, kiory jesi zamocowany przegubowo na diwigni wake ramienia doinego
2 jedne| strany, a z drugiej — we wsporniku ramy wsporczej

DTR 16WEk strona 79



% Odbierak pradu DSA150-PKP

Pojazdy Szyncwe PESA Bydgoszoz 5A Holding

10.4.3 Montaz ramienia dolnego i napgdu podnoszycego
(patrz rys. nr- GDSA150.01.02 - 0DSA150.00.10)

Przy montazu ramienia dolnego w ramie wsporczej zaleca sie nastgpujacy kolenosé (rys. 10.4).

+ Zakladanie linki napedu (ciggla elastycziego). Ramie dolne nalezy ustalic w pozycji lekko
podniesionej przy pomocy podporki drewnianej Umiescic petle linki stalowej napedu
podnoszenia w rowku krzywki (patrz rys. nr 2D8A 150, 00.22), naped podnoszenia
zamontowac wraz z 0sig we wsporniku ramy wsporczej, zabezpieczy¢ nakretke zawleczka.
Usunac podporke drewniana i ostroznie opuscit ramig dolne, nalezy zwroci¢ uwage na to,
aby obie koncowki linki byly réwnomiernie naprezone, W pozygji zlozonej odhieraka
ruchoma czgs¢ napedu moze minimalnie wystawad pod poziom ramy wsporczej. Linka
napedu nie powinna byé nadmiernie naprezona gdy ramie dolne jest w polozeniu zlozonym
(gdy rami¢ doine podparie jesi na odbijaku).

* Formowanie linki. Linka stalowa dopasowuije sig do ksztahtu krzywki podczas pracy. Dlatego, przed
regulacja odbieraka nalezy wykonaé pewna iloéei eykli pednoszenia i opuszczania.

Rys. 10.4 Zamocowanie mechanizmu napedu w ramie WSporcae|

*  Mimimalny edstgp izolacyjny. Po zmontowaniu i regulacji mechanizmu podnoszenia nalezy
sprawdzic minimalng odleglogé pomiedzy elementami napedu a dachem pojazdu trakcyjnego
Minimalny odstep izolacyjny pomigdzy czpscia odbieraka bedaca pod napigciem a konstrukcja
pudia powinien spelnia¢ wymagania PKP (wg pkt. 2.9 PN-K-91001 minimalny odstgp izolacyjny
nfe pawinien by mniefszy miz 36 mm) .
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* Linke stalowa nalezy pokry¢ smarem.

* Nastawianie ogranicznika przemieszenia mieszka o :
gumaowego podano w pkt. 3. : i o
& izolatorami ok. 2700 mm). pkt. 3.2 fwysokoic dgczmie

10.4.4 Montaz amortyzatora
(patrz rys. nr 4DSA150 00 .82)

Montaz amortyzatora zaleca sie dokonac nastepujaco frus. I0.5).

+  Przed zabudows WII nalezy wykonat 5 cvkli ugiecia i odbicia — wyciggnigcie
amortyzatora w stanie zlozonym, a nastepnie docisnigcie (zazmaczenie na 2ofio w dolney czgici).

* Po zabudowie amortyzatora, przy odbieraku w stanie zlozon i : I
; ym powinny byc zachowane wymiary
podang na l'ysmku 10.6 (A =54 mm, B = 480+1,5 mm). Jesli to jest konieczne nalezy dokonac
;mh}- WE podanego na rysunku 10 6 poprzez zmiang polozenia ghowki amortyzatora,
0 precprowa i regulacji nalezy ustali¢ (zabezpieczyd) skorygowane polozenie za pomocs
przeciwmakretki. P

Rys. 10.5 Zamocowanie amortyzatora hydraulicznego
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Rys. 10.6 Amortyzator hvdraulicany
(A =54 mm, B =480 %15 mm)

10.4.5 Montaz ramienia gornego
frys. 0DS8A150.01.05)

*  Montaz ramienia gomego. Montaz zaleca sig przeprowadzic w nastepujacej kolejnosci.
I. Montaz ramienia gomego (poz. 60).
2. Montaz prowadnika ramienia gomego (poz. 50) (sfrona z gwintem prawym), dokrecié
przecivnakretkl (nakrgild zabezpicczajqee) prowadnika ramiemia gornego
3. Zamontowac glowice przegubowe (przeguby kulisie)

*  Montaz lycznikow bocznikujacych. Przewody bocznikujace felekiryvezne dgezniki pradowe) naleiy
zamontowac (poz 270 odbierak prqdu) pomigdzy ramieniem dolnym fstal), a ramieniem gomym
(stop alumininm) przy uzyei elementow zlacayeh (unytnowanie bocznikiw pokazano na rys
1007). Pomiedzy koncowki przewodow, a zaciski elektryezne nalezy zastesowaé podkladk:
bimetalowe. Nalezy zwrocic szczegolna uwage na polozenie fusyviuowanie) przewodéw. Przewody
bocanikujace nie powinny w dowolnym polozeniu mechanizmu odbieraka dotykac elementow
konstrukeyjnych oraz siebie. W dowolnym polozeniu polozeniu mechanizmu przewody
bocznikujace powmny bye swobodne — nie powinny byé naciagnigte.

Wskazdwka: Strona aluminiowa podktadki bimetalowej fpoz. 2/0) powinna przylegac do elementu
ramienia gornego (sfop aluminium).
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Rys. 10.7 Lozyskowanie ramienia gomego i laczniki bocznikujace

10.4.6 Montai zespolu $lizgacza

Zespol shzgacza SEK sklada sig z zawieszenia | dwéch slizgow. Slizgi zamontowane sq za pomoca
polaczen srubowych M8 fosiem polgezen) na wspomikach zawieszenia, ktére 54 zawleszone
fprowadzone) za pomoca sprezyn:

- sprgzyn naciggowych (pe dwie sprezvny na strong), kiore zapewniaja progresywna SAYWNOLE
ugigeia zespohu slizgacza od nacisku od sit picnowych (zamocewanie sprezwn nmozliwia regulacie
nacisku siatyeznego pepraez regulacje naciqgu),

*  sprezyn prowadzacych poprzecznych, ktore zapewniaja odpowiednia sztywnosc popraecang
Zawieszenia (sprezny le sq przystosowane do odiesztaleania sig we wszysthich stopmiach swobody

frzy przesuwy | irzv obroty).

Korpusy slizgaczy sq polaczone za pomoca czterech przewodow bocznikujacych z ramieniem gomym

Na ez¢<ci wsporcze) zawieszenia zespolu zamocowane sa odbijaki (ograniczniki przemieszczenia

pionowego), kiore wyznaczajy zakres ugigeia pionowego 0 — 60 mm. Zawieszenie charakteryzuje takze
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sig zdolnodeig do ugigeia w ldenmbu ruchu pojazdu trakeymego (wedluz foru kolejowego)™. Ugiecie to
umozliwia pokenywanie takich miejsc na sieci, ktdre powoduja znacany warost sily zgodnej

z laerunkiem ruchu odbieraka. Sposob zawieszenia i usprezynowania zespohu slizgacza zapewnia
tatwigjsze pokonywanie miejsc szczegolnych na sieci, np. izolatorow sekcyjnych, zmiany przgsta itd.

Montaz zespohu glizgacza SEK jest prosty i nie wymaga szczegolowego opisu. Szezegdlna uwage

nalezy zwroci¢ na nastgpujace parametry technicane:

+ ugigcie pionowe maksymalne powinto wynosié¢ 60 mm,

+ ugieeie wzdhime (wedfuz osi foru) jest ograniczone 1 zalene od ugigcia pionowego ale nie jest
okreglons w wymaganiach,

* spregyny prowadzace poprzeczne powinny by¢ tak zamocowane aby of symetrii zespolu slizgacza
pokrywala sie z osia podhuzna odbieraka.

W odbieraku DSA150-PKP ze wzgledu na unifikacje stosuje sie lizgi z odbieraka DSA200-PKP.
‘Wymiana nakladek 1 montaz slizgow jest czynnodeia rutynows i podobnie jak w odbierakach
stosowanych na PKP (AKP-4E, 571.) nie wymaga opisu.

Przy montazu nalegy zwrocic uwage na:

+ profil élizgacza — korpus slizgacza nie powinien wykazywaé odksztalceni mechanicznych
wywolanych nadmiernymi sitami od wspdtpracy z siecia (poniewaz ksztalt §lizgu decyduje o jakosci
wipdipracy z sieciq prostowania enacznie odisztalconego flizgu wie zalecamy, decyzje o naprawie
mozemy podfqc pod warunkiem, e otrzymamy korpus, ktory spelni wszysekie wymagania — patrs
dokumentacia rysunkowa),

» uszkodzenia wywolane dzialaniem huku elektrycznego - w wyniku wspélpracy z siecia na korpusie
powstajg slady dziatania tulu elektryveznego, nalezy przyjac jako zalecenie, e dopuszezalne sa
nastgpujgce uszkodzenia:

+ lokalne uszkodzenia powierzchniowe — uszkodzenia, ktdrych glebokoéé nie przekracza potowy
gruboéel Scianki korpusu,

* rozleghe uszkodzenia wywolane iskrzeniem — drobne uszkodzenia powierzchniows, ktorych
rozmiar nie przekracza 1 - 2 mm,

+ przyleganie nakladek do korpusu Slizgu fuszkodzenia powierzchmiowe w nriefscu montazu nakladek
Iub przewodow bocznikujgeyeh nalezy usungé),

= powierzchnia robocza nakladek powinna spelniaé nastepujgee wymagania:

« konce nakladek powinny stykaé sie bez stopni i uskokow wywolanych gruboscia nakladek (ze
wzgledu na obciqzenia mechaniczne wystgpujqee podczas eksploatacfi, kontrole powierzchni na
siyku naklodek nalezy preeprowadzaé podezas kazdego przegladu),

+ mosigzne sruby mocujace nie powinny wystawaé ponad powierzchnie naktadek (powierzchnig
nakladek w migjscach mocowania nalezy wyrdwnaé pilnikiem gladzikiem),

+ na powigrzchni nakladek nie powinny wystepowaé uszkodzenia powstate w wyniku tuku
elekirycznego (drobne nierdwnoici nalezy wyrownaé pilnikiem gladzikiem),

= odkszialcenia mechaniczne nakiadek =3 dopuszezalne tylko, w przypadku gdy:

+ przemieszczenia nakiadek s3 male — nie przekraczajg luzu sruby mocujacej w otworze
korpusu £lizgacza,

# Ugigeia wzdluzne Slizgacza sa szczegdlnie poryteczne w eksploatacii odbieraka na sieciach, kidre
nie majg wysokich parametrow technicznych oraz prey zlych warunkach atmosferyeznych — gdy zachoded
mozliwode wystegpowania na sieci lokalnego oblodzenia fzmiernmych opordw ruchu)
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+ odksztalcenia poziome liniowe (w plaszczyénie odbieraka) nie przekraczaja 2 mm pod
warunkiem, ze nakladki sa dobrze zamocowane do korpusu,

+ nie wystepuja zadne roénice wysokosei nakladek srodkowych i nabiefnikowych w migjscu
stykm fha éufccrwej cresci slizgacza), w przypadku mahmh roEnic W}fsukasci frzedu 2 mm)
dopuszeza sie dogigeie nakladek mechaniczne i wyrdwnanie w miejscu styku pilnikiem
gladzikiem,

roénica wysokodci nakladek srodkowych w wyniku zuzyeia podezas eksploatacii nie powinna

przekraczac 2 mm (przyfecie fakiej rofnicy dopuszczalne jest twlko w wyniku wymiany jedne;

z nakladek z powodu uszkodzenia), zaleca sig jednoczesng wymiang wszystkich nakladek

L] L]

» kontakt elektryczny w migjscu styku kotedwek przewodow bocznikujacych — powierzchnia
koncowki przewodu bocznikujacego i korpusu powmna byé metalicznie czysta, pomigdzy korpusem
slizgacza, a koncowka przewodu powinny byé zamontowane podkladki bimetalowe (podidadki
Al-Cu, kfore powinny przy.fegac strong alumintowg do korpusu flizgacza — rys, 10.9), w celu
zmnigjszenia oporu przejscia 1 uniknigcia zjawiska korozji galwanicznej.

Zespot Slizgacza odbieraka jest usprezynowany za pomoca zawieszenia SEK o skokn 60 mm.

Zespol slizgacza jest zamontowany na wale, ktory przechodzi przez ramig gome (poz. 3 rys. 5.5).

‘Wat ulozyskowany jest za pomoca dwach tulejek (poz. 7 rys. 5.3) osadzonych na weisk w obsadzie
(korpusie) ramienia gomego (poz. 3 rys. 3.4). Po jedne; stronie walu mocowana jest diwignia
prowadzaca zespot slizgacza™. Dzwignia (rvs. 10.8) zamocowana jest na wale na zacisk, moment
obrotowy jest przekazywany za pomoca polgczenia ksztaltowego. Polozenie poziome zespohu Slizgacza
reguluje sie phynnie za pomoca zmiany dhigosci prowadnika slizgacza. Zmiane dhugoéci prowadnika
shizgacza uzyskuje si¢ poprzez glebokosé osadzenia (polgczenie gwintowe) przegubéw kulistych.
Regulacje naleZy przeprowadzac gdy Slizgacz odbieraka enajduje sie na wysokosci w przedziale
roboczym. Zaleca sie przeprowadzenie regulacji poziomej w polozeniu odbieraka, ktére odpowiada
wysokosci sieci trakeyjne) w poloZeniu znamionowym (gorna krawed: naklad¥i $lizgacza okolo 1,6 m
ponad dachem pojazdu trakcyinego).

Uwaga: W polozeniu zlozonym zespol élizgacza jest ustawiony pod katem stosunku do poziomu.
Polozenie to wynika z wlasnosei kinematycznych mechanizmu, ktéry zostal opracowany
optymalnie do pracy w zakresie roboczym.

* Zalecenie wymiany wszystkich naldadek podczas tego samego przegladu jest korzysine ze wzgledu
na zastosowanie materiatn (profili miedzianyeh) pochodzacyeh 7 tego samego procesu technologicenego
w hucie {materiafu o zblizonych odohytkach wymiarowych | zblizenych edchylkach wiasnodei mechanicznyeh —
gldwnie twardofei) oraz zmnigjszenie jednosthowsgo czasu na obslugs (w szezegdinoscl wiedy, gdv stosujemy
slizgi rotacyine)

* Déwignia ta wraz z prowadnikiem lizgacza (osadzonym za pomocy przegubdw kulistyeh),
ramieniem gornym i ramieniem dolnym tworzy czworobok preegubowy mechanizmu prowadzenia élizgacza,
ktorego zadaniem jest utrzymanis zespohu dlizgacza w potoiniu poziomym (Fozdz. §, 5.2.2, 5.2.3)
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ﬁ}s. 10.8 Ulozyskowanie zespolu Slizgacza w ramieniu gomym
ZLespod slizgacza fest logyskowany na dwich lozvskach ilizgowyeh. Elementem slizgowym jest
panewka (tulefka = kotnierzem XEM-3034-26 — rys. 4DSA200.00.05.0.54 Gleitlager - Fozysko

slizgowe). ktora jest osadzona w korpusie lazyskowym ramienta gdrnego, elementem wspolpracujg-
cym fest o8 o przekrofu rurowym wiykonana ze stopu aluminium pokritegn powiokq stopu nikle. Na

abu pawyzszych risunkach, pomigdzy diwigniq prowadzqeg, a ramienierm gormym widoczny fesi
kalnierz panewki

Wymiana nakladek miedznianych slizgaczn
Nakladki $lizgacza musza by¢ wymienione jesli
= wysokose (gruboic) wynosi w dowolnym migjscu 2 mm 7,
s wystgpujy uszkodzema, deformacye,
= 53 uszkodzone przez tuk elektrycany o ile nie jest mozliwe wygladzenie powierzchni) .
Roznica wysokosci nakladek na élizgach jednego zespolu slizgacza nie powinna byé wigksza niz 2 mm
Nakladki mozna wymieniac grupami™ — osobno nakladki srodkowe (rabiegowe | wewngtrane) | osobno
nakladki nabieznikowe. Zaleca sig aby w wymiemionych grupach nakiadki byty wymieniane
Jednoczesnie. Na pojedynczym zespole slizgacza nakladki nalezy wymieniac jednoczesnie.

Slizgacze nalezy smarowaé smarem grafitowym zgodnie z wymaganiami PKP.

7 Granicene zuzycie nakladek do grubosci 2 mm preyjmujemy dla odbieraka DSAL50-PEP (podobaie

_mk dia (184 200-PEP) ze 'I.’rfgll;‘.’dl] na

rastosowanic nakladck znormalizowanych, sprawdzonych w cksploatacii na odbicrakach AKP=E i 5ZL

(spostb zamecowania, rozmiar frub, ledd punkidw mocujgeyveh, polodenie punktow mocujgeyvoh),

rozklad surycia — najwicksee zurvoic wystepuje w miejscu zygrakowania przewodu jezdnego (<300 mm na

prostef, <400 mm na tuky 1oru), a w czedciach skrajnych nakladek osiaga wanosé umozliwiajaca bezpicczne

zamocowanic nakladek do korpusu §lizgu

* Wymiana nakladek grupami uzasadniona jest mnigjszym suzyeiem w jednostee czasu nakladek

nabictnikowych. Nakladki nabieznikowe wymicnia sig w zmacznie dhuzszyvm cvklu
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Wymiana zawieszenia SEK

Slizgacz jest usprezynowany na dwoch zawieszeniach SEK. Czynnosci Zwiazane z wymiang
zawieszenia SEK sq technologicznie proste i nie wymagaja szczegolonego opisu. Zalecamy
przeprowadzenie demontazu wedug nastepujacej kolejnosci:

o odkreci¢ sruby mocujace slizgi (po dwie sruby M8 na strong) | zdemontowad slizgl z zawieszenia,

e odkrecié érube mocujaca dzwignig (wspolpracujqeq z prowadnikiem $lizgacza bedaeq
Jednoczesmie uchwytem sprezyny poprzecznef stabiliznjqeej polozenie slizgacza) lub uchwyt
mocujacy sprezyne (po drugiej stromie),

s odkrecic srubg mocujacy sprezyng poprzeczng stabilizujaca polozenie slizgacza,

e zdemontowac zawieszenie,

Montaz zaleca sig prowadzic w odwrotnej kolenosei.

Po przeprowadzeniu montazu nalezy sprawdzié:

swobode ugiecia sprezyn zawieszenia SEK w kierunku pronowym,

swobode ugiecia sprezyn zawieszenia SEK w kierunku poziomym podhuznym,

swobode obrotu ramienia SEK,
symetrig §lizgacza w odniesieniu do osi podtuznej odbieraka,

o Zamontowac slizgi (podiqezyd boczniki elekiryczne).

e Nalezy zwrocic uwage na poprawny montaz podzespotu zawieszenia. Po przeprowadzeniu
montazu nalezy sprawdziC czy ugiecia zawieszenia SEK sy poprawne.

10.4.7 Polgczenia elektryczne Slizgacza
Konieczne sg nastepujace kroki postgpowania:

Polaczenia pradowe (lqczniki bocznikujace) nalezy zamontowac zgodnie z rysunkiem zwracajac

szczepolng uwagg na:

«  sposob ulozenia przewodéw bocznikujacych (przewody bocznikow nie powinny siggac do nakladek
gdy slizgacz jest ugiety i znajduje si¢ w dolnym polozeniu (nalezy zachowac poprawke na zuzycie
nakladek i poluzowanie sig przewodiw na srubach mocujqeych),

. strona aluminiowa podkladek bimetalowych musi przylegac do czesei aluminiowych.
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Rys. 10.9 Polgczenia elektryczne figezniki
bocznikujqee) shizgacza

Na rysunku widoczne sq przewody boczmkujqee
amocowane fednef sirony do zaciskow
elektryeznyeh na ramienmia gornego,

a drugief  do korpusu slizgacza
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11 REGULACJA

11.1 Informacje ogdine

Regulacje majace na celu zapewnienie optymalnego dzialania.
Regulacje powinny by¢ przeprowadzone w nastepujacej kolejnosci:
regulacja dugosci prowadnika ramy gdrnej,

regulacja napedu pneumatycznego sifownika mieszkowego,
regulacja nacisku statycznego,

regulacja rownolegloéel nacisku statycznego (charakterystyki),
regulacja rownoleglosci dlizgacza,

regulacja wysokosci odbieraka w stanie swobodnym,

regulacja prowadnika zespolu &lizgacza.

11.2 Regulacja diugosci prowadnika ramy gornej i podparcia na odbijakach

Celem tej regulacji jest ustalenie takiej dlugosci prowadnika ramy gomej, przy ktorej ramie
dolne i rama gorna opiera si¢ na odbijakach ramy wsporczej. Regulacje przeprowadza sie za
pomoc sruby rzymskiej, ktorg zabezpiecza sie za pomocs przeciwnakretek.

Zmieniajac dlugo$é prowadnika ramy gornej zmieniamy geometrie mechanizmu
czteroprzegubowego, ktéra ma wplyw na wezykowanie zespolu §lizgacza odbieraka pradu. Po
przeprowadzeniu tej regulacji nalezy sprawdzi¢ charakterystyke nacisku statycznego.

11.3 Regulacja symetrii wspornika i linek napedu

Celem regulacii jest zapewnienie, w czasie podnoszenia i opuszczania odbieraka pradu,

rownoleglosci plytki wspornika i ramienia dolnego.

W celu przeprowadzenia regulacji nalezy:

« opusci¢ odbierak pradu (cisnienie w sifowniku mieszkowym powinno byé réwne zeru),

* poluzowaé nakretki ustalajace obu ciegien (Tinek) napedowych,

» wyregulowac dhugosé ciegien przy pomocy nakrgtek mocujacych linki, pomiedzy plytg
wspornika sitownika pneumatycznego, a walem ramienia dolnego powinniémy osiagnaé
rownoleglosé,
podnies¢ odbierak aby sprawdzié dziatanie napedu,
jezeli regulacja zostala przeprowadzona poprawnie zabezpieczyé koncowki ciggna poprzez
dokrecenie nakretek ustalajacych.
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11.4 Regulacja nacisku statycznego

Regulacji dokonuije si¢ poprzez zmiang potozenia krzywki tarczowej. Sruba regulacyjna
umozliwia przemieszczenie korpusu krzywlkd wzgledem osi walu ramienia dolnego (zmiane
promienia czynnego) w wyniku czego zmienia sig moment obrotowy watu od napedu
pneumatycznego. Regulacja polega na takim ustawieniu $ruby regulacyjnej aby sila nacisku
statycznego byla rowna w calym przedziale wysokosci robocze). Pomiardw dokonujemy przy
podnoszeniu i opuszczaniu. Wartos¢ nacisku statycznego i odchytki sa podane w tablicy 3.1
pkt. 7, 819 (oraz WTO). Ogédlnie, méwiac o wartosci nacisku statycznego, mamy na mysh
srednia warto$é nacisku statycznego (Sredniq aryimetyczng nacisku statycznego przy
podnoszeniu | opuszczaniu).

11.5 Regulacja wartosci nhacisku statycznego w przedziale roboczym

Regulacyi dokonujemy za pomocs pokretla zaworu redukeyjnego sterownika pneumatycznego.
Manometr, ktory znajduje si¢ na zaworze redukeyjnym wskazuje zmiany cisnienia. Pomiaru
sity nacisku statycznego dokonujemy za pomocs dynamometru przy podnoszeniu 1 przy
opuszczaniu. Roznica sity nacisku statycznego przy opuszezaniu i sity nacisku statycznego
przy podnoszeniu jest podwojna sita tarcia, ktdra jest miarg opordw ruchu, a tym samym ocena
stanu technicznego mechanizmu. Sprawny odbierak musi spelnia¢ wymagania podane w WTO.
Wartos¢ nacisku statycznego w przedziale roboczym jest érednia arytmetyczna sity nacisku
statycznego przy podnoszeniu i opuszczaniu.

11.6 Regulacja zachowania poziomu slizgacza w przedziale roboczym

Podczas podnoszenia slizgacza nastepuje kolysanie élizgacza. Celem regulacii jest ustalenie
takiej dlugosci prowadnika §lizgacza aby w zakresie wysokosci robocze] élizgacza polozenie
powierzchni naktadek byto mozliwie poziome przy polozeniu amortyzatora w srodkowym
potozeniu. Drazek prowadnika slizgacza jest zakonczony dwoma przegubami kulistymi, ktore
sg zabezpieczone za pomoca przeciwnakretek, '
Poziome potozenie slizgacza (z odchytka wynikajaca z kolysania slizgacza) zapewnia
prowadnik, ktory jest wlozyskowany przegubowo:

+ na déwigni watu gomego (walu, ktéry mocuje zespof slizgacza),

* na wsporniku zamocowanym do ramienia dolnego.

Swoboda obrotu zespotu §lizgacza wymagana w normie PN-K-91001 niezbedna

ze wzgledu na:

« wihasne kolysanie Slizgacza,

+ koniecznosc dostosowania kata ustawienia wzgledem przewodu jezdnego sieci trakeyjnej
wynika z konstrukcji zawieszenia SEK.
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12 OGOLNE WARUNKI BEZPIECZENSTWA

Nalezy przyjac, ze w zakresie bezpieczenstwa obslugi (przegladow i napraw) odbieraka pradu
DSA150-PKP nadrzedne znaczenie maja;

o przepisy PKP,

s ogolne zasady bezpieczenstwa.

W szczegolnosci nalezy zwrici€ uwage na nastepujjce zagadnienia:

s pracownicy zajmujgcy si¢ obstuga odbieraka powinni mie¢ odpowiednie kwalifikacje
zgadnie z przepisami PKP i znac niniejsza DTR oraz inne dokumenty przeznaczone dla
uzytkownika,

» do eksploatacji moze by¢ dopuszczony jedynie odbierak, ktory spelnia wymagania podane
w WTO odbieraka,

» pracownicy prowadzacy obstuge nie moga wprowadzac w konstrukeji odbieraka zmian
(modyfikacji | ulepszen),

* do obstugi odbieraka pracownicy powinni stosowaé wymagane osobiste rodki
bezpieczenstwa,

 do transportu pionowego (pednoszenia) nalezy stosowaé zawiesia zgodne z wymaganiami
przepisow dzwigowych,
odbierak nalezy podnosi¢ za uchwyty transportowe,
odbierak pradu wraz z pneumatycznym ukiadem sterujacym nalezy montowad jedynie na
pojazdach trakeyjnych do tego celu przystosowanych i uzgodnionych na pismie z wladzami
PKP,

» po dokonamu wymiany odbieraka, pneumatycznego ukladu sterujacego, preeprowadzenia
regulacyi (zmiany nastaw w pneumcatycznym wkladzie sterujgeym badz odbieraku) nalezy
dokonaé odpowiednich czynnoéci sprawdzajaeych:

¢ przede wszystkim nalezy sprawdzic¢: site nacisku statycznego, czas podnoszenia,
czas opuszczania, rownomiernoéé¢ podnoszenia i opuszczania, inne czynnosci jakie
wynikaja z przeprowadzonych prac,

¢ nalezy regularnie przeprowadzac przeglady,

« podczas eksploatacji oraz przegladow pojazdu trakeyjnego przy zasilaniu z sieci trakcyjnej
po opuszezeniu odbieraka, przed wejdciem do kabiny wysokiego napiecia (przystgpienia
do urzqdzen wysokiego napiecia) nalezy sprawdzi¢ czy zespot slizgacza jest opuszczony
pomimo wykonania wszystkich rutynowych czynnoéci bezpieczenstwa; takie postgpowanie
nalezy stosowac jako zasade bez wzgledu na stan techniczny odbieraka i urzadzen na
pojezdzie trakeyjnym,

e przed wejsciem na dach pojazdu trakcyjnego nalezy najpierw wylaczyé prad z sieci
trakeyjnej i uszyni¢ przewod jezdny zgodnie z odpowiednig procedurg PKP,
przed wejsciem na dach nalezy ocenié jego stan ($nieg, szrom itp.),

* podczas przebywania na dachu pojazdu nalezy stosowaé zabezpieczenia przy pracy na
wysokosci,
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+ po zakoficzeniu przegladu (naprawy) nalezy upewni¢ sig czy wszystkie czynnosci zostaty
wykonane i przeglad zostal zakonczony,

* po zakoficzonym przegladzie (naprawie) nalezy przeprowadzi¢ niezbedne testy
sprawdzajace,

« po zakonczeniu prac i opuszezeniem dachu nalezy sig upewnié czy nie pozostaly tam
narzedzia lub przyrzady (zwlaszcza w mechanizmie odbieraka),

W przypadku wystapienia sytuacji awaryjnej odbieraka podczas jazdy nalezy ocenié stan
techniczny odbieraka pradu i sieci trakcyjnej zgodnie z odpowiednia procedura PKP. Nalezy
wizualnie oceni¢ stan sieci trakeyjnej 1 odbieraka pradu (o ile fo jest mozliwe ze wzgledu na
wrdacmmc) Gd}r wstgpna ocena jest pozytywna nalezy ocenié prace odbieraka na podstawie
rownomiernosci oraz czasu podnoszenia i opuszczania, ocenié spusob osiadania na odbijaki.
W przypadku pozytywnego wyniku testu nalezy odbierak opuscié na odbijaki, a jazde
kontynuowaé na drugim odbieraku - odbieraku, kt6ry nie znajdowat sie w sytuacji awaryjnej.
W przypadku widocznych uszkodzen nalezy wylaczy¢ prad z sieci, uszynié przewod jezdny
sieci trakcyjnej zgodnie z odpowiednia procedura PKP, wejsé na dach aby ocenié¢ czy elementy
odbieraka (bqd: odbierakow i innych urzadzen instalacji wysokiego napigcia) nie maja
kontaktu z dachem (elementami, kicre w sensie elekiryczrym nalezq do dachu - jako masy
pojazdu trakcyjnego), nalezy oceni¢ czy zachowany jest wymagany odstep elektryczny,

Dokonujac oceny uszkodzen odbieraka nalezy szczegblng uwage zwrocié na:

« odstep elektryczny pomigdzy zakonczeniami nabieznikéw, a elementami dachowymi,
» odksztakcenia Slizgaczy (stam nakiadek stykowych),

o odksztalcenia ukiadu ramowego odbieraka.

W przypadku stwierdzenia odksztalcen, ktore wplynely na zmniejszenie odstepu izolacyjnego
nalezy postgpowaé zgodnie z odpowiednia procedura przewidziang na PKP.
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13 WYKAZ CZESCI ZAMIENNYCH

Tablica 13.1 Czesci zamienne ulegajgce normainemu zuzyciu

Poz. (Nazwa czesci Nr rysunku lub Producent |Nrartykulu |Mrinwentarzowy |llosc na| Uwagl
normy, oZnaczenis producenta | PKP odb, |
Jednoramienny odbierak |105A150.03 Slammann T211458 x|
pradu _— | —
10| Rama wsporcza HDEAIE0OEM Stemmann X6V 1
20 |Maped podnoszacy \ODSATS003.10 Stemmann 208724 1
30 | Uinka napedu kpl. FOSATE0GE 22 Stemmann Z0ETS 1
40| Ramie dolne ODSATS003.02 Stemmann | 2208726 1
50| Drazek prowadzacy Kpl. 205AZ00.01.03 Stemmann 2206758 1 -
60| Ramig gérme ODSAZ0001.05 Stemmann | 2206 o 1
70| Slizgacz 10SAIS008.07 Stemmann 2206601 1
B0 | Prowadnik Slizgacza A0BAZ00 0406 Stemmann | 2206877 | 1
|
Q0| Kompiat lgcenildw 30DSAN0 1703 Stefmmann | 2207818 1
migdziamych |
_____ | (Becznikujacych) . i | I
100 Palgk kpl. ADSA200.00.71 Stemmann FAETRE 2
120 Eruba z lbam DIN 523 Mawas ooo10S 4
szescickainym ) |
130] Srutra 2 loerm DIN 931 Maxes 001341 3 |
{szesciokainym 1 i
140 Sruba z foem DIN 833 M12x40 0007551 14
szesclokalnym R
145 Sruba z fbem DIN 923 M1 25 0002521 4
lszedcickgtmym | |
150 Oslona silownika 2D8A20017 .41 Stemmann 2207773 1 |
| pneumatyczneqo . | I |
170! Podktadka DIN 125 AR 4 o181 13
180| Podkdadka DIN 125 A13 007 1251 -
160| Podidadka DINT2E ATT ooT2ic | 8 |
— — ——— I
200 Podidadsa AVCU BST-NR.21005 &5 OO4E7S 4 | Weithoniz
210 | Podidadia AUG BET-NR.Z1915 13 “OO0METE ) 16 | Wethowiz
20| Nakretha seescickaina  |DINGBZ M6 0004540 I
—— - - - I
230 | Makrgtka szesciokaing DN 282 M2 0004E53 B
240 | Nakretka szesciokatna |DIN 882 M1B 0004554 2
340 | Peclidadia dystansowa DIE0HDAADD,3 0004536 2 | Sohlpsssar
350 &ruba ezedciokatng ADSAZI000O00EE  |Slemmann | 1205556 2
PasSowWaNE — E—
360 | Podkiadka |4DSAZ0000.00.0.70 | Stemmann 1208568 4
370 | Sruba scesciokalna DIN 833 MBxa0 T COOT04H 1
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Poz. | Marwa cresci Nr rysunku lub [Pmdul:ent Nr artykutu | (Nrinwentarzowy | llosé na | Uwagi
normy, oZnaczenie producenta |PKP odb.
380] Amortyzator kpl. 201 6-300 050,000 22057ED 1 ADEAZO0D
50| Sworzer Mies0000008E | 128470 | 1 4r‘:§§%:‘.ﬁ‘
Tabllca pneumatyczna 2D3A20001 84 Stemmann 23065845 1
: Rama wsporcza 1D5A150.03.01 I Stemmann 2208728 x
10| Rama wsporeza spawana | 1DSA15003.01.012 | Stemmann 1 220401 | 1
M08 7 |4DSAZI000D 038 éﬁtemmam 1204705 1 ?Eﬁn;én
30 Wepormik DF1 A " 004650 ' ' EREET
mmm D 537 MBS0 K. : DO04T44 G
50| Snuba z them DM G335 M 025 K | o7 1
&0 | Nakretha szescickaina DM 882 ME K Q004548 &
70| Podkiadka DIN 125 AG4 K DOEEET 12
BOD| Pocktadka DIN 125 A105 K 0o11850m ]
&0 |Pocktadka DIN 125 A1 [ 0012201 1
100 Zamieczka DN S Sxdl) K DO04E26 1
110 Opaska rury 112A K DO04EEGE 2 Stauff
120 Trdjrdk DN 2353 al 12 K 003e0a 1
| 130|Przewdd pneumatyczny | RKBEL BO0MMN 10 [K ) Ty [Sheinebronn
55 mm LG
140 Bworzen z gwintem DIN 875 M1Ox150 K 1004770 2
150 | Makrgtka szedciokalna DIN 934 M10 K 000852 5
160 | Odbijak BEST NR.316E2E K Q004830 3 E::g:‘
200 Tulejka ADEAI0.0005.0680  |Stemmann 1200482 2
230 | Osrubowanie proste GAl 12-PLIR12 K 000e8ET 1
240 | Stozek zamykajgoy VEA-12 K 0002aTs 1
250 | Preewod izolacyjmy ADSAR0.03.00.05 Stemmann 000328 1
280 | Przewod pneumatyczny ADEA1E0.03.01 .05 Stemmann 1213820 1
Maped podnoszacy 0D5A150.03.10 Stemmann ZA0ET24 E X
10 Phyta wsparcza kpl. 1D8A200.00100102 [Stemmann 12047E5 i
20| Wspomik 0DSA1S003.10.08 Stemmann 122007 [ 1 i
|30 |Prestowdd napedu |3DSA20000.10.0.104 |Stemmann | Z20ess7 | 1
T a0 |Klamra spregysta 0 [4DSAZD000100105 |Stemmann | 1 20000a 1
&0 | Profil A05A200.00.10.0.108 | Stemmann 1200829 1
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Poz. Nazwa czgsci Nr rysunku lub Producent |[Nrartykulu |[Nr inwentarzowy lloiéna| Uwagi
NONTY, oOZNacZenhe producenta |PKP odb.
0 Smarowniczka stodkowa DIN 71412 MExd K o572 1
SWT FORM A
80| Oshona smarowniczki 2PN Form B rotied  |K 0005388 1 Pippsl-
mann
60| Kolba ADEAXO000.100107 | Stemmann 1208701 - 1
100| Podsiadka ADSAZ0000100155 K O00ESER 1
DUHLOP |
120| Powloka mieszka SPWEE1102 K DO0S5E 1 o
140 Sprezynz naciskowa BST-MR 5644 K T O00SETD 1 s
i . KNOERZER
150| Pred gwintowary CIN 878 M1Ce270 K 0024585 2
160 Sruba z foem DIN 653 MExi2 K = 4
170| Nakrgtka szesciokang DIN 882 M0 K 0004550 8 -
180 Makrelka szeécickatina | DIN &34 M0 K DO0EE11 B
00| Podkrdka DIN 135 A10,5 K R EER] 18
210{ Podkladka DIM 125 A8 4 K oo011811 T 4
Z20| Tuleja 2 kednierzem BB 2017 K 0005574 z Glaoier
Garlack
230 | Klej LOCTITE 241 K 2295002 0,01 kg
240 Podiladka sprezysta 4DSAZ0000.10.0.132 |Slemmann | 1204050 1
Linka napedu kpl. 2DsA150.03 32 Stermmann 2H0ATIS ®
10( Linka stalowa |205A150.02 22010 |K 0024512 1
20| Podidadka OIN 125 A17 K oOTA 01
2
30| Nakretka szefciokalna OIN 562 W6 K OO0-S54
_— 2
40 | Smar WVOLER COMP. 200R (K 2295006 0,01 kg
50| Smar syntetyczny OKS 341 K 25080 0,001 kg
Ramie dolne ODSA1S0.03.02 Stemmann 2208726 X
10| Ftamie doine spawane DOSAZ0001.02011 |Stemmann | 1204788 | a1
20[Wal 30SAZD00002044 | Stemmann 1208430 1 T
30|08 3DE5A200.00020.43 | Stemmann 1208438 1
40| Sworzed ADSAZO0.0002 040 | Stermmann A4S i
50| Prowadnlca lnkl [2DEA150030207 | Stermmann 1213842 z
&0 Pokrywa ADSAZ0001 02014 |Stemmann | 1209r2s | [ 2
70| Podkiadka T |ADEAZ0000Z0.42 | Stemmann 1205437 | 4
80| Pierdclen dystanscwy ADEAZ00.00020.45 |Stermmann 1205440 4
20| Prowadnica linki IDEAZC0000205E  |Sternmann | 1200480 1
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Poz.|Nazwa czebcl Nr rysunku fub Producent |Mrartykulu | Nrinwentarzowy |lo&éna| Uwagi
nommy, 0znaczenis producenta |PKP oetlby,
100 Nakrgtha szedciokatna DIN 582 M16 K 0004554 | 8
110 Pierscien uszezelniajgey | DIN 3760 AS35E2T K 00455 4
lablrymitowy
120 | Pierscien zabezpieczajgoy |DIN 472 So K 0004545 2|
"130|Pockladks wsporeza | DIN 088 S4RG2 K 0004847 4 |
140 | LaZyske kulkowe zwykle  |DIN 625 605-2RSR  |K 004048 ]
I
150 | Malmetka szedciokatna DIN 562 M0 K | ooDas=0 1
| |
160 Sruba oczkowa DIN 7535 M0 K 004555 1T a4 T
200 Sruba z fbem ~ |DINE31T MIGES K 0004713 4 |
210( Podkladka DIN 125 A17 K oo1Z101 B |
220| Podkladka DIN 888 PS4RER01 |K ooiDseR | 2 |
30| Poditadka DN 688 PS5a0,1 K 6072021 7]
240|Srubaz bem DIN 633 M1250 K To02661 7|
szescickaimm — :
250| Pasta montazowa VOLER-AC, K 2295000 | O1kg | MANKE
260| Smar SHELL ALVANIARLS K [ 220E0a 0.1 kg | MERSCH
270 | Kiej "|LOCTITE 241 I3 ZEe00E 0.1 kg
780 | Podkdadka DiN 125 A13 [ | oonies 4
730 | Nakretha szescickaing | DIN G682 M2 K T O004553 o 3
Prowadnik ramienia 2DSA200.01 .03 Stemmann 20676 X
dolnego kpl. - —
10| Dragek prowadnika 3DSAZ0001.08.0.18 | Stemmann 1204779 1
spawany i
20 [ Makretha szedcickatna DN 430 M18 4 OO0SETS 1 | AEK
| KugetLager
B |__Faibrik
30 | Malretia szedciokatna DIN 420 MI6LH K OO0S6 76 T | ASK
| KugellLager
) o | Fabrik
40| Preegub kulisty NR.BS00914714 K 0005660 1
| KA, 20203-MO -
50 | Przegub kulisty | MR 6500914651 K I
_ KAL 20203-M9 . ; ! —
60| Oslona ochranijgca GFM FORMEBE ROT  |K 0005388 2 | Pappe- |
mann
Ramig gorne ODEAZ00,01 05 Stemmann 22ErE X
10| Famie gome spawane  |ODSAZ0001 05012 | Stemmann | 1204770 T
20 Linkl Krzy2owe HME300 420B00C K " Do04EE4 5| 3D8AZ00.
| usztywnizjace - _ | OD.05,0.55
0 Eozysko Elizgowe 201 B-300 400068 Stemmann 1 HEaTs 2 | 408A200.
00.05.054
A0 Tulska 4DSAZD000050E0 |Stemmann | 1208462 -2
50| Folia D, 2EHA00 K DO04E5T T FTFE
Miinrichtz
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[Foz.[Nazwa czescl Nr rysunku fub Producent |Nrartykutu | Nrinwentarzowy lloEE na Uwagi
normy, oZnaczenie producenta | PKP odh.
140 | Odbijak kejony SJSE06 K 0004E58 Z
_ 3, 2x400400 SW Scoich
Slizgacz ODEA150.03.07 [ EX0RE01 X
30 | Makiadka | 1DSA1S0.03.07.1 Stemmann FA0EE00 2
50| Uchuat 1DSATS003.07 2 Slemmann | 2208510 Z ]
BO | Spregyna popreeczna IDSAZ0000070.141 |Stemmann OO0EE3E 2 T
€0 | Oclbljak IDEAP000070EE | Stemmann 1200501 1
100 | Déwignia 30SAZ00007.000 |Stemmann | 1200607 9
110|0& BB 305A20000050138 |Stemmann | 0O0G5=0 1
120|Wspornik 4DSAIS00E0705  |Stemmann 1213781 2 T
140 [ Korpus 4DSAZI00007.0160 |Stermmann | 0005520 Z
150 Bworzert ADSAZ00.00.07.0.100 |Stemmann | 12009653 1
160 | Nakraiia szeaciokaina | DIN GB2 148 3 0004540 - %
180|Zatyorka |4DSATE00B0705  |Stemmann | 1213651 z
120 | Elernent zaciskowy ADSAZN000070.124 | Slemmann 0OCE534 2
| 250 Erube szesciohatna DIN 531 WMExiS K 0001341 ]
280 | Sruba e=edciokaing DEN 533 MEx40 K G000ES 2 ]
270 | Sruba szedciokaina | DIN S33 MExea K 000311 2
280 |Sruba szesciokaina DING31 MExdd K 0001121 2
| 200 &nuba szesciokaa DIN 553 MEedD K CO00ESA 2 T
340 | Makretka szegciolaing DIN 862 M& K CO04548 | 4
T60 Nalelka szedoiokaina DIN 982 M10 K GO0 | i
370 | Podiiadia DIN1Z5AEA K DOT1B11 15
380 Podkradka |DIN 125 AB,4 1 DOG3ET &
Prowadnik Slizgacza | SDSAZ00.04.06 [Stemmann | 2208977 X
10 |Drazek Slizgacza IDSAIS000060.13 | Slemmann | 1208516 1
0 |Makretka szefciokatna DM 234 MBE K DOGeE0T i
30 |Nakretka szedciokaina DIN 834 ME LH K 0004534 1
40 | Przegub tulisty DIN 548 KAG-O K [TAiE=c 1 ]
50 |Przegub kulsly DIN 848 KALS-D K 0004037 1
% Vikadka gwintowarna A05AZ000006023 | Stemmann 1208512 B ]
70 |Whiadka gwintowana 4dDEAZA000060Z3 |Stemmann | 12095711 1
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Poz.|Nazwa czesci Nr rysunku lub TProducent |Nr arlykulu |Nr inwentarzowy | 056 na | Uwagi
NOMmy, oznaczonie | producenta |PKP | odb.
80 Mok DIN 1481 420 K 0047142 4
Komplet lqcznikdw Cu | 30DSA200.17.53 Stemmann ZA0B16 X
{bocznikow) - I
10 [tacenik Cu 70 mm* 300ig Stemmann | 0005906 10
20 |Eacznik Cu 70 mme 300g Stemmann 001B410 4
30 |Eacznik Cu 70 mi? 400ig Stemmann | 0005810 3
40 | tacanik Cu 70 mme 400ig Stemmann | 0016400 ]
Palak kompletny ADEAZ00.00.T1 Etemimann | 2206788 i
10 |Pakk 1D5AZ0000.71.0120 | Stemmann | 1208721 1
20 | Odbijak kejony SJ5006 Stemmann 0004856 2
- - ] | SCOTCH
30 | Powloka lermolurczfiva | RNF-3000 321130 Stemmann 0007367 | 012m FT:InIIFrI\Tun
plickhuis
o Karl KG |
Dslona napedu ZD5AZ001 7.4 Slemmann 2207773 X
10 | Cslona przednia SDEAZOOAT.41.017 | Stemmann | 1211980 1
20 |Cslona tyina SOSAZ00AT.41.0.18 | Stemmann | 1211961 1
Sruba szesciokgina 4DSAZ00.00.00068 | Stemmann 1209558 X
PasOWaNd i _
10 |beb Sruby (prat SKT 2400 Stammann DOSE4a2 O105m
sEesciokgbny)
Podkladka |ADSAZO0.00.00070 | Stemmann 1208550 1
i i |
10 | Podkiadka ADSAIO000000.70 | Stemmann eooast | 1
Thumik kpl. Z016300 08000C K 206768 | X
30 |Tmik 82 X121 K 0004877 1 KoM
40 |Opasha montazowa DIN 3017 K ! 2
S0 |Mieszek uszezelniafacy | THSG K 2.5 K 00E2SE | 1 Maller
DE1=68 DS2uds Warks
GMEH |
Sworzen 2016300 000,188 Stammann 1208470
— 1 —
10 | Rdzen sworznia (pret DN 671 RDZ0MM Stemmann | 0045361 0,1m
akrechy)
Tablica prneurnatyczna  |2DSA200.01.84 | Stemmann 2206345 X
| Rozwigzanie A |
10 | Plyta wsporcza ZDSAZ000DE 84013 | Stemmann | 0010048 1
20 |Wapamik 3DSAZO0 0484016 | Stemmann | 0000266 1
20 [Wspornik ADSAZ0008 84011  |Stemmann 0010048 1
40 |Zawér precyzyjny (IR 3020-FO4-L K T 0013348 i
redukujgey cisnianis |
50 |Zawdrs diawiaey nastawny | 1779002 [ 0007407 1
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Poz. | Nazwa caesci Mr rysunku lub Producent |Nrartykutu |Nrinwentarzowy |logéna| Uwagl
nommy, oznaczenls producenta |PKP adb.
80 |Zawdr bezpieczenstva 141-Fa2040 K DCOGEZ6 i
70 |Element teowy Nr.LVE6.4010 i 0006853 T
G 304
B0 |Filtr sprezonego powietrza | 3000-F02-%430 K 0006796 1 T
50 | Manometr KE-10-50 K 0013350 1T
G1/8"
100 | Tiumik diwisku TP 5804 K 001353 1
110 |Elemen! redukcyiny | L4z 2000G1/2- [ 0005850 1
GIA |
120 | Nakretka szedciokaing DIN 034 M8 0o0eE 4 T
130 | Srub= z lbem DIN 933 Maxz0 DO00EET 4 ]
szesuickalnym
140 | Podkiadka sprezysta |DIN 127 AB 0011 4
150 | Dwuzlgezka F-D-1/4 K oooeesz 2 |
160 | Dwaziaozha F-DR-1/2-1/4 K 0055672 1
180 | Dwizlzczha 12250011 K IR z
180 | Pierscien uszczelniajacy | DI-1/4 [ O00BAS2 2
Tablica pneumatyczna 1DSA200.05 84 Stemann 2207115 b4
Rozwiazanie B ]
10 | Phyta weporeza 1DSA20004.84013 |Stemmann | 0009265 1
20 [Waparmik 3DSAZ000484014 |Slemmann | OO0BE06 1
30 |Wspormik ADSAZO006.840.17 |Gtemmann | OO10504 1
40 | Wapormik 30SAZ000484096 | Stemmann [v=rs 1 B
50 |Zawir precyzyjrmy IR30R0-FO4L K 00133449 1 EMC
redukujacy cisnienia Pniewrnatic
B0 |Zawdr diawiacy nastawny | 1/72002 K 0007407 2 [Knor
: Bremse
70 |Zawdr bezpieczenstwa 14-TE2040 K DO0SE26 B Knor
- Bramse
&0 |Filtr sprezonego powietrza | 2000-FUZ-X400 K 0005796 1 SMC
Pneumatic
20 | Element teowy Wr.LVEE 4010634 K CO05ESE 1 Maser
100 | Manometr KE-10-50G1/8 i COTaE0 1 SMC
] Prsumalic
110 | Thurndk d&wieky TYP 5504 3 e =] ERREE
Preurnatic
120 | Element redukcyjry WazEeOciEE (K DOJ5E58 1 |vader |
G3ah
130 |Dwuzlaczka F-D-1/4 K D0E5672 1 [Timmer
| Pneumatic
140 | Dwuzbaczka 1211-2557F-DLOK-  |K DO07E36 1 Timmer
Ap- 14 Preummatic
DTR 16WEk strona 99



Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszoz S5A Holding

besax

Odbierak pradu DSA150-PKP

FnL]Nazwa cresci Mr rysunku lub Producent |Mrartykufu  |Nrinwentarzowy |llo$é na| Uwagl
] NOMTY, oZnaczenie producenta |PKP odb,

150 | Pierdoien uszczelniajgoy BET-Nr.3463T0L12 K 0004027 ] Feste

160 | Dwilgozka 12250011 K 03616 Z | Timmer

Preurmnatic

170 | Sruba z Bem DN =3 Maxzn 0o00S51 4 |
szﬁ_chw.nyrn

180 | Nakretica szesciokaing DIN 534 Ma - 0004549 4

190 | Podkiadks CIN125A84 NRELE 4

200 | Sruba = fbam DN =2 MEXTE CO004E1 2
szescickainym ]

210 | Makrelka szetciokatna DI 282 MG 00045489 2

220 | Podkladka DIN 125 AS.4 o823 2

270 | ruba z fbem |DIN 12 MaXe Q08 T
cylindryczrmym imbusowa

280 | Podkiadka DIN 125 A4.3 0011641 z

280 | Dwuziaczia F-D-1/4 K C00GE62 1 Timmer

Prneumatic
300 | Plersclen sprozysty DIN 127 4 K oo T2 2
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Tablica 13.2 Czesci zamienne ulegajgce szybkiemu zuzyciu

Lp. | Nazwa czesci Nr rysunku lub Producent | Nr artykulu | Nrinwentarzowy | los¢ | Uwagi
normy producenta | PKP na odb.
1 | Nakfadka A-B EN-82/3086-16 1210131 2
Slizg 920ig (M1E) ADSAZ00.0M.07.066 | Stemmann
2 | Maktadka B-B BM-B23E085-18 {332 2
$lizg 750kg (M1E) 3DSAZ00.01.07.067 | Stemmann 1 R
3 | Listwa misdziana (M1E) 3DSA200M.07022 | Stemmann | 1200814 2
4 | Listwa misdziana (M1E) | 3DSAZ0001.07.030 | Stemmann | 1209815 FE
5 | Linka staiowa 2DSAZ0000.22 Stemmann | 2206765 1
G | Lacanik miedziany A0DSAZ00.1 7.3 | Slemmann | DO05205 1
| TOmmz2 g 300 ) .
7 | kacenik miedziary 305AZ00.17.93 Stemmann | O0M&410 ]
N TOmmz2 ci. 300 4 -
8 | bacenik miedziany 3DSADTOE Stemmann | 0005810 4
| 70mm2 dl. 300 ]
D | Eaczrik miedziary | 30EA200.17 03 Stemmann | D1 6409 | 2 )
TOmm2 di, 300
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14 OPAKOWANIE PRZECHOWYWANIE | TRANSPORT

14.1 Opakowanie

Zaleca sig aby odbieraki byly przechowywane i transportowane w skrzyniach drewnianych
o wymiarach:

a} dla odbierakow ze zdemontowanym zespolem §lizgacza:

o dlugosé = 3000 mm,

e szerokodd = 1600 mm,

o wysokosé = 1000 mm,

b) dla odbierakéw zmontowanych:

e dlugo$é =3000 mm,

» szerokosé = 2000 mm,

o wysokosc = 1000 mm.

Odbieraki powinny by¢ zamocowane w skrzyniach po dwa. Sterowniki pneumatyczne

i przewody pneumatyczne elektroizolacyjne powinny byé pakowane osobno i zamocowane

w skrzyniach. Kazdy komplet powinien zawiera¢ dokument zawierajacy podstawowe dane:
producenta,

nazwe i typ urzadzenia,

numer,

rok produkeii,

listg pozostatych czgsci wraz z numerami fabrycznymi, ktére zostaly umieszczone w tym
samym opakowaniu,

* masa,

* numer dokumentu handlowego lub magazynowego.

Na skrzyni powinny by¢ podane:

masa (skrzyni) brutto,

oznaczenia (piktogramy) zwiazane z transportem i skfadowaniem podczas transportu,
miejsca do podnoszenia suwnica,

miejsca, w ktdrych wolno podnosié skrzynie wézkiem widlowym,

miejsca, w ktorych nie wolno podnosic skrzynie wozkiem widlowy™,

informacja, ze skrzynie moga by¢ ustawiane pistrowo po trzy maksymalnie.

W przypadku transportu do skrzyni powinien byé zamocowany w specjalnej kopercie
ochronnej list przewozowy 1 inne niezbedne dokumenty handlowe.

* ze wzgledu na polozenie érodka cigzkodci
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Na okres przechowywania i transportu otwory przylacza pneumatycznego odbieraka oraz
sterownika pneumatycznego powinny byé zaslepione.

Do krotkotrwatego przechowywania odbieraki powinny by¢ ustawiane na paletach.

W przypadku transportu, odbieraki powinny byé do palet zamocowane.

14.2 Przechowywanie

Odbieraki powinny byé przechowywane w pomieszczeniach suchych, zabezpieczonych przed
bezposrednimi wplywami atmosferycznymi i1 oparami zracymi. Odbieraki powinny byé
przechowywane w skrzyniach uldadane pigtrowo po trzy.

14.3 Transport

Odbieraki moga by¢ transportowane dowolnymi srodkami transportu. Transport odbierakow
powinien odbywa¢ si¢ w skrzyniach lub na paletach. W przypadku transportu pionowego
odbierak powinien by¢ unoszony za pomoca zawiesia spelniajgcego wymagania przepisow
dzwigowych. Do podnoszenia odbierak zostat wyposazony w cztery uchwyty. Sposéb
mocowania zawiesia do podnoszenia odbieraka zostat pokazany na rys. 14.1.

Rys. 14.1 Sposob podnoszenia odbieraka pradu DSA150-PKP
Na rysunku zostaly preyidadowo pokazane wlozenie linek zawiesia diwigowego przy podnoszeniu
odbieraka
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Rys. 14.2 Zaczep do podnoszenia odbieraka DSA150-PKP

Na rysunku zostal pokazany jeden z czterech zaczepow (hakiw) zamontowanych na ramie wsporczej
do podnoszenia odbieraka za pomocq urzqdzen diwigowych, na rysunku widoczny jest otwor w ramie
wiporcze), kiory jest przeznaczony do pionowego skladowania odbierakow (ustawiania odbierakow

Jeden na drugim) za pomocq specjalnych elementow wsporczyeh. Na rysunku widoczna jest tabliczka

mmamionowa odbieraka produ
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15 RECYCLING

Celem recyclingu zaleca sig przekazywanie odbierakow do producenta.

16 MOMENTY DOKRECENIA ELEMENTOW ZEACZNYCH

Zalecane momenty dokrecenia polaczen gwintowych (Srub i whretdw) zostaly podane

w tablicy 16.1.

Podane wartosct dotycza gwintow metrycznych zwyklych DIN13 dla:

L]

tarcia pod them sruby p=0,12

tarcia na gwincie $ruby p = 0,12

L
+ temperatury pokojowej,
L ]

wspdczynnika bezpieczenstwa 0,93

Tablica 16.1 Momenty dokrecenia polaczen gwintowych

Gwint Klasa wytrzymatosci
8.8 10.9 AZ-[A4-80 A2-184-T0 | AZ-JA4-50
M3 | 12 2 : - -
M4 3 435 2 I
i 5 55 8 3 4 -
ME 0.5 14 85 T -
M2 23 4 1 16,5 -
M10 46 5153 42 33 -
M12 78 117 72 | s | -
M16 195 280 175 | 13s -
M20 290 560 30 | 288 =
M24 670 960 800 - 254
M3o 1350 1900 1400 - 308
MNorma lub DIN 25202 DIN 25202 Bolhoff / DIN 25202 DIN 25202
dokument | kwiecien 1992 | kwiecien 1992 Wagnert & Simon | kwiecien 1992 | kwiecien 1982

Dane zawarte w tabicy 16.1 dotyezs wylqcznie elementow zgeznych stalowych.

Momenty dokrecenia nalezy przyjmowad:

= na podstawie dokumentacji rysunkowej, ktora uwzglednia rozwigzania 1 wymagania

szczegolne,

« na podstawie tablicy 16.1 jesli w dokumentacji rysunkowej nie zostaly sprecyzowane.

Dobierajac moment dokrecenia nalezy zwrocié uwage na konstrukcje wezta, wiasnosci
materiatu wspolpracujacego (mp. polgczenie sruby z korpusem wykonanym ze stopu

aluminium) oraz celowosé wykorzystania petnego momentu dokrecajacego.
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17 DOKUMENTY ZWIAZANE

17.1 Dokumentacja techniczna odbieraka

Odbierak pradu DSA150-PKP zostat wykonany na podstawie dokumentacji konstrukeyjnej
(rys. ofertowy 1DSA150-PKP) opracowanej w odniesieniu do wymagafn PKP. Do opracowania
tej konstrukeji wykorzystano rozwiazania i dofwiadczenia nabyte przy odbieraku DSA150
oferowanym dla innych kolei.

W sklad dokumentacji wehodza,

Tymezasowe warunki techniczne odbioru odbieraka pradu typu DSA150-PKP

Dokumentacja rysunkowa — (gddwny rysunek zestawieniowy) 1DSA150-PKP
Jednoramienny odbierak pradu 3kV
e Dokumentacja Techniczno-Ruchowa odbieraka pradu typu DSA150-PKP

17.2 Normy zwigzane i dokumenty zwiazane

Tablica 17.1 MNormy | dokumenty zwigzane
Lp. ' Numer normy Tytul normy

1 | PN-E-81001:1947 Elekiryczne pojazdy trakoyjne.
Odbieraki pradu.
Wymagania i metody nadan

2 |PN-EN80077-1.200Z (U) |Zastosowania kolgjowe.
Wyposazenie elekiryczne taboru kolejowego.
Czesé 1: Podstawowe warunki eksploatacii i zasady ogdlne

3 |PMN-ENB0077-2:2002 (U) | Zastosowania kolejowe.
Wyposazenie elekiryczne taboru kolejowego.
Czesc 2: Elementy elektrotechniczne. Zasady ogolne

4 | PN-69/E-06120 Pojazdy trakcyjne. Aparaty trakcyjne pradu statego.
Ogdine wymagania | badania
Norma zasigpiona przez normy PN-EN 80077-1:2002 (U),
| PN-EN 60077-2:2002 {U)
5 |BM-B2/308B-16 Tabor kolejowy normalnotorowy.
f | Elektryczne pojazdy trakeyjne.
Odbieraki pragdu. Miedziane naktadki stykowe
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Lp. | Numer normy Tytul normy

6 |DIN EN 50208-1 Bahnanwendungen - Schienenfahrzeuge

| Merkmale und Priifungen von Stromabnehmern.
Teil 1: Stromabnehmer filr Vollbahnfahrzeuge.
Deuslche Fassung EN 50208-1:1998

7 | EN 50206-1 | Railway applications. Rolling stock - Part 1-
| Pantegraphs for main line vehicles.
{ Characteristics and tests

-8 |EN 50208-1 Railway applications. Rolling stock - Part 1:
Pantographs for main line vehicles.
Characteristics and tests

9 |[IEC 494 International Electrotechnical Commision
IEC Recomendation. Publication 494.

First edition 1974,

Rules for pantographs of electric rolling stock

10 | PN-72/C-96134 Przetwory naftowe. Smary plastyczne £T ogdinego
stosowania do fozysk tocznych
11 | PN-59/C-96153 Przetwory naftowe. Smar grafitowy

Viazelina techniczna TwW

12 | PN-68/C-86120 Przetwory naftowe. Wazelina techniczna
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18 SPIS ZALACZNIKOW

Tablica 18.1 Spis zatgczonych rysunkdw

Lp. |Nazwa Nr rysunku Uwagi™

1 |Jednoramienny odbierak pradu 3kV [1DSA150-PKP 1DSA150.03

| 2 |Rama wsporcza 1DSA150.03.01 '
3 |Naped podnoszacy |0DSA150.03.10 N
4 |Prostowod napedu 3D5A200.00.10.0.104 |Mechanizm prowadzgcy napedu
pneumatycznego

5 |Linka stalowa kompleina 2DSA150.03.22 ' -

6 |Ramie dolne 0DSA150.03.02 [ )

7 |Prowadnik ramienia gornego 2D5A200.01.03  |Drazek prowadzacy
8 |Ramie gome |DDSA200.01.05 Rama goma

9 |Slizgacz SEK 0DS5A150.03.07 Zespot Slizgacza

10 |Prowadnik Slizgacza 3DSAZ00.01.06

11_|Palak kompletny (odbijak) 4DSAZ00.00.71

12_|Amortyzator hydrauliczny 4DSA200.00.82 —

13 |Pneumatyczny uklad sterujacy 2DSA200.01.84 Tablica zaworow

14 |Pneumatyczny ukiad sterujacy 1DSA200.05.84 Tablica zawordw

15 [Schemat pneumatyczny _[3D5A200.12.84 prmid

16 |Pneumatyczny przewod 4DSAZ00.03.00.0.5 .

|elektroizolacyjny

™ nazwy stosowane réwniez w literaturze 1 dokumentacji techniczngj
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19 SPIS RYSUNKOW | TABLIC

Tablica 19.1 Spis rysunkdw

Nr rysunku | Nazwa rysunku Strona
Schemat kinematyczny jednoramiennego odbieraka pradu typu
5.1 DSA150-PKP (odbierak z zawieszeniem $fizgacza SEK) 15
5.2 Rama wsporcza odbieraka pradu 17
53 Ramie gome — widok ogolny, wymiary 18
54 Ramie gome — widok ogolny, gidwne elementy . 19
55 Ramie gome — budowa gomego wezla B 20
5.6 Prowadnik ramienia gomego 21
5.7 Mechanizm napedu pneumatycznego odbieraka DSA150-PKP 21
5.8 Mechanizm odbieraka pradu DSA150-PKP 22
5.9 Mechanizm napgdu odbieraka pradu DSA150-PKP 22
5.10 Maped pneumatyczny — zespot silownika mieszkowego — widok ogdlny 23
A Maped pneumatyczny — przekroje L 24
| 512 Mechanizm prostowodowy pneumatycznego napedu mieszkoweqo 25
513 Zawor sterujgcy zamontowany wewnatrz mieszka pneumatycznego
napedu L 26 i
5.14 Linka napedu pneumatycznego odbieraka pradu 27
5.15 Schemat pneumatyczny odbieraka pradu DSA150-PKP 28
5.16 Pneumatyczny ukiad sterujgcy — Rozwigzanie A 30
5.17 Fneumnatyczny ukiad sterujgcy — Rozwiazanie B 21
5.18 Prowadnik slizgacza i 32
5,19 Zespot slizgacza — widok ogoiny ) 34
5.20 Zespot Slizgacza — glowne podzespoly 35
5.21 Zespot slizgacza - przekroje 36
5.22 Slizg — wymiary glowne - 37
523 | Slizg — preekroj A-AiB-Bzrys. 522 38
5.24 Zawieszenie (usprezynowanie) SEK i 38
5.25 Boczniki toru pradowego odbieraka pradu DSA150-PKP 41 l
526 Tor pradowy — elektryczne przewody bocznikujgce i ich migjsca N
podiaczenia na elementach konstrukcyjnych odbieraka pradu 42
10.2 Zamocowanie prowadnika ramienia dolnego w ramie wsporczaj
1 ramieniu gémym o 78
10.3 | Zamocowanie ramienia dolnego w ramie wsporczej ) 79
10.4 Zamocowanie mechanizmu napedu w ramie wSporczej 80
10.5 | Zamocowanie amortyzatora hydraulicznego - 81
10.6 Amortyzator hydrauliczny B2
10.7 tozyskowanie ramienia gomego i fgczniki bocznikujace 83
10.8 UioZzyskowanie napgdu slizgacza w ramieniu gornym 85
10.9 Polgczenia elektryczne (faczniki bocznikujgce) Slizgacza 83
14.1 Sposob podnoszenia odbieraka pradu DSA150-PKP 103
14.2 Zaczep do podnoszenia odbieraka DSA150-PKP 104
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Tablica 19.2 Spis tablic

Nr tablicy | Nazwa tablicy Strona
341 Charakterystyka techniczna odbieraka pradu DSA150-PKP T
3.2 | Parametry techniczne zwigzane z konstrukcjg odbieraka o 8
8.1 | Przeglady odbieraka DSA150-FKP o 49
8.2 | Cykle czasowe przegladow odbieraka pradu DSA150-PKP 49
8.3 Smarowanie odbieraka _ ~ ] 52
8.4 tozyska odbieraka pradu DSA150-PKP B4
B.5 Ccena stanu korpusu $lizgacza i zalecenia T
g1 Rozwigzywanie typowych problemdw technicznych w eksploatacii T2
13.1 | Czesci zamienne ulegajgce normalnemu zuzyciu _ 93
13.2 Czgsci zamienne ulegajace szybkiemu zuzyciu o 101
16.1 Momenty dokrecenia potaczen gwintowych ] 105
17.1 MNormy i dokumenty zwiazane N . 108
18.1 | Spis zatgozonych rysunkow 108
18.1 | Spis rysunkdow ) 1 109
19.2 | Spis tablic | 110
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